
Uygulama tarihi: 4 Kasım 2021

Hava Seyrüsefer Dairesi Başkanlığı

KÜRESEL 
RAPORLAMA FORMATI 
(GRF- GLOBAL REPORTING FORMAT)

DEVLET HAVA MEYDANLARI İŞLETMESİ
GENEL MÜDÜRLÜĞÜ

04. ATC/ PİLOT MUHABERESİ

Pilotlar tarafından sağlanan pist yüzeyine ilişkin özel hava 
raporları (AIREP) Apron Yönetim Servisine iletilir. 

Pist yüzeyine ilişkin Apron Yönetim Servisince yeni bir 
değerlendirme yapılana kadar söz konusu AIREP, RCR’de yer 
alan Pist Durum Kodu (RWYCC) ile birlikte diğer trafiklere 
iletilir.

Örnek: ABC 123, braking action reported by A320 at 30 
medium to poor, however runway condition code is 5/5/4 
(ref. Doc 4444 12.3.1.11 Aerodrome Information)

05. DÜZENLEMELER

ICAO
Annex 3-Meteorological Service for International Air Navigation
Annex 6- Operation of Aircraft, Part I  & Part II 
Annex 8- Airworthiness of Aircraft
Annex 14 - Aerodromes, Volume I 
Annex 15-Aeronautical Information Services 
PANS ATM (Doc 4444) & PANS AIMS (Doc 10066) & PANS 
AERODROMES ( Doc 9981)
Circular 355 – Assessment, Measurement and Reporting of 
Runway Surface Contirions
Doc 10064- Aeroplane Performance Manual
Ulusal
Türkiye AIP’si AD 1-2

İletişim detayları
DEVLET HAVA MEYDANLARI İŞLETMESİ 

GENEL MÜDÜRLÜĞÜ
Hava Seyrüsefer Dairesi Bşakanlığı

0312 204 2932 (ATC)
0312 204 2933 (ATC)
0312 204 2288 (AIS) 

Kolay, standart, anlaşılabilir bir şekilde:
Bilgiyi ilet & durumsal farkındalığı sağla.The Global Reporting Format (GRF) is based on the

aasssseessssmmeenntt by the aerodrome operator of the runway
surface conditions of a runway in operation in the
presence of water, snow, slush, ice or frost.

From this assessment, a RRuunnwwaayy CCoonnddiittiioonn CCooddee
((RRWWYYCCCC)) and a description of the runway surface are
rreeppoorrtteedd. With this information, the crew calculates the
aircraft performance for take-off or landing.

RRuunnwwaayy CCoonnddiittiioonn AAsssseessssmmeenntt MMaattrriixx ((RRCCAAMM)):: allows to
evaluate the runway surface conditions.
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assessment and reporting of runway surface conditions,
as the mean for interrelation between aerodrome
operators, ATC and pilots, through the RRuunnwwaayy
CCoonnddiittiioonn RReeppoorrtt ((RRCCRR)).

The RCR contains two sections:

• The first section is used to calculate the aircraft
performance, with the following elements:

1. Aerodrome location indicator
2. Date & time of assessment
3. Lower runway designator number
4. RWYCC for each runway third
5. % Contaminant coverage
6. Depth of contaminant (mm)
7. Condition description
8. Width of runway to which the RWYCCs

apply
• The second section, related to situational awareness,

contains additional information for pilots:
1. Reduced runway length
2. Drifting snow on the runway
3. Loose sand on the runway
4. Chemical treatment on the runway
5. Snowbanks on the runway, taxiway or

adjacent to the runway
6. Taxiway and Apron conditions
7. Estimated runway friction ((**))
8. Plain-language remarks.
((**)) It will NOT be reported on the SNOWTAM,
NOR by ATS
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EEAASSAA
• REG. (UE) 2148/2020, REG. (UE) 469/2020 and

REG. (UE) 1387/2019
OOAACCII
• ANEXOS 3, 6, 8, 11, 14 y 15
PPrroocceedduurreess
• PANS AERÓDROMOS (Doc. 9981)
• PANS ATM (Doc. 4444)
• PANS AIMS (Doc. 10066)
GGuuiiddaannccee MMaatteerriiaall
• CIRCULAR 355 – Assessment, Measurement and

Reporting of Runway Surface Conditions.
• DOC. 10064 – Aeroplane Performance Manual
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Means of communication of the runway surface
conditions to the pilots:

Feedback report on the runway condition provided by
the pilot.

The Aerodrome Operator must use the AIREP notified
by a pilot to initiate the reassessment of the RWYCC,
which may vary based on the report given.

The dissemination of information can be done in the
following ways:
- AIS: SSNNOOWWTTAAMM – Maximum validity of 8 hours.
- ATS: VVooiiccee & AATTIISS

GRF NEW IMPLEMENTATION DATE

12TH of AUGUST 2021

The Global Reporting Format (GRF) is based on the
aasssseessssmmeenntt by the aerodrome operator of the runway
surface conditions of a runway in operation in the
presence of water, snow, slush, ice or frost.

From this assessment, a RRuunnwwaayy CCoonnddiittiioonn CCooddee
((RRWWYYCCCC)) and a description of the runway surface are
rreeppoorrtteedd. With this information, the crew calculates the
aircraft performance for take-off or landing.

RRuunnwwaayy CCoonnddiittiioonn AAsssseessssmmeenntt MMaattrriixx ((RRCCAAMM)):: allows to
evaluate the runway surface conditions.
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as the mean for interrelation between aerodrome
operators, ATC and pilots, through the RRuunnwwaayy
CCoonnddiittiioonn RReeppoorrtt ((RRCCRR)).

The RCR contains two sections:

• The first section is used to calculate the aircraft
performance, with the following elements:

1. Aerodrome location indicator
2. Date & time of assessment
3. Lower runway designator number
4. RWYCC for each runway third
5. % Contaminant coverage
6. Depth of contaminant (mm)
7. Condition description
8. Width of runway to which the RWYCCs

apply
• The second section, related to situational awareness,

contains additional information for pilots:
1. Reduced runway length
2. Drifting snow on the runway
3. Loose sand on the runway
4. Chemical treatment on the runway
5. Snowbanks on the runway, taxiway or

adjacent to the runway
6. Taxiway and Apron conditions
7. Estimated runway friction ((**))
8. Plain-language remarks.
((**)) It will NOT be reported on the SNOWTAM,
NOR by ATS
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Means of communication of the runway surface
conditions to the pilots:

Feedback report on the runway condition provided by
the pilot.

The Aerodrome Operator must use the AIREP notified
by a pilot to initiate the reassessment of the RWYCC,
which may vary based on the report given.

The dissemination of information can be done in the
following ways:
- AIS: SSNNOOWWTTAAMM – Maximum validity of 8 hours.
- ATS: VVooiiccee & AATTIISS

GRF NEW IMPLEMENTATION DATE

12TH of AUGUST 2021



01. GRF METODOLOJİSİ

Pist yüzey koşullarının belirlenmesinde “Küresel Raporlama 
Formatı (Global Reporting Fromat-GRF)” kullanılır. Bu yöntem, 
uçakların performansıyla doğrudan ilgili raporlar oluşturmak 
için pist yüzey koşullarının değerlendirilmesiyle hazırlanan 
küresel formatta bir metodolojidir.

Havalimanı işleticisi; pist uzunluğunun her üçte birlik bölümü 
için 0’dan 6’ya kadar olan “Pist Durum Kodu (Runway Condition 
Code-RWYCC)”, kontaminenin  derinliği ve türü başta 
olmak üzere  pist yüzeyine ilişkin tüm koşulları “Pist Durum 
Değerlendirme Matrisi (Runway Condition Assessment Matrix- 
RCAM)” ile değerlendirir ve pist yüzeyine ilişkin durumu “Pist 
Durum Raporu (Runway Condition Report-RCR)” vasıtasıyla 
havayolu işleticilerine/uçuş ekiplerine iletilmek üzere ATC ve 
AIS birimlerine rapor eder.

Pistten çıkma kaynaklı uçak kazalarının önlenebilmesi ve 
bununla ilişkili risklerin asgari düzeye indirgenmesi amacıyla 
Uluslararası Sivil Havacılık Örgütü (ICAO) tarafından yapılan 
çalışmalar sonrasında “Küresel Raporlama Formatı (Global 
Reporting Format-GRF)” olarak adlandırılan yeni bir yöntem 
ortaya konulmuştur.

RCR; SNOWTAM’da pist tanıtmalarından en küçük olanı 
ile başlarken (yani  03/21 pisti için 03), VHF ile ATIS 
yayınlarında kullanılan pist (runway in-use) ile başlar.

Amaç:

Standart Raporlama

Ortak Dil Kullanımı

Operasyonel Gereksinimler

Emniyeti ve Durumsal Farkındalığı Artırma

Küresel Raporlama Formatı (GRF)

Sadece

ATIS 

Pist üzerinde 
0-3 mm su 

var.

Pist üzerinde 
0-3 mm su 

var.

Su;
kardan, sulu 

kardan, dondan 
veya buzdan 

kaynaklı değil.

Su;
kardan, sulu 

kardan, dondan 
veya buzdan 
kaynaklıdır.

ATIS & 
SNOWTAM

ATIS & 
SNOWTAM

Pist üzerinde 
4+ mm su 

var.

Suyun kar, sulu 
kar, don veya 

buzdan kaynaklı 
olup olmadığına 

bakılmaz.

Pist Durum Değerlendirme Matrisi (Runway Condition Assessment Matrix- RCAM)

Değerlendirme Derece Düşürme Değerlendirme Kriteri

RWYCC Pist Yüzeyinin Durumu Uçak hız kesme veya yön kontrolü 
gözlemi

Pist frenleme 
eyleminin 

pilot raporu
6 q KURU --- --

5

q DON

q ISLAK

q SULU KAR

q KURUKAR

q ISLAK KAR

Uygulanan tekerlek frenleme eforu için
fren yavaşlama ivmesi normaldir VE 
yön kontrolü normaldir.

İYİ

4
−15ºC ve daha düşük 

hava sıcaklıklarında

q SIKIŞMIŞ KAR

Fren yavaşlama ivmesi VEYA yön 
kontrolü İyi ve Orta arasındadır.

İYİ - ORTA

3

q ISLAK (“kaygan-ıslak zemin”)

q SIKIŞMIŞ KAR ÜZERİ KURU VEYA ISLAK 
KAR

q KURU KAR

q ISLAK KAR
−15ºC ‘den daha yüksek

hava sıcaklığında

q SIKIŞMIŞ KAR

Uygulanan tekerlek frenleme eforu 
için Fren yavaşlama ivmesi belirgin 
şekilde azalır VEYA yön kontrolü 
belirgin şekilde azalır.

ORTA

2 q SU BİRİKİNTİSİ (DURGUN SU)

q SULU KAR
Fren yavaşlama ivmesi VEYA yön 
kontrolü Orta ve Zayıf arasındadır.

ORTA - ZAYIF

1 q BUZLU

Uygulanan tekerlek frenleme eforu 
için fren yavaşlama ivmesi önemli 
ölçüde azalır VEYA yön kontrolü 
önemli ölçüde azalır.

ZAYIF

0
q ISLAK BUZ
q SIKIŞMIŞ KAR ÜZERİ SU
q BUZ ÜZERİ KURU KAR VEYA ISLAK KAR

Uygulanan tekerlek frenleme eforu 
için fren yavaşlama ivmesi 
minimumdur veya yoktur VEYA yön 
kontrolü belirsizdir.

KÖTÜ

≤ 3 mm

> 3 mm

> 3 mm

HAVALİMANI 
İŞLETİCİSİ

PİLOT

02. PİST DURUM RAPORU (RCR)

RCR, hava aracı performans hesaplama ve durumsal 
farkındalık bölümlerinden oluşur. Taksi yolları ve apronlarla 
ilgili operasyonel bilgiler, RCR’nin durumsal farkındalık 
bölümünde ele alınır.

Pist Durum Raporu (Runway Condition Report-RCR)

The Global Reporting Format (GRF) is based on the
aasssseessssmmeenntt by the aerodrome operator of the runway
surface conditions of a runway in operation in the
presence of water, snow, slush, ice or frost.

From this assessment, a RRuunnwwaayy CCoonnddiittiioonn CCooddee
((RRWWYYCCCC)) and a description of the runway surface are
rreeppoorrtteedd. With this information, the crew calculates the
aircraft performance for take-off or landing.

RRuunnwwaayy CCoonnddiittiioonn AAsssseessssmmeenntt MMaattrriixx ((RRCCAAMM)):: allows to
evaluate the runway surface conditions.
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The RCR contains two sections:

• The first section is used to calculate the aircraft
performance, with the following elements:

1. Aerodrome location indicator
2. Date & time of assessment
3. Lower runway designator number
4. RWYCC for each runway third
5. % Contaminant coverage
6. Depth of contaminant (mm)
7. Condition description
8. Width of runway to which the RWYCCs

apply
• The second section, related to situational awareness,

contains additional information for pilots:
1. Reduced runway length
2. Drifting snow on the runway
3. Loose sand on the runway
4. Chemical treatment on the runway
5. Snowbanks on the runway, taxiway or

adjacent to the runway
6. Taxiway and Apron conditions
7. Estimated runway friction ((**))
8. Plain-language remarks.
((**)) It will NOT be reported on the SNOWTAM,
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Means of communication of the runway surface
conditions to the pilots:

Feedback report on the runway condition provided by
the pilot.

The Aerodrome Operator must use the AIREP notified
by a pilot to initiate the reassessment of the RWYCC,
which may vary based on the report given.

The dissemination of information can be done in the
following ways:
- AIS: SSNNOOWWTTAAMM – Maximum validity of 8 hours.
- ATS: VVooiiccee & AATTIISS

GRF NEW IMPLEMENTATION DATE

12TH of AUGUST 2021

AIS: SNOWTAM ATC: VHF veya ATIS

GRF kapsamında bilgi iki yolla 
dağıtılır

03. BİLGİNİN DAĞITIMI


