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Uluslararasi sivil havacilik operasyonlarinin guvenli bir sekilde gerceklestirimesi,
pilotlar ile kontrolérlerin birbirlerini dogru anlamalarina baglidir. Dolayisiyla radyo / telefon
haberlesmesinde havacilik freyzyolojisinin dogru, yerinde ve tam olarak kullaniimasi ¢ok
blylk énem tasimaktadir. Standart disi freyzyoloji kullanimi ise yanlis anlamalara sebep
olabileceginden, hava hadiselerinin yagsanmasina, hatta kaza / kirmlara yol agabilir.

“Havacilik Freyzyolojisi ElI" Kitabl” dokumani_ radyo-'/ .telefon konusmalarina bir
standart getirilmesi; dogru yerinde ve tam freyzonOJl kul|an|mm|n saglanmasi amaciyla
hazirlanmistir. - ; . :

o

Dokimanda, hava trafiginin kontrolinde kullanilabilecek ~6rnek freyzler, kullanim
yerleri ile ilgili kisa aglklamalar ve Turkge’a amlari bulunmaktadir. Ancak, Tiirkge anlamlarin
verilmesindeki amag, “Turkce freyzler’” olus frmak degitfreyzlerin dogru anlasiimasini ve
dolayisiyla da dogru kullaniimasini saglamak

1 - I“. - EEEr
gi, : " ﬁ/ F
Bununla birlikte, her ‘durum |g’hp uygun: fre yoloji orneklerlnln detaylandirilmasinin
mumkin olamayacag! da unutulmamalidir, Standart-freyzlerin-yeterli olmadi§i durumlarda,
yanlis anlamalari minimuma indirecek sekilde, mamkan oldugunca kisa ve agik konusulmali,

herhangi bir karisiklik yada belirsizlik yaratacak sézcukler kullaniimamalidir.
a S

Bu el kitabi, temel ATC egitimlerinde ve Unitelerimizde ATC hizmetinde kullaniimak
lUzere, ICAO ve EUROCONTROL Doékimanlari ve diger kaynaklardan derlenerek,
Seyrusefer Dairesi Baskanligi — Hava Trafik Muadarligd adina  Merkez Hava Trafik
Kontrolérii Fiisun GEZER SILTU tarafindan hazirlanmistir.
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HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

BOLUM 1 - OPERASYONEL USULLER
GIRIS

Bu boélimde radyo / telefon haberlesmesinde kullanilan teknikler, havacilik alfabesi,
standart kelime ve freyzler gibi genel konular yer almaktadir.

1.1. HABERLESME TEKNIKLERI

1.1.1 Gondermelerin agik ve anlasilir olmasi icin yapilmasi gerekenler asagida
Ozetlenmistir;

1) Gonderme yapilmadan o6nce kullanilan frekans dinlenerek gdnderilecek
mesajin baska bir istasyonun(hava aracinin) gondermesine karismamasina dikkat
edilmelidir.

2) Mikrofon ile konusma teknigi gelistiriimeli; mikrofona c¢ok yakin konusma,
mikrofona dudaklar ile dokunma ve eger Head Set kullaniliyorsa mikrofonun alicisini
tutma gibi mesajlarin anlasilirhdini azaltacak haraketlerden kacginiimalidir.

3) Normal konusma tonu ile. (bagirmadan veya kisik sesten kacinarak), agik ve
belirgin bir sekilde konugulmalidir. .

4) Bir dakikada” 100 kelimeyi gegmeyecek “bir konu$ma hizi ayarlanmalidir.
Ancak, mesajlarin-yazilarak alinmasi gerektigi durumlarda, daha yavag konusulmal
ve daha az sozciik iletiimelidir.

5) Konusmalar sabit birses tonuyla (ini§ cikis oIm'adan) yapilmalidir.
6) Rakamlarin soylenmesmden\.iome@ ve sonra kuguk bir ara verilmesi, bunlarin
daha rahat anIa§|Imasm|sagIar {44 1

7) Duraklamalardan kaglnnmalldkj(“ aa, ee glbl)

9) Goénderme butonuna k{)nU§maya,ba§ adaxn once basilmali ve bitene kadar
birakilmamahdir. -, (Bununla rberraber k)g??gmaya hazir olmadan butona
basiimamalidir.) \ AN

10) Kigilerin ana’ (dillerinin Inglllzce oJmadlgl-'-her zaman g6z o©Onunde
bulundurularak, konusmalarda standart radyo telefon freyzyolojisi kullaniimalidir.

11)  Kullanilan freyzlerm aclk, kisa ve kesin oImaS|ﬁa dikkat edilmelidir.

Genel Hatirlatma = Her zaman mesajlari bir defada géndermek hadeflenmelidir. Hizli,
kesintili, bloke edilmis, badirarak veya kisik sesle yapilan gondermeler, tekrar edilmek
zorunda kalinacagindan ayni zamanda is yuku ve emniyet riski dogurabilir.

1.1.2 Radyo / telefon haberlesmesinin en 6nemli ve potansiyel tehlikelerinden birisi
mikrofonun takili kalmasidir. Bu nedenle kullanicilar butonun / mandalin bir gonderme
sonrasinda eski konumunda oldugundan emin olmali ve istenmeden aciimasini 6énlemek igin
uygun yerde bulunmasini saglamahdir.

1.1.3 ki gagn arasinda en az 10 sn. beklenmelidir. Bu; alici istasyon ilk gagriy
cevaplamaya hazirlanirken gereksiz gdndermeler yapilmasinin da azaltilmasini saglar.

1.1.4 RTF konugmalarinda asir1 saygi ve sevgi belirten ifadelerden kaginiimalidir.

1.2. HAVACILIK ALFABESI

1.2.1. Radyo / telefon haberlesmesinde kullanilan alfabe ve Turkce telaffuzlar asagidaki
tabloda bulunmaktadir:
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HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

TABLO 1

Harf Kelime Tiirkge Telaffuzu

A Alpha AL FA

B Bravo BRA VO

C Charlie CAR Li

D Delta DELL TA

E Echo E KO

F Foxtrot FOKS TROT

G Golf GOLF

H Hotel HO TELL

I India INDI A

J Juliett JUL YETT

K Kilo KiLO

L Lima L dmA

M Mike 4 MAYK

N November /" /| NOVEMBIR

o) Oscar | / OSKIR |

P Papa PAPA
A - 7 2
S Sierra » \ S[‘E Riac- ,f’ /
T Tango N\ _ T_N{&GO % f s
U Uniform | YUNIFORM '

Y Victor AVIKTIR ;
w Whiskey [ vis kil =
X X-ray EKS REY

Y Yankee YAN Kii

z Zulu ZU LU

Not : Kelimede vurgunun olacagi heceler alti gizili olarak gdsterilmigtir.

1.2.2. Havacilik terminolojisinin bir pargasi haline gelmis olan bazi kisaltmalarda, havacilik
alfabesi kullanilarak harflerin séylenmesi yerine, normal Ingilizce alfabe harflerinin okunusu
kullanilabilir. (6rn:ILS, QNH, RVR)

1.3. HAVACILIK RAKAMLARI

1.3.1. Radyo / telefon haberlesmesinde kullanilan rakamlar ve Turkc¢e telaffuzlari asagidaki
tabloda bulunmaktadir:
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HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

TABLO 2

Rakam veya Tiirkge Telaffuzu
rakamsal unsurlar

0 ZIRO

1 VAN

2 TUU

3 TIRIi

4 FOOVIR
5 FAYF

6 SIKS

7 SEVIN

8 EYT

9 NAYNIR
Decimal | DESIMIL
Hundred HANDRID
Thousand /' TAUZIND

1.4. RAKAMLARIN KULLANILMASI

1.41

Cagri adlari, ugus seviyeleri, ugus $lﬁ3‘- rizgar yénud ve hizi, transponder kodlari ve

altimetre degerleri génderilirken her bir raka layr ayri gonderilecektir.

TABLO 3

p—

-

H P
o
S
L i

Cagn adi Gonderme sekli

THY 246 ' Turkish two four six
CCA 238 | Air China two three-éight
Ugus seviyeleri Gonderme sekli

FL 100 flight level one zero zero
FL 180 flight level one eight zero
Ucus baslari Gonderme sekli

080 Degrees

Heading zero eight zero

150 Degrees

Heading one five zero

Ruzgar yonu ve hizi

Gonderme sekli

200 degrees 18 Knots

Wind two zero zero degrees one eight
knots

160 degrees 25 knots
guesting 30 knots

Wind one six zero degrees two five knots
gusting 30 knots

Transponder kodu

Gonderme sekli

6500

Squawk six five zero zero

2411

Squawk two four one one

SEYRUSEFER DAIRESI BASKANLIGI
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HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

Pist Gonderme sekli

03 Runway zero three

36 Runway three six
Altimetre degerleri Gonderme sekli

1010 QNH one zero one zero
1000 QNH one zero zero zero

1.4.2 irtifa, bulut yiiksekligi, gériis ve RVR bilgileri 100 ve 1000’li degerleri icerdikleri icin
bunlarin géndermeleri yapilirken 100 ve 1000’li degerler ile ifade edilir.

TABLO 4
irtifa Goénderme sekli
800 Eight hundred feet
3400 Three thousand four hundred feet
12 000 +"_|-One two thousand
Bulut yiiksekligi Gonderme sekli
2200 " | Two thousand two hundred feet
4 300 : / Four thousand three hundred feet
Goris Gonderme sekli
1000 WQﬁﬁ;Ii%ne thousand meter
700 -’{/-i'gib}ﬂ!it:y"%eve@.h'i'fffldred meter
Runway visual range Gonderme sekli
600 .“,h RYR six hu?d?ed.meter .
1700 )\ 'RVR one thousand seven hundred meter

1.4.3 Frekanslar iletilirken son-.iki hanesinin (5. ve 6. hane.lérinin) sifir olmasi durumunda 4
haneli, diger durumlarda ise 6 haneli olarak; tim rakamlar tek tek sdylenmelidir.

TABLO 5
VHF kanali Gonderme sekli
118.000 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO
118.005 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ZERO FIVE
118.010 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ONE ZERO
118.025 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO TWO FIVE
118.050 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO FIVE ZERO
118.100 ONE ONE EIGHT DECIMAL ONE
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HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

1.5. HAVACILIK HABERLESMESINDE ZAMAN

1.5.1 Radyo - telefon haberlesmesinde zaman belirtilirken sadece dakikalarin kullaniimasi
yeterlidir. Ancak, herhangi bir karisiklik olacagi dusunilirse, saat ile birlikte kullanilabilir.
TABLO 6
Rakam Gonderme sekli
08.23 Two Three veya Zero Eight Two Three
One Three Zero Zero veya One Three
13.00
on the hour
20.57 Five Seven veya Two Zero Five Seven

1.5.2 Pilotlar ATC Unitesiyle veya ATC JUniteleri birbirleriyle zaman teyidi (Time-check)
yapabilirler. Zaman teyidi yapilirken saniye 30’un altinda ise, iginde bulunan dakikaya, 30’un
Ustlinde ise bir sonraki dakikaya yuvarlanir.

")' TCABC request time check of E

(TCABC zaman teyidi talep ediyoruz)

TCABC time'06:11

&

1.6. STANDART VE .FREYZILER

1.6.1 Radyo telefon haberlesmesinde s;}ahgi:{

Rﬁellme ve freyzler kullanilir.

8N

TABLO 7
KELIME/FREYZ ANLAMI

. \ F
ACKNOWLEDGE g e W L AR . - .
DOGRULAMAK Gon.d.erllen .rf\e_sajln allndlgln! ve anlaf_§|ld|g|n| bildir, teyit et
AFFIRM Evet :
MUTABIK ’ N
APPROVED w . . o g L
ONAYLANDI Onerilen eylemin yapilmasina musaade edildigini belirtir.
BREAK . . -
KESIYORUM Mesajlar arasindaki ayirmayi belirtir.
BREAK BREAK Yogun bir anda veya acil miidahale gerektiren durumlarda, verilen
KESIYORUM, bir mesajin kesilerek, baska bir ugaga mesaj iletmek amaciyla
KESIYORUM kullanilir.
CANCEL " N . o T
iPTAL Onceden goénderilen mesaijin iptal edildigini belirtir.
CHANGING TO Kullanilan frekansi degistirmekte (bir baska frekansa gondermekte)
DEGISTIRIYORUM kullanilir.
CHECK o . -
KONTROL Bir sistem yada prosedurin kontrolinld yapmak amaciyla kullanilir.
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HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

KELIME/FREYZ

ANLAMI

CLEARED Belirlenen kosullar altinda devam edilmesine / yeni bir eyleme
MUSAADE ETMEK baslanmasina misaade etmek amaciyla kullanilir.
CLIMB
TIRMAN Tirman ve muhafaza et.
CONFIRM Bir miisaade, bilgi veya eylem bilgisinin onaylanmasinin talep
ONAYLA edilmesi.
CONTACT
Muh i temin et.
TEMAS ET uhabereyi temin e
CORRECT Dogru ya da tam
DOGRU ariy '
CORRECTION Bir géndermede hata yapildiginda kullanilir. Takiben dogru olan
DUZELTiYORUM bildirilir.
DESCENT "
Alcal thaf t.
ALCAL ca \./Ie_mu.aazae
DISREGARD ., -~ e
iPTAL II:;_)_lkkate e/ﬂ__r_nayln. Iptal etmek. ™. .
| :Mesajgﬁ|2| géndermeye-devam edin: :
‘| Ancak, bu talimat pilpfnlar tarafindan hava aracinin hareketine
devam etmesi seklinde algilanabileceginden veya “go around”
GO AHEAD . . 4 2 N i .
talimati ile karigtiril eginden, 6zellikle kule, ground ve delivery
DEVAM ET frekanslarinda-kullanimindan kagmilmali ve bunun yerine “pass
|| your message” freyzi/kul Iar}L%a)ﬁlr.
- : A0 k- T "rf ‘ll' -
t F
HOW DO YOU \ Dy A
READ? Gondermenin anlasilabilirliginin nasil oldugunu belirlemek igin
NASIL kullamlir. NN
DUYUYORSUNUZ?
| SAY AGAIN . -
TEKRAR EDIYORUM Vurgulamak veya daha agik sdylemek icin kullanihr
MAINTAIN Onceden belirlenen kosullarda hareketi siirdirmeye devam edin.
MUHAFAZA ET (Or: Maintain VFR / VFR'I muhafaza edin.)
MONITOR Frekansi dinlemek
IZLEYIN (dinleyin)
NEGATIVE
OLUMSUZ Hayir, izin verilmedi, dogru degil, kabul edilemez
ouT* Gondermelerin degisimi sona erdi. Cevap beklenmiyor.
OVER* Gonderme sona erdi. Cevap bekleniyor.
PASS YOUR MESSAGE

MESAJINIZA DEVAM
EDIN

Mesajinizi iletmeye devam edin.
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HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

KELIME/FREYZ

ANLAMI

READ BACK Mesajin hepsini yada belirtilen kismini, alindigi sekilde tekrar
TEKRAR EDIN etmek.

Verilen son misaadede bir degisiklik yapildigini ve bu yeni
RECLEARED musaade ile bir dnceki mesajin tamaminin veya bir kisminin

YENIDEN MUSAADE

degistirildigini belirtir.
Ancak, bu freyz verilen misadeler ile ilgili karisikliklarin

ETMEK yasanmasina neden olabileceginden fazla kullanimindan
kacinilimalidir.

REPORT istenilen bilginin rapor ediimesi

RAPOR ET ginin rap '

REQUEST .

iSTEMEK Istemek.Talep etmek

ROGER Son géndermenin tamamini aldim, uygulayacagim

TAMAM/ANLASILDI g » Lyguiayacagim.

SAY AGAIN - 4 | Sy

TEKRAR EDIN Son gondermemn bir kismini veya tar_namlnl tekrar et.

SPEAK SLOWER Kdnu manin -ava Iatllma3|“" |

YAVAS KONUSUN |/ onusmanin yavas :

STAND BY /| Bekleyin, sizi:_ar_a_yaqa;c;jlm. Eger, geéikme slresi uzar ise, arayan

DINLEMEDE KALIN istasyon tekrar a'raya“b'ilir “Stand by” bir onay. veya itiraz degildir.

UNABLE isteginiz veya n’fus éd izi yerine getirmem mimkin degil. Unable,

MUMKUN DEGIL genelllkle blrfébeb t? iben kuﬂéﬁlllr

WILCO

UYGULAYACAGIM Mesaj alindi l{erlrne getrrllec WlLL COMPLY In kisaltilmasi.

WORD TWICE \ NIV

KELIMELERI IKi Haberlesme zorluklari mevc‘_u_t, batun-kelimeleri 2 kere génderin.

KERE GONDER

b Y

* VHF haberlesmesinde genelde kullaniimaz

1.7. HAVACILIK iSTASYONLARININ iSIMLERI

1.7.1 Havaclilik istasyonlari, isimlerine veya mevkilerinin sonlarina takilan ekler suretiyle

tanimlanirlar.

TABLO 8

HiZMET TiPi

SON EKLER

AREA CONTROL CENTRE
SAHA KONTROL MERKEZI

... CONTROL (ORN : ANKARA CONTROL)
.. KONTROL (ORN : ANKARA KONTROL)

RADAR

.. RADAR (ORN : ANKARA RADAR)

APPROACH CONTROL
YAKLASMA KONTROL

... APPROACH (ORN : MENDERES APPROACH)
.. YAKLASMA (ORN : MENDERES YAKLASMA)
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AERODROME CONTROL ... TOWER (ORN : KARS TOWER)

MEYDAN KONTROL ... KULE (ORN : KARS KULE)

SURFACE MOVEMENT KONTROL | ... GROUND (ORN : YESILKOY GROUND)
YER KONTROL ... YER (ORN : YESILKOY YER)
CLEARANCE DELIVERY ... DELIVERY (ORN : YESILKOY DELIVERY)
MUSAADE ... MUSADE (ORN : YESILKOY MUSAADE)

1.7.2 Tatmin edici bir haberlesme temin edilip onaylandigi ve herhangi bir karigiklik
yasanmayacagina kanaat getirildigi zaman, s6z konusu ek’ler kullaniimayabilir.

1.7.3 Bitin telefon konusmalarinda, aramalara cevap verenin kendini tanitmasi gerekir.
Ayrica direk telefon hatlarindan yetkili hava trafik kontrol6rlerinin  haricinde kimse
konusmamalidir.

1.8 CAGRIADLARI

1.8.1 Bir hava araci ile haberlesmenm tesis ed|Id|g| ilk temasta ¢agri adi tam ve acik olarak
kullanilacaktir.

> Erzincan Tower TC-ABC P E_ S Ny
(Erzincan Kule TC-ABC) + : TC-ABC Erzincan Tower

/ (TC-ABC Erzincan Kule)

1.8.2 Tatmin edici bir iletisim kurulduktan sonra, kule ‘eger herhangi bir kangiklik
olmayacagina kanaat getirirse, ¢agri adi [tabilir. (Tablo 9’daki gibi) Pilot, herhangi bir
havacilik istasyonu tarafindan c¢agri ad,r’nln %Itllmasmdan sonra, kisaltilmis ¢agri adini
kullanabilir.

TABLO 9 11 § j

TAM GAGRI ADI KISALTILMIS HALI
TC ABC N, aHc '

N 31029 77 No29

N753DA N 3DA

Turkish 123 Turkish 123

1.8.3 Bir hava araci ugusu sirasinda ¢agri adini degistiremez. Bununla birlikte; eger ¢cagri
adi bagka bir hava aracinin ¢agri adina benziyor ve bu nedenle karisikliga sebep oluyorsa,

ATC tarafindan gecici bir sure ile cagri adinin degistiriimesi istenebilir.
")' Changing call sign to THY 444, THY 123

E THY 123 change your call sign to (Cag
. . agri adimizi THY 444 olarak
THY 444, until futher advised degistiriyoruz, THY 123)

(THY 123, ikinci bir ikaza kadar, ¢agri
adinizi THY 444 olarak degistirin)
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E _ _ ")' Revert to flight plan call sign at UDROS,
THY 444 Revert to flight plan call sign at | THY 444

UDROS , (UDROS’da ugus planinda belirtilen
(THY 444, UDROS'da ugus planinda ¢agri adina doniilecek THY 444 )

belirtilen gagri adina dénin)

1.8.4 Eger ugak “heavy” kategorisinde ise, yaklasma kontrol Unitesi ve meydan kontrol
kulesi ile ilk temasta, ¢cagri adindan hemen sonra “Heavy” oldugunu belirtmelidir.

1.9 HABERLESME USULLERI

1.9.1 Tesis edilmis bir RTF baglantisinda ¢adri adi ve yer istasyonlarinin siralamasi séyle
olmahdir:

Yerden havaya: ¢agri adi — mesaj ya da cevap.
E ")' Descending to FL 80, T-BC
TC-ABC, descent to FL 80 ’ (Ugus seviyesi 80’a algaliyoruz, T-BC)
(TC-ABC, Ugus seviyesi 80’a.alcalin) e

Havadan yere: ."a) Cagr adi — mesaj (bir-istegin /-bilginin istenmesi)
b) Readback/dogrulama — Cagrt adi (Cevap bilginin tekrari).

¥ TC-ABC, Request descent. % E : : '
(TC-ABC, Algalma talep ediyoruz.) N ] T-BC, Descent to FL 90

/4 \_(T-BC, FL 90'a algalin)

A >

HLE 7

L
i; - "_)'D’eljgéndingto FL'90, T-BC

__(FL/90'a algaliyoruz T-BC)

1.9.2 Eger bir bilgi veya'mesaj tim hava araglarina: verilecek ise “All Station” (tim
istasyonlara) terimi kullaniimahdir. Bu tir genel ¢agnilarda, dogrulugu onaylatmak amaciyla
bir gagri yapilmamigsa, hava araglarindan herhangi bir cevap beklenmez.

T,
E All Station Esenboga Approach,... VOR
on test
(Tim istasyonlar Esenboga Yaklasma,...
VOR test durumunda)

1.9.3 Eger mesajin dogru olarak alinip alinmadidi ile ilgili bir stiphe var ise, mesajin tamami
veya bir kisminin tekrarlanmasi (Tablo 10°da gosterildigi sekilde) istenecektir.

TABLO 10
FREYZ ANLAMI
Say again / Tekrar edin Tum mesajl tekrarlayin

Say again..... item / ....maddesini tekrar edin. o _ L )
Belirli bir kelime / bélimi takrar edin

(Orn: Altimetreyi tekrar edin.)
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Say again.....part / ....bolimuU tekrar edin.

(Orn: Hava durumu bélimiind tekrar edin.)

Say again all before.... / ....’"den 6nceki
bolimin tamamini tekrar edin.

(Orn:Ugus seviyesinden dnceki bollimiin
tamamini tekrar edin.)

Say again all after.... / ....’den sonraki
bolimin tamamini tekrar edin.

((")rn: TA’dan sonraki bolimun tamamini tekrar Tanimlanan kismi tekrar edin

edin.)

Say again all between ... and ... / (Belirlenen
iki kelime arasinda kalanlari) tekrar edin

1.9.4 Arayan istasyon tam olarak tanimlanamamis ise, arayan istasyon tanimlanincaya
kadar, ¢agri adini tekrar etmesi istenmelidir.

")' Yesilkdy ground THY_.123 ' 3 Station callll‘ng Yesilkdy ground, say
(Yesilkdy yer kontrol THY. 123) again Tou CElsidR
(Arayan istasyon Yesilkdy yer kontrol, gagri

adinizi tekrar‘-séyleyih)

1.9.5 Gobndermede hata yaplldlgl zaman \“CORRECTION (Duzeltme / Duzeltiyorum)”
kelimesi kullanilacaktir. {r ".,

+ \ 3\ ( 'g % 4

THY 123, KFK 45, FL 290 y 123, Roger:
MUT 15, correction ‘MUT. 05 HY.123, Anlasildi)

(THY 123, KFK 45, F1:290, MUT- 16

Dizeltiyorum MUT05) |

1.9.6 Eger dizeltme tim meséjln tekrar edilecegi sekilde olacaksa, “CORRECTION | SAY
AGAIN (Dulzeltiyorum, tekrar sdyliyorum)”, ibaresi mesajin ikinci kez iletiimesinden énce
kullanilacaktir.

THY 123, KFK 45, FL 290, MUT 15. E- THY 123, Roger
Correction | say again KFK 35, FL 290, (THY 123, Anlasildi)
MUT 05

(THY 123, KFK 45, FL 290, MUT 15
Duzeltiyorum, tekrar séyliyorum KFK 35, FL
290, MUT 05)

1.10. HABERLESMENIN DEVRI

1.10.1 Haberlesmenin devredilmesinde asagidaki freyz kullaninilir:
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E THY 123 Contact istanbul Control 119.3
(THY 123 Istanbul Kontrol 119.3 ile temas
edin)

_")' istanbul Control 119.3, THY 123
(Istanbul Kontrol 119.3, THY 123)

1.10.2 Devir noktasina gelmesine ragmen, frekans degisikligi ile ilgili bir talimat almamis olan
hava aracglari havacilik istasyonunu ikaz edeceklerdir. Hava araglari, normal olarak frekans
degistirmeden once ilgili ATC Unitesinden izin almak zorundadirlar.

")' THY 123, Request change to 119.6
(THY123, 119.6’'ya gegcmeyi talep ediyoruz)

1.10.3 Hava aracinin baska bir istasyonla temas etmesinden 6nce bulundugu frekansta
beklemesi gerekiyorsa, 'stand by” veya “frekansi muhafaza et” komutlariyla hava araglari
bilgilendirilir veya gerekli bilgilerin yayinlandigi bir baska frekansa gecerek, o frekansi

izlemesi talimati verilir.

E THY 123, stand by for Esenboga |
Approach 119.6

(THY 123 Esenboga Yaklagma 119 6i |g|n
dinlemede kalin) -

")' Standing by for Esenboga Approach
119.6, THY 123

(Esenboga Yaklagma 119.6 igin
dinlemedeyim, THY.123)

E THY 123, Remain this frequency
(THY 123, bu frekansi muhafaza edin) |

Fay

1 ")' Re:maining this frequency, THY 123

frekans muhafaza edilecek, THY123)

e Y4 | / Y
E : p i\ ° ")' nltormg 111.6 for ATIS THY 123
THY 123 monitor ATIS 111.6 "vf " ATIS igin 111 .6’y1 dinliyorum,

(THY 123 111.6 ATIS'i dinleyin)

THY123)

1.10.4 Hava aracina belirli bir yerde;zamandaveyaverilen talimati yerine getirmesini
takiben bagka bir frekansa gegmesi talimati verilebilir.

E THY 123, at time 12.20 contact
Esenboga Approach 119.6

(THY 123, saat 12.20’de Esenboga
Yaklasma 119.6 ile temas kurun)

")' Contact Esenboga Approach 119.6 at
time 12.20, THY 123

(Saat 12.20'de Esenboga Yaklasma 119.6
ile temas kurulacak, THY123)

E THY 123, over BEY contact Esenboga
Approach 119.6

(THY 123, BEY Uzeri Esenboga Yaklasma
119.6 ile temas kurun)

")' Contact Esenboga Approach 119.6,
over BEY, THY 123

(BEY Uzeri Esenboga Yaklasma 119.6 ile
temas kurulacak, THY123)
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E ")' Contact Esenboga Approach 119.6,
THY 123, when passing FL 190 contact |when passing FL 190, THY 123

Esenboga Approach 119.6 (FL 190’1 gecisi mUteakip Esenboga

(THY 123, FL 190’1 gegisi muteakip Yaklasma 119.6 ile temas kurulacak,

Esenboga Yaklasma 119.6 ile temas kurun) | THY123)

E ")' When ready contact Esenboga
THY 123,when ready contact Esenboga | Approach 119.6 THY 123
Approach 119.6 (Hazir olusu muteakip Esenboga Yaklagsma

(THY 123, hazir olusu muteakip Esenboga 119.6 ile temas kurulacak, THY123)
Yaklasma 119.6 ile temas kurun)

1.10.5. Hava aracinin verilen frekansta temas kuramamasi ihtimali varsa, pilotun bu durum
hakkinda bilgilendiriimesi ve ilave talimatlarin verilmesi gerekmektedir.

E ")' Contact Ankara East 119.6 over GEM,
THY 123, over GEM contact Ankara_East [if-no.contact ...(instructions), THY 123
127.3, if no contact ...(instructions)+" iy,

(THY 123, GEM Uizeri Ankara Dogu 127.3 ile | (GEM uzeri Ankara Dogu 127.3 ile temas
temas kurun, temas kurulamazsa ... (ilave kurutacak; eger temas kurulamazsa ... (ilave
talimat)) 4 y taIimat)""FHY123) \

1.10.6 Eger radyo haberlegmesmln kesilmesi |ht|maI| varsa; kontrolor pilotu bilgilendirecek
ve bu durum ile ilgili ilave talimat verecektir. .

Oy

Y
ray i L
THY 123, if no transmissions recejved L. ,_). 11,9'-%’ THY 123
for 10 minutes, change frequenc'y P L by

119.3 1 i

(THY 123, 10 dakika boyunca”génderrift‘.le , _ /

alamazsaniz, 119.3 frekansina gegin.)_‘fvf’ RSN S

NOT: Radyo haberlesme keSIntISI durumunda ugagln uygun SSR kodunu (7600)
baglamasi beklenir.

1.11. READ BACK GEREKLILIKLERI

1.11.1 Read back gerekliliklerinin mecburi oldugu durumlar, muhtemel yanlis anlamalarin yol
acabilecedi durumlarin ciddiyeti ile dogrudan ilgilidir. Read back prosedurlerinin pilot
tarafindan uygulanmasinin mecburi oldugu durumlar asagida 6zetlenmigtir:

- ATC yol miusaadeleri,

- Piste giris, kalkis, inig, bekleme, pisti kat etme ve pist lzerinde geri donds ile ilgili
mulsaade ve talimatlar,

- Aktif pist, Altimetre, SSR kod, seviye talimatlari, ucus basi ve seyir surati ile ilgili
talimatlar, Frekans degisiklikleri, taksi ve yaklasma talimatlari.

1.11.2 Sartli talimatlar da dahil olmak tzere, diger misaade ve talimatlar da tekrar edilecek
veya anlasildigini / uygulanacagini belirtir sekilde teyit edilecektir.
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TC-ABC Hold position ._)_ Holding T-BC
(TC-ABC pozisyonunuzu muhafaza (pozisyonumuzu muhafaza ediyoruz T-
edin) BC)
T-BC contact ground 118.050 '-)- Ground on 118.050, T-BC
(T-BC yer kontrol 118.050 ile temas (Yer kontrol 118.050, T-BC)
edin)
E T-BC squawk 6402 =  Squawk 6402 T-BC
THY 123, after B747, passing left to ")' After B747 holding point A2 runway 23,
right, taxi to holding point A2 RWY 23 THY 123
( THY 123, soldan saga gecen B 747’den (B747 den sonra 23 pisti A2 bekleme

sonra, 23 pisti A2 bekleme p02|syonuna pozisyonu, THY123)
taksiye serbestsiniz.)

1.11.3 Eger read back alinamiyorsa pilottan tekrar etmeési istenfhfelidir. Benzer bir sekilde
pilot da tamami anlagllmayan |fadeler|n tekrariniistemelidir. *

1.11.4 Bir misaade veya bilginin read back'i’ yanlis |se kontrolor “NEGATIVE kelimesini
kullanmali ve dogru misaade/ bilgiyi |Ie meﬂd{*\

E T-BC QNH 1003 { L’JP '-)- QJI}JH1O13TBC
O
5 1 - __? iy :--_‘_ ! ._ . - . 4 o
E T-BC Negative, QNH 1003~ .+ »)- . QNH 1003; TBC

1.11.5 Pilotun bir ATC talimat/-miisaadesini~uygulayip-uygulayamayacag! hakkinda bir
suphe varsa, kontrolor talimat / muisaadeyi takiben “if unable” ile baslayan alternatif bir
talimat / misaade verebilir. Pilot da uygulayamayacagi bir talimat yada misaadeye karsilik,
“‘UNABLE (mumkin degil)” kelimesini kullanarak nedenini belirtmelidir.

Ankara unable cross ilhan at FL 250

THY 123 Ankara, climb to FL 290, ,_)_ due weight, THY123.

cross ilhan at FL 250 or above

(THY 123 Ankara ......... ugus seviyesi | (Ankara ilhan’i 250'da gegmemiz agirliktan
290’a tirmanin, llhan’t ugus seviyesi 250 dolayr mamkuin degil, THY123.)
veya Uzerinde gegin)

1.12 TEST PROSEDURLERI

1.12.1 Gdndermenin anlagilabilirligi asagidaki tabloda belirtilen rakamsal degerlerle ifade
edilir. Ancak géndermenin anlasilabilirligi ile ilgili olarak verilebilecek diger bilgiler (parazit,
girisim, kesik — kesik, vb) istasyon testleri icin yararli olacaktir.
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TABLO 11
ANLASILABILIRLIK SEVIYESi | ANLAMI
1 Unreadable / Anlagiimaz
2 Readable now and than / Biraz anlasiliyor
3 Readable but with difficulty / Giglikle anlasiliyor
4 Readable / Anlasilir
5 Perfectly readable / Cok iyi anlasiliyor
Esenboga TWR TC-ABC Radio TC-ABC Esenboga TWR Reading you 5
check on 119.1 E (TC-ABC Esenboga Kule 5 net

(Esenboga Kule TC-ABC radyo duyuyorum)
kontrol 119.1)

TC-ABC Esenboga TWR Reading you 3
with a loud.background whistle

(TG-ABC Esenboda Kule 3 siddetle
duyuyorum; fonda islik seklinde bir glirilti var)

Station calling Esénboga TWR you are
Ve unreadable

.

Iy v\ (Arayan, istasyon Esenboga  Kule
; Ig}j_r]'Eerr}:ve_n}«‘:"anlaslImlyor.)

—
=

L \ F v, g g 4 :
143 HAVACILIK HABERLESMELERIYLE iL-GiL(_'A/:('SAKLIK_LAR

1.13.1 Pilotlar, haberlesme ile jIgiIi-ak'sakllkIarm g('iiijmlen,mési icin ugus esnasinda veya
varig meydanlarinda durumu rapor’'edeceklerdir. . :

1.13.2 ATC unitesi tarafindan; Radyo Telefon Frekansrile-ilgili arizalar ve hizmet disi kalan
cihazlar hemen haberlesme teknik personeline iletilecektir.

1.14 HABERLESMENIN KAYIT EDILMESI

1.14.1 Tim ATC (unitelerinin hava / yer ve yer /yer haberlesmeleri otomatik kayit cihazlar
vasitasi ile kayit altina alinmakta olup; konuyla ilgili “Sesli ve Goéruntlli Kayit Ortamlari
Yonergesi” bulunmaktadir.
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BOLUM 2 GENEL FREYZYOLOJi

GiRiS
Bu bolimde seviye talimatlari, pozisyon raporlari gibi genel freyzler ile ilgili érnekler
yer almaktadir.

21 SEVIYE TALIMATLARI

2.1.1 Bu bélimde sadece temel seviye bilgileri detaylandiriimistir. Daha detayli freyzler ve
kullanimlari sonraki bélimlerde ele alinacaktir.

21.2 Tirmanma ve algalma talimatlarinda, ugusun safhasina ve altimetre ayarlarina bagh
olarak, ugagin yere gore mesafesi “ylkseklik / height, irtifa / altitude veya ugus seviyesi /
flight level” olarak verilecektir.

2.1.3 Ucus sirasinda freyzlerin yanhs anlasiimasini énlemek amaciyla, seviye talimatlar
verilirken asagida belirtilenlere dikkat edilmesi gereklidir.

a) Bir hava aracinin belirli bir_yikseklik, irtifa veya ugus seviyesine tirmanma /
alcalmasiyla ilgili mesajlarda (2(iki)-ile_karnstirilabilecegi-icin) “TO” baglaci yukseklik, irtifa
veya ugus seviyesinden hemen 6nce kullaniimamalidir. '(Orn Climb te 90) S6z konusu
mesajlarda “TO” baglacmln kullanilmasi,-sadece baglagtan hemen sonra “yukseklik”, “irtifa”
veya “ugus seviyesi’ kellrr_]_elerlnde_r_) birinin kullaniimasi‘ile miimkdn olacaktir. (Orn= Climb to
FL 90) f Vi ' '

b) Hava aracinin belirli_bir yUksekI'i'k veya irtifay;a tirmanma / algalmasiyla ilgili
mesajlar ayni zamanda uygun QFE veya QNH degerini de ‘igermelidir. (Orn= Descent to
altitude 6500 feet, QNH 1010)

c) Ucus seviyesini iceren mesajliz Um rakamlar ayri ayr soylenmelidir.

2.1.3.1Tirmanma ve algalma tallmatarlnda ul‘Lmlab#écek freyzyolop Ornekleri asagida
bulunmaktadir.

1'1‘5{-"' - _ " _}
E T-BC report your level . y, L\ -'T BC mamtanlng FL 80
(T-BC seviyenizi rapor edin) -+~ ")' '(T BC ugus seviyesi 80’1 muhafaza
o ediyoruz)
E_ T-BC descent to FL 60 ’_)_ Descending to FL 60, T-BC
(TBC ugus seviyesi 60’ a algalin) ( FL 60’ a algaliyoruz, T-BC)
T-BC maintaning altitude 2500 feet,
T-BC report your altitude QNH 998 milibars
E (T-BC irtifanizi rapor edin) (T-BC 2500 feet'i muhafaza ediyoruz,
QNH 998 milibar)
T-BC Descent to altitude 2000 feet, Descending to altitude 2000 feet,
(2000 feet’e algaliyoruz, QNH 1000 )
(T-BC 2000 feet’ e algalin, QNH 1000)
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E T-BC report passing FL 80

(T-BC ugus seviyesi 80’1 gegisi rapor
edin)

,_)_ Report passing FL 80 T-BC

(Ugus seviyesi 80’1 gecis rapor edilecek
T-BC)

= T-BC passing FL 80
(T-BC Ucgus seviyesi 80’1 gegiyoruz)

T-BC maintain altitude 2500 feet
(T-BC 2500 feet'i muhafaza edin)

Maintainig altitude 2500 feet T-BC
(2500 feet’i muhafaza ediyoruz T-BC)

T-BC climb to FL 170
(T-BC ugus seviyesi 170’ a tirmanin)

*  Climbing to FL 170 T-BC
(Ugus-seviyesi 170’ a tirmaniyoruz T-BC)

= T-BC request descent |
(T-BC algalma talep ediyoruz)

T-BC descent to FL 70
(T-BC ugus seviyesi 70’ a algalin)

i ,_)_ Descending to FL 70 TBC

4! r(kfg}]:é seviyesi 70'a algaliyoruz)

. —

THY 123, after passmg DEM desg?nt to
FL 80

(THY 123, DEM'1 gegisi mutaklp ugus
seviyesi 80’ a algalin)

i After passing DEM, descent to FL 80,
w) | THY 123 7

' (DEM‘- I gegcisi mutakip, ugus seviyesi
80’ -a-algalacagiz THY123)

2.1.3.2 Mistesna bazi durumlarda *

immediately” kelimesi kullanilarak tirmanma ve algalma

oranlarinin artiriimasi veya tirmanma / algalmanin durdurulmasi istenebilir.

THY 123 descent immediately to FL 200
due to traffic

(THY 123 trafik nedeniyle acilen ugus
seviyesi 200’a algalin)

")' Descending immediately to FL 200,
THY 123

(Ugus seviyesi 200’ a acele algaliyoruz,
THY 123)

THY 123 stop descent at FL 210

(THY 123 ucgus seviyesi 210°da algaligl
durdurun)

:

=) Stop descent at FL 210, THY 123

(Ugus  seviyesi  210’da
durduracagiz THY123)

alcalisi
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THY 123 continue descent to FL 180

(THY 123 ugus seviyesi 180’a algalisa
devam edin)

:

'-)- Continue descent to FL 180, THY 123

(Ugus seviyesi 180’a alcalisa devam
ediyoruz THY123)

2.1.3.3 Ayrica, tirmanma veya algalmanin belirli bir bolimU veya geneli igin 6zel talimatlar da

verilebilir.
THY 123 climb to FL 280, expedite
until passing FL 180

(THY 123 ugus seviyesi 280a
tirmanin, FL 180’ 1 gecene kadar acele edin)

")' Climbing to FL 280, expedite until
passing FL180, THY 123

(Ugus seviyesi 280’ a tirmaniyoruz, FL
180’1 gecene kadar acele edecegiz,
THY123)

THY 123 climb at 2000 feet per minute
or greater (or less).

(THY 123 dakikada 2000 feet veya

")‘ Climbing at 2000 feet per minute or
greater (or less), THY 123

(Dakikada 2000 feet veya daha fazla

daha fazla (veya daha az) t|rm_an|'h) ,

(veya daha az) tirmanilacak, THY123)

THY 123 climb to ré:élch FL 280 at KFK

|

alinacak sekilde tirmanin)

Fal |

(THY 123 KFK'da ucus'seviyesi 280

")‘ Climbing ‘to reéig-:h FL 280 at KFK, THY
123 i

(KFK'da ugus séviyesi 280 alinacak
s\ekllde tirmanilacak, THY123)

fﬁ

2.1.3.4Pilotlarin ATC 'talimatlarini al,r’r aalmlé' guJém arl _beklenir. Bununla birlikte, bir

tirmanma veya algalma zamanl pilota
sozcugl kullaniimalidir. '‘Bu d'urumdaﬁp
seviyeyi rapor edecektir.

87

i

bll’akll
ilot normal oI rak tlrman|§a basladiginda terk ettigi

an, “when ready” (hazir olusta)

b,

Hatirlatma:Yogun kontrol ve koordlnasyon gereken hallerde bu insiyatifin ATC tarafindan

elde tutuimasinda fayda vardir. =

b Y

THY 123, when ready, climb to FL 280
(THY 123 hazir olusta 280’a tirmanin.)

|

,_)_ When ready, climb to FL 280 THY 123

(Hazir olusta ucus seviyesi 280’a

tirmanacagiz, THY123)

THY 123 leaving FL 200, climbing FL
280

(THY 123 ugus seviyesi
ediyor, FL 280’ a tirmaniyor.)

¥

200’1 terk

2.1.3.5Eger tirmanma / algalma kendi sorumluluk sahamizda mimkin olamayacak ise, pilot

bu konuda bilgilendirilecektir.
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= THY 123 request FL 320
(THY 123 ugus seviyesi 320 talep ediyoruz)

THY 123 request level change from
Ankara ACC (at HANKO) or (at time
10.25)

(THY 123 seviye degisikligini Ankara
ACC’den (Hanko'da) veya (saat 10.25'de)
talep edin)

2.2 POZiSYON RAPOR ETME
2.21 Pozisyon rapor etme asagidaki unsurlari icermelidir.
a) Cagri adi
b) Pozisyon
c) Zaman
d) Seviye
e)

Sonraki pozisyon ve ETA

")' THY 123, DEM 47, FL 290, FHR 07~

E CTHY 123%,

&

2.2.2 Ucugla ilgili bilgiierin radar vb. kaynaklardan allnﬁﬁaS| durumunda hava araclari
zorunlu pozisyon raporu vermekten muaf tutulabilir.” !

T

F ar
THY 123 next report at. DEM f{

(THY 123 bir sonraki rapor nokta
DEM) : :

g \}*—)- WILCO THY 123
Sl

f(Li@_péy?Eé@m THY 123)

Wl

/
7

THY 123 omit position reports  unti
DEM WS

(THY 123 DEM’e kadar pozisyon
raporu vermeyin)

¥ WILCO THY 123
(Uygulayacagim THY 123)
N

THY 123 resume position reporting

E

(THY 123 yeniden pozisyon
vermeye baslayin)

raporu

»  WILCO THY 123
(Uygulayacagim THY 123)

2.3
2.31

UCUS PLANLARI

Bir pilot ugus esnasinda ugus plani sunabilir.

......... TWR, TC-ABC | wish to file an
airborne flight plan

TWR, TC-ABC ugus plani
doldurmak istiyorum)

TC-ABC ...... TWR, pass your message
(TC-ABC......... TWR mesajiniza devam
edin.)
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HAVA TRAFIK MUDURLUGU




HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

2.3.2 Bir ugus planinin formati sdyle olmalidir.
a)-Cagri adi ve tipi
b)-Pozisyon ve ucgus basi
c)-Ucgus seviyesi ve ugus kosullari
d)-Kalkis Havaalani
e)-Rapor noktalarina olan muhtemel zamani
f)-Rotasi ve niyet edilen ilk inis noktasi
g)-Gercek hava sirati
h)-Hava yolu yada tavsiye edilen yol

Hatirlatma = Havada ugus plani talebi ile alinan bilgiler, havacilik Uniteleri arasinda gerekli
dagitimin yapilabilmesi amaciyla AlS / FIC Unitelerine mutlaka iletiimelidir.

2.3.3 Ucus sirasinda pilot IFR ugus planini iptal edebilir.

......... Control T-BC Cancel my IFR T-BC Roger IFR Flight Plan cancelled at
" Flight Plan time 47-..
(P Kontrol T-BC ugu$ planlnl |pta| (T-BC-anlasildi, IFR ugus planiniz saat 47
ediyorum) ; y itibariyle iptal edildi'..)_

2.3.4 Pilot IFR ugus planini iptal etmek lstedlglnde eger sartlar IMC ise ATC Uniteleri pilota
bu meteorolojik sartlari bildirecektir.

pak ‘M\
E T-BC IMC repertod in the V|C|n|tyff6f \; ,_)_ Rageér remaing IFR T-BC
""""" ot '?‘L-’(A §|Id| IFR’| muhafaza ediyorum,
(T-BC ......... civar:lnda--ll\/'I'C rapipr T- BC ) 4
edildi.) \ % W7

24  HAVACILIK MESAJLARI: -
Y

2.41 ATC ile ilk temasta “mésajlnlza devam edin / Pass your message” freyzine kargilik
asagidaki bilgiler verilmelidir.

- Cagri adi ve tipi

- Kalkis noktasi ve pozisyon bilgileri

- Ucus basi

- Seviye

- Sonraki rapor noktasi / dénus noktasi / varis meydani

- istedigi hizmet tiirii veya talebi

,_)_ ............ Approach TC-ABC TC-ABC .......... APP, Pass Your
oo Yaklasma TC-ABC.) Message
(TC-ABC ......... APP, mesajiniza

devam edin.)
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2.5

TC-ABC, T 67, from 15 NM South-
east of DEM, Heading 295, Altitude 2500

W

10.08, request

(TC-ABC, T 67, kalkis meydani
DEM nin 15 NM glney dogusundayiz, ugus
basi 295, irtifa 2500 feet, tahminisi
talep ediyoruz

ATFM RADYO TELEFON FREYZYOLOJiSi

ATFM (Hava Trafik Akis Yoneti) / SLOT uygulamalari ile ilgili olarak kullanilabilecek radyo
telefon freyzyolojisi asagidaki tabloda 6zetlenmigtir.

TABLO 12
FREZYOLOJi KULLANILACAK DURUMLAR
Slot time (.....) / slot zamani Hesaplanmis kalkis zamani (CTOT -

calculated take off time) (pilota ilk temasta
verilmelidir.)

Revised slot time (
slot zamani

) 1 duzelt|Im|§

/

Hesaplanms kalkis zamaninin slot diizeltme
mesajl (SRM*slot revision message) ile
degismesi durumunda verilir.

Slot cancelled, report ready / Slot |ptaI
edildi, hazir olunca ikaz edin

A

Hesaplanmis kalkis zamaninin iptal edilmesi
/| slot-iptal mesaji (SLC - slot cancellation

Hnessage)

Flight suspended until further notlcef
due (reason) / Ugus ikinci bir |kazaJf
kadar ertelendi (sebebi)

r..-

pension message
nsion message)

Lf}l?‘;erteleme mesaji (FLS - flight
SUsS

¥
s

Suspension cancelled, report. readxl
Erteleme iptal edildi, hazw olusu ik
edin

i

"Ertelemeni iptal mesaji (DES -
de-suspep?ign_message)

Unable to approve start up clearance
due slot expired, request new:slot /
slot zamaninin ge¢gmesinden dolayi
motor ¢alistirma miisaadesinin
onaylanmasi mimkiin degil, yeni slot
zamani talep edin

Verilen hesaplanmis kalkis zamaninin
(CTOT) uygulanmasi igin cok geg
kalindiginda motor-calistirma talebi
reddedilir.

Unable to approve start up clearance
due slot (time) request start up time /
slot (zamani)’dan dolay1 motor
calistirma miisaadesinin onaylanmasi
mumkiin degil, yeni motor caligstirma
zamani talep edin

Verilen hesaplanmis kalkis zamaninin
(CTOT) uygulanmasi i¢in ¢ok erken oldugu
durumlarda motor calistirma talebi
reddedilir.

SEYRUSEFER DAIRESI BASKANLIGI
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B_C')LUM 3  HAVA ARACLARI ICIN MEYDAN HAVA TRAFIK KONTROL
HIZMETLERI

GIRiS

Dogru zamanda kullanilan kisa ve kesin freyzyoloji, meydan ve meydan civarinda
hizli, emniyetli ve dizgun trafik akisinin saglanmasi agisindan buyuk 6nem tasir. Sadece
bilgi ve talimatlari ileterek degil; pilotlara o6zellikle disik goris sartlarinda meydan
civarindaki trafikler ile ilgili bilgiler vererek de yardimci olunmalidir.

Emniyet acgisindan bir gerekce olmadikga, kokpitteki is yukinin en ylksek oldugu
zamanlar olan yaklasmanin en son safhasinda ve kalkis sirasinda mimkin oldugunca
mesajlar / talimatlar verilmemelidir.

31 KALKIS BILGILERI VE MOTOR CALISTIRMA PROSEDURLERI:

3.1.1 Pilotlar kalkis hazirhd yaparken, kontrolorlerden zamanin teyidini veya dodru zamani
isteyebilirler.

......... ground THY 123, fequest THY 123 .........Ground, Time 09.33
time check y (THY.123 %, .....Ground, Saat 09.33)
(veeenenen Yer kontrol THY 123, zaman teyidi) N

3.1.2 ATISIn olmadigi meydanlardé, bifotla’ré motor :gal|§t|rmadan 5nce meydanin o anki
bilgilerin verilmesi gerekir. Fai R’ ..1
'} 1
{ =t L

Loy

......... ground THY 123 requelgst* Laf _,TF!Y;"I';23 .........Ground, Departure
,-). departure information. ., { - gzzY 06, Wind 070 degrees 4 knots,
RVR550

o Yer kontrol THY123 kalkis, H J0g9siSyiperature -2, dewpoint —3

bilgileri talep ediyoruz.) ' “meters

(THY. 123 ... Yer kontrol kalkis pist
086, rizgarQ70 dereceden 4 knot, QNH 1008,
sicaklik -2, igba -3, RVR 550 metre)

Runway 06, QNH 1008, Will call for
Start up THY 123

(Pist 06,QNH 1008, Motor calistirma
icin arayacagim THY123)

3.1.3 ATIS’den bilgi alinmasi durumu ise (tanitmasi ile birlikte) pilotlar tarafindan kuleye
iletilmelidir.

......... Ground THY 123, Stand 24, THY 123 ......... Ground, Expect start
")‘ Information Charlie, QNH 1022 E up at 45
Request Start Up (THY123 ......... Yer Kontrol, Motor
(veeennnn. Yer kontrol, THY 123, park Calistirma zamani 45 olacak)

yeri 24, Charlie bilgisi alindi, QNH 1022,
motor calistirma misaadesi)
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3.1.4 Motor calistirma, hava araglarinin yerde muhtemel gecikmelere bagh fazla yakit
tuketimini  engellemek igin ATC planlamasina goére verilmelidir. Normal olarak motor
calistirma verilemeyen durumlarda ise hava aracglarina muhtemel motor calistirma zamani
verilir.

......... Ground, THY 123, Information THY 123 ......... Ground, Start up
=) Charlie, QNH 1022, Request Start Up E approved QNH 1023

( e Yer Kontrol, THY 123, (THY 123 ......... Yer Kontrol, motor
Charlie bilgisi alindi, QNH 1022, motor ¢alistirma onaylandi. QNH 1023)
calistirma misaadesi )

veya,
THY 123 ......... Ground, Start up at
time 35, QNH 1023
(THY 123 ......... Yer Kontrol, muhtemel
motor ¢alistirma zamani 35, QNH 1023)
veya,
THY 123 .......... Ground, Expect start
g E up'at time 59, ‘QNH 1023
Vs (THY 123 ......... Yer Kontrol,
muhtemel kalkis 59 olacak, QNH 1023)
veya, o

AN ThY 1231 Ground, Expect
1 E departure time 59, start up at own
5% rtfhsgfetlon QNH 1023

- (THY 423 ......... Yer Kontrol,
muh:ﬁpél kalk|§ 59, motor calistirma kendi

J
{
|
\
7/ |'sorumlulugunuzda serbest, QNH 1023)

3.2  YOL MUSAADESI -

3.2.1 Mdisaadeler ICAO PANS-ATM Dokimanina (Doc 4444) uygun vyol bilgilerini,
seviyeleri ve standart aletli kalkis prosedirlerini kapsayacak sekilde verilmelidir.

3.2.2 Pilotlarin misaadeleri yazdigi disinerek kontroldrler misaadeleri yavas ve acik bir
bicimde okumalidir. Bdylece gereksiz tekrarlardan kaginilmis olur.

3.2.3 Yol misaadesi, mimkinse, hava aracinin motor calistirmasindan hemen sonra;
pilotlarin taksi, piste giris veya kalkis manevralarina baglamalarindan 6énce ve hava aracinin
tam cagri adi ile birlikte verilmelidir. Ancak ayri bir delivery frekansi bulunmasi ya da pilot
tarafindan talep edilmesi durumunda, ATC otoritesi tarafindan da uygun goriliyorsa, motor
¢alistirmadan 6nce de ugaga yol misaadesi okunabilir.

3.2.4 ATC otoritesi tarafindan aksi bildiriimedikge, pilotlar ATC yol misaadesinin tamamini
tekrar edecektir. Read back’ler her zaman ugagin tam adini icermelidir.

THY 123 clear to ....... via .... at FL .... After departure execute SID .... SQUAWK ....
(THY 123 .... yolu ile .... ugus seviyesinde ...." ya serbestsiniz. Kalkistan sonra ....
SID (uygulanacak), SQUAWK ....)
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")' Cleared to ...... via....atFL ...., ..... SID, squawk 5501, THY 123.
(cereenn. Hava Limanina .... yoluyla ..... ucus seviyesinde serbest, squawk 5501, THY 123)

THY 123, correct
(THY 123 mutabikiz)

E TC-ABC clear to....... VFR, squawk 6522.
(TC-ABC gorerek sartlarda ..... ‘a serbestsiniz, squawk 6522)

’_)_ Cleared to ........ VFR, squawk 6522 TC-ABC.
(Gérerek sartlarda ....... ‘a serbest, squawk 6522. TC-ABC)

T-BC correct.
(T-BC mutabikiz)

A .";\

*TC ABC after departure clear tjo C“@/ \iA (b/rauﬁ‘dary via ‘route Echo. QNH 1008

E squawk 6522. \ (

(TC ABC kalkisi mutaklp Echo yoluyla CTR/T A srhlrma serbestsmlz QNH 1008,
squawk 6522) b .\?,_ N -

i

*After departure cleared fo-'CTR/T MA bo'Unda'r-y via r_bhte Echo. QNH 1008, squawk
’_)_ 6522 TC ABC. £ S

(Kalkisi matakip Echo yoluyla CTR/TMA sinirina serbest. QNH 1008, squawk 6522
TC ABC)

E *TBC correct.
(TBC mutabikiz)

(* VFR rotalarin oldugu TMA lerde kullanilir)

3.3 PUSH BACK VE POWERBACK

3.3.1 Bir ¢ok hava alaninda, fazla sayida ugagin guvenli bir sekilde park yapabilmesi
amaciyla, ucaklar burnu terminale doénuk ve dik olarak park ettirilir. Ugaklar, bu durumda
taksiye baglamadan énce push back yapmak zorundadir. Bazi ugaklar burunlari terminale
doénik oldugu halde kendi kabiliyetleri ile  bulunduklari pozisyondan geri ¢ikabilme
kabiliyetine sahiptirler. Bu prosedur Power back olarak bilinir. Push back ve power back
talepleri ATC’nin mahalli prosedurlerine gére karsilanir.
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-)- THY 123, Stand 27, request push THY 123 pushback / powerback
back / powerback approved
(THY 123 park yeri 27 pushback / (THY 123 pushback / powerback
powerback miisaadesi) onaylandi)

3.3.2 Ucagin herhangi bir sebeple hemen pushback / powerback yapmasi istenmiyorsa, bu
pilota bildirilmelidir.

THY 123 negative, Expect one minute
delay, due B 747 taxing behind

(THY 123 negative arkanizda taksi yapan B
747°den dolayl muhtemel 1 dk. gecikmeniz
olacak)

3.3.3 Ucagin pushback / powerback yapmasi ile ilgili bir sinilama yoksa, pushback /
powerback manevralari pilot insiyatifine birakilabilir.

E THY 123 pushback at own discretion
(

(THY 123 pushback kendi
sorumlulugunuzda serbest)

3.4 TAKSI BILGILERI

3.4.1 Taksi talimatlari, her zaman hava,e rinin durmak zorunda olacagi bir misaade

Request taxi, Information Bravo-. 4 Ruﬁway 36 R, QNH 1021

(THY 123 Heavy, taksi musaade31 (THY 123 H 36 sag pisti bekleme
Information Bravo alindi.) W, ' noktasina. tak3| serbest, QNH 1021.)

......... Tower THY 123 'He.avy, . r.JfrHY__ 123'H, taxi to holding point

b

..). Holding point RWY 36 R, QNH 1021,

THY 123 H
(36 sag pisti bekleme noktasi, QNH 1021,
THY123 H)
Veya
......... Tower TC-ABC, at the south T-BC taxi via taxiway Charlie to holding
hangars, request taxi point Runway 18 L, time 23, QNH 967
(o Kule TC-ABC, giiney tarafindaki (hold short of Runway 18L)
hangarlarda, taksi misaadesi) (T-BC Charlie taksi yolu ile 18 sol pisti
bekleme noktasina taksi serbest, saat 23,
QNH 967 (18 sol pistine girmeden bekleyin)
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._)_ Taxi to holding point, Runway 18 L,
Via taxiway Charlie, QNH 967 T-BC

(Charlie taksiyolu ile 18 sol pisti bekleme
noktasina taksi serbest QNH 967 T-BC)

3.4.2 Eger ATIS bilgisinin alindigi motor ¢alistirma sirasinda teyit edilmemis ise (ya da
pilot VFR bir ugus gergeklestirmek lzere kendi insiyatifinde motor calistirmis ise), meydan
meteoroloji bilgileri taksi talimati sirasinda da verilebilir. Pilotlar tarafindan ATIS bilgisinin
alind1d1 bildirilirken QNH degerinin karsilikli kontroline de dikkat edilmelidir.

......... Tower TC-ABC, at the south TC-ABC Runway 06, wind 080 degrees
hangars, request taxi E_ 10 knots, QNH 967, visibility 8 km., time

(veerenen. Kule TC-ABC, gliney tarafindaki 04, taxi to holding point Runway 06 via

hangarlarda, taksi misaadesi ) taxiway Alpha

(TC-ABC pist 06, rizgar 080 dereceden 10
knot, QNH 967, goérus 8 km., saat 04, Alpha
taksi yolu ile 06 pisti bekleme noktasina taksi
serbest) =

._)_ Taxi to holding poi__nt' Runway 06-, Via
taxiway Alpha, wind 080 degrees 10
knots QNH 967, visibility 8km., T-BC

(Alpha taksiyolu ile 06 pisti bekleme
noktasina taksi serbes, riizgar 080 i
dereceden 10 knot, QNH 967, goris 8 krﬁ -
T-BC) \k i

fﬁ

S 4

3.4.3 Eger pilot taraflndan taiep edllnlﬁe detayll takfrl,»{wlgisi verilmelidir.

......... Tower TC- ABC,s request ' E T BC,turn flrst left, then .

detailed taxi instructions N, /4 (T BC ilk ‘soldan déniin, devaminda ... )
(ceenennen Kule TC-ABC, detayli tak3| -
musaadesi) '

3.4.4 Hava aracinin taksi yaparken, aktif olarak kullanilan pisti kat etmesi gerektigi
durumlarda kullanilabilecek freyz érnekleri asagida bir senaryo dahilinde verilmistir. (TC-ABC
¢agri adll hava araci bulundugu bati apronundan hangara giderken 36 sag pistini kat
etmektedir.)

,_)_ ......... Tower TC-ABC, at west apron, T-BC, taxi to holding point RWY 36 R,
request taxi to hangar Via taxiway Charlie

(corrennns Kule TB-ABC, bati apronunda, (T-BC 36 sag pisti bekleme noktasina Charlie

hangara taksi misadesi.) taksi yolu ile taksi serbest)

Taxi to holding point RWY 36 R, Via
) Charlie, T-BC

(36 sag pisti bekleme noktasina Charlie ile
taksi serbest, T-BC)

SEYRUSEFER DAIRESI BASKANLIGI 25 HAVA TRAFIK MUDURLUGU




HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

T-BC, approaching holding point RWY
36 R, request cross

(T-BC 36 sag pisti bekleme noktasina
yaklasiyorum, katedis miisaadesi)

T-BC hold short runway 36 R. | will call
you for cross.

(T-BC 36 sag pisti bekleme noktasinda
bekleyin. Kat edis icin arayacagim)

=  T-BC, Holding short

( T-BC, Pozisyonumuzu muhafaza ediyoruz)

T-BC cross RWY 36 R at the threshold,
report vacated, continue taxi to hangar
area

(T-BC 36 sag pistini esikten katedin, pisti
terk edisi rapor edin, hangar bélimune
taksiye devam adin)

")‘ Crossing, wilco, T-BC
(Kat ediyorum, uygulayacagim, T-BC)

= T-BC RWY Vacated
(T-BC pist terk edildi.)

E T-BC, rbger

NOT: Pist terk edis raporu ugagln kat--edisi~kule taraflndan gozle takip edilebiliyorsa

istenmeyebilir.

o

3.4.5 Hava aracinin taksi yaparken, /akti ’sp‘I)qrak kullanilan piste girerek, pist GUzerinde
dénmesi gerektigi durumlarda kullanilabilecek;freyz orpekleri agagida bir senaryo dahilinde

verilmigtir. (TC-ABC c¢agri adli hava faram

yapmak yerine 36 plstlne glrlp pist uz?rlnde gerl

lu dug’u yatl apronundan 18 pisti icin taksi
j/yapnjak istemektedir.)

Tower, TC-ABC at west\v‘
request taxi

Kule TC-ABC, bati apronunda
taksi mUsaadesi )

apron,

T-BC taxi to'holding point 18 via
E taxiway Alpha, QNH 1008

' (T-BC 18 pisti bekleme pozisyonuna
Alpha taksi-yoluyla taksi serbest, QNH 1008 )

QNH 1008, Request taxiway Bravo and
‘ ..). backtrack T-BC

(QNH 1008, Bravo taksiyolu ve backtrack
talep ediyoruz T-BC.)

T-BC, Approved. Taxi via Bravo to
holding point RWY 36

(T-BC, anlasildi. 36 pisti bekleme
noktasina bravo taksiyolu ile taksi serbest.)

Taxi to holding point RWY 36, via
taxiway Bravo

(36 pisti bekleme noktasina Bravo
taksiyolu ile taksi serbest.)

2 T-BC, holding point RWY 36,
(T-BC 36 pisti bekleme noktasindayim)

E T-BC backtrack RWY 36.
(T-BC backtrack RWY 36)
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3.4.6 Eger ugagin manevralarini hizlandirmasi gerekiyorsa, bu bilgi pilota iletiimelidir.

,.). THY 123, request cross Runway 36R THY 123, expedite taxi, Traffic on final
(THY 123 36 sag pistini katetmek E RWY 24, report RWY 24 vacated
istiyoruz.) (THY 123, taksiyi hizlandirin, 24 pisti

son yaklaemada trafik var, pisti terk edisi rapor
edin)

= Expediting, wilco THY123
(Hizlandiriyorum, uygulayacagim, THY 123)

3.4.7 Ucagin taksi manevralari sirasinda bagka bir ugaga yol vermesi gerekiyorsa
asagidaki freyz kullanilacaktir:

THY 123, Give way to B 737 passing ,_)_ “Giying way to B 737, THY 123

left to right (B 737'yol veriyorum, THY 123)
(THY 123, soldan saga gegen B 737 ye yol -,
verin)

&

veya

N

7 Traffic insight, THY123 o @
(Trafik takip ediliyor THY 123) .’f. : l? }'{l\
- ] f 1-1\.

IIJI.J.'.."L%_E__'L r"J f
3.4.8 Inisten sonra hava aracl plst u%erlnden geri doni § |steyeb|I|r

L

b S
’_)_ ......... Tower, TC- ABQ request E T BC backtrack approved
backtrack Runway 18R

(cevennns Kule, TC-ABC ,18 sag plstl icin
backtrack talep ediyoruz.)

(T BC 18 sag pisti icin backtrack serbest)

b Y

3.4.9 Taksi manevralari ile ilgili olarak kullanilabilecek ilave talimatlar asagida siralanmistir:

a) — Taxi straight ahead / (Direk taksiye devam edin)
b) — Taxi with caution / (Taksi yaparken muteyakkiz olun)
c) —Caution taxi slower (reason) / (Dikkat yavas taksi yapin (sebebi))

3.5 KALKIS HAZIRLIKLARI

3.5.1 Kalkis 6ncesi manevralarinda kullanilacak olan talimatlarin  kalkis (take - off)
mulsaadesi seklinde algilanmamasi igin kalkis dncesi talimatlarinda “TAKE OFF” yerine
“‘DEPARTURE” ifadesi kullaniimaktadir. Béylece yanlis anlamalar ve ¢ok ciddi hadiselerin
yasanmasi Onlenebilecektir.

3.5.2 Yogun hava alanlarinda kule ve ground birbirinden ayriimistir. Bu durumda,
genellikle hava araclari bekleme pozisyonuna yaklastiklarinda kule frekansina devredilirler.
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THY 123, Contact Tower 119.3 2 TWR 119.3, THY 123
(THY 123 Kule 119.3 ile temas edin)

3.5.3 Bir ¢cok hava araci kalkistan hemen dnce motor kontrollerini yapar ve bekleme
pozisyonuna geldiklerinde kalkis i¢in hazir olurlar. Ancak hava aracinin kalkis igin hazir
olmama ihtimaline karsilik, hazir olusu ikaz etmeleri istenebilir.

T-BC, report when ready for departure ,_)_ ,
Wilco, T-BC
(TBC kalkis i¢in hazir olusu ikaz edin)
")‘ T-BC, ready for departure E T-BC Line Up

(TBC kalkis igin hazir) (T-BC piste girin)

% Lining Up T-BC

(Piste-giriyoruz T-BC)

3.5.4 Hizli hareket etfne gerékliliginin oldugu dururhlarda bilota acil kalkis yapip
yapamayacagi sorulabilir veya kalkis icin kosullar olusmadan bir hava aracindan piste

girerek (line- up) beklemesi istenebilir,” ** o
75
T-BC, Are you ready for immediat | o
departure‘?y 1 - h;")' Ready for immediate departure, T-BC
(T-BC acele kalkis yapébilirmi__s.i\niz) i P Ac)e/w/kaxllk@ icin _hazmz T-BC)

e A

veya

E T-BC line up, be ready for immediate ) \ N T 8C
y/ ‘Lining up T-

departure X
(T-BC piste girin, acele kalkis i |g|n hazir olun) (Piste giriyoruz T-BC)

veya

THY 123 Line - up and wait. Vehicle ")' Lining up and wait THY 123

crossing end of RWY (Piste girip bekliyoruz THY 123)
( THY 123, piste girip bekleyin. Pist
sonundan gegen arag var.)

3.5.5 Trafigi hizlandirmak amaciyla, kalkis yapacak ugaga, inen bir ugadin arkasindan
piste girmesi talimati da verilebilir. Ancak bu durumda ilgili hava aracinin ve diger araglarin
kontrolor ve pilot tarafindan gorulmeleri gerekmektedir. Belirli bir kosulun yerine
getiriimesinden / gelmesinden sonra ilgili talimatin uygulanmasinin gerektigini bildiren bu
freyzlere “kosullu freyzler” denir. Kosullu freyzler bir hareket ile ilgilidir ve asagidaki sirayi
takip etmelidir:

A - Cagn adi
B - Kosul

SEYRUSEFER DAIRESI BASKANLIGI 28 HAVA TRAFIK MUDURLUGU



HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

C - Talimat

D - Kosulun kisa tekrari

THY 123, behind DC 9 on short final,
line-up behind

(THY 123 son yaklasmadaki DC 9'u
taklben piste girin)

")‘ Behind DC 9 on short final, line up
behind THY 123

( Son yaklagsmadaki DC 9’u takiben piste
girilecek, THY 123)

THY 123, that is correct
(THY 123, dogru)

veya

DC 9 on short final, line-up behind

(THY 123 son yaklasmadaki DC 9’ u
takiben piste girin) .

THY 123, negative, | say again, behind

3.6 KALKIS

3.6.1 Acil durumlar haricinde ug%lga kalkis ve son yaklésma sirasinda talimat / misaade
verilirken dikkatli qunmall ve kokpit is yuku de dikkate allnmalldlr

3.6.1.1 Sadece hava aracina kalkis talimati véTilecegl zaman ‘TAKE-OFF’ diger tim talimat /

misaadelerde ise, yanlis anlasiimasi ve Kalki

icin ‘DEPARTURE’ kullanilacaktir. e

@ Usaadesi ile karistirilmasinin dnlenebilmesi

3.6.1.2Kalkis icin kullanilacak olan sta‘hdart )Pe)yz'Lsaﬁld?ﬁ gibi olmalidir.

E T-BC, RWY 36 Cleared for take é‘ﬁ
(T-BC 36 pistinden kalk|$ serbest)

")' eared for take- off, RWY36, T-BC
(36 plstlnden kaIk|§ serbest T-BC)

NOT: Yer riizgarinda belirgin bir 'de'gisiklik var ise bu da S_('j_ylenmelidir.

. %
3.6.2 Trafikten dolayi , kontrolér ugagin hicbir bekleme / gecikme yapmaksizin kalkmasini
isteyebilir. Pilot “CLEARED FOR IMMEDIATE TAKE — OFF / Acele kalkis serbest” talimatini
aldigi zaman ;

A - Bekleme pozisyonunda ise; Piste giris igin acele bir sekilde taksi yapacak ve ugagi hi¢
durdurmadan kalkisa baslayacak,

B - Eger piste girmis ise; kalkisini hi¢ geciktirmeden yapacaktir.

THY 123, cleared for immediate take
off

(THY 123, acele kalkis serbest)

")' Cleared for immediate take- off, THY
123

(Acele kalkis serbest, THY 123)

3.6.3 DuslUk goris kosullarinda pilottan kalkisini rapor etmesi istenebilir.
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THY 123 RWYO03R cleared for take- off.
Report airborne

(THY 123 03 sag pistinden kalkis serbest.
Kalkisi rapor edin)

..). RWY 03 R cleared for take- off. Wilco,
THY 123

(03 sag pistinden kalkis serbest.
Arayacadim, THY123)

) THY 123 Airborne
(THY 123 Kalktik)

THY 123 Contact Radar 119.1
(THY 123 Radar 119.1 ile temas edin)

= Radar 119.1, THY 123
(Radar 119.1, THY 123)

3.6.4 Eger yer rizgarinin yoni veya siddetinde bir degisiklik olmus ise, bu kalkis talimati ile

birlikte pilota verilecektir.

THY 123, Wind 340 degrees 7-knots,
RWY 36, Cleared for take-off -

(THY 123, rizgar 340 dereceden 7 knot, 36

Wind 340 degrees 7 knots, RWY 36,
Cleared-for take- off, THY 123

(Ruzgar, 340 de-r'eceden 7 knot, 36 pistinden

pistinden kalkis serbest)

kalkis serbest, THY123)

3.6.5 Birden fazla (0zellikle paralel) ‘pisttin: kullanildigi vé pilotun aktif pisti karistirma
olasiliginin oldugu durumlarda pistin numgrg!su(:utlaka sOylenmelidir.

THY 123, RWY 09 L cleared for }ake- \" ")‘ RWY*@Q left, cleared for take- off THY
off (A% 1 23;
(THY 123, 09 sol pistinde:zn kalkis sertk!est) - 1(09 sql/éfstlnden kalkis serbest THY123)
' %7 N

3.6.6 Pilotun talep etmesi veya meydan cwarmdakl traﬂKIer nedenlyle gerekli gorilmesi
durumlarinda, kalkis sonrasinda uygulanacak prosediirler ile ilgili olarak bilgi verilebilir. Bu
bilgiler normalde meydan civarinda ucan hava araclari ile‘ayirmanin saglanmasi amaciyla

verilir.

ahead until 2500 feet, before turning
right. Runway 24 Cleared for take off.

(THY 123 kalkisi muteakip 2500 feet'i
gecene kadar pist dogrultusunda tirmanin,
takiben saga donus olacak, 24 pistinden
kalkis serbest)

THY 123, after departure, climb straight

")' After departure climb straight ahead
2500 feet, right turn, Rynway 24, cleared
for take off, THY 123.

(THY 123 kalkisi muteakip 2500 feet’i gegene
kadar pist dogrultusunda tirmanilacak, takiben
saga donulecek, pist 24, kalkis serbest, THY

T-BC after departure request right turn

'-)- (T-BC kalkisi muteakip saga donus
talep ediyoruz)

123)
T-BC right turn approved cleared for
take- off

(T-BC saga donus uygun, kalkis
serbest)
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3.6.7 Beklenmeyen trafik durumlarinda ya

._). Righ turn approved cleared for take off
T-BC

(Saga donis onaylandi kalkis serbest TBC)

da kalkis yapacak ucagin beklenenden daha

fazla zaman harcamasina bagl olarak, zaman zaman kalkis misaadesinin iptali ya da pistin

acele bir sekilde terk edilmesi istenebilir.

THY 123 take - off immediately or
vacate RWY

(THY 123 acele kalkin yada pisti terk edin.)

) Taking Off, THY 123
( Kalkiyoruz, THY123)

short of RWY

(THY 123 acele kalkin yada pist bekleme
noktasinda bekleyin

THY 123 Take off immediately or hold

= Holding short, THY 123
(Bekliyoruz, THY 123)

3.6.8 Beklenmedik gel|§mélerln yasanmasi

durumunda, hava trafiginin emniyetinin

tehllkeye girecegi dusunullyorsa; kalkis igin talimat almls ve kalkmak Uzere olan bir ugcaga
“cancel take - off / kalkis miisaadési iptali” talimati verilebilir. Bu talimat tekrar edilmelidir.

E T-BC hold positioh, cancel take off; |

(T-BC pozisyonunuzu muhafaza edln

| =~ Holding TBC
say again cancel take off, acknowledge |-

‘Pozisyonumuzu muhafaza ediyoruz TBC)

- *“";.sa

kalkig! iptal edin, tekrar edlyorum kalk)§| |pta\ : ,/f?:
edin, dogrulayin) | 'L ! |
P 7

Y

3.6.9 Tehlikeli bir durumun yaganma‘slﬁ]ln onlenebllme5| icin, kalkls kosusuna baslayan bir

ugada,
edilmelidir.

“stop immediately /° acele durun talimati ‘verilir. By talimat ve c¢adr adi tekrar

THY 123 stop immediately, | say again
THY 123, stop immediately,
Acknowledge

(THY 123 acilen durun, tekrar ediyorum,
THY 123 acilen durun, dogrulayin)

T .‘."\
= Stopping, THY 123

(Duruyoruz, THY 123)

3.6.10 Pilot kalkig! iptal ettigi zaman, mimkin olan en kisa slirede kalkis iptalinin nedenleri
konusunda kuleyi bilgilendirmeli ve sonraki manevralari talep etmelidir.

= THY 123 Stopping

E THY 123, Roger

(THY 123 duruyorum)
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")' THY 123 request backtrack for another
departure

(THY 123 ikinci bir kalkis icin backtrack talep
ediyoruz.)

THY 123 backtrack approved
(THY 123 bactrack onaylandi)

|

3.6.11 Hava araci yayimlanmis bir kavsak kalkis pozisyonundan kalkis talep edebilir. Bu

talep asagida verilen freyz ile iletilecektir.

")' THY 123 request departure from
runway (number) Intersection (hame of
intersection)

(THY 123 24 pisti C2 kavsagindan kalkis
musaadesi talep ediyoruz)

THY 123 approved, taxi to holding
point runway (number) intersection
(name of intersection)

(THY 123, onaylandi. 24 pisti C2 kavsagi
bekleme noktasina taksi serbest)

veya

THY 123 Negative, taxi to holding point
runway.. ..

(THY 123 ‘olumsuz, 24 pisti bekleme
noktasina taksi se‘rb_est)

&

3.6.11.1 ICAO Doc. 7030 (Avrupa Bolgesel

kontrolorli de bir hava _aracini kavsak® kalkisi icin “yonlendirebilir.

usul ve kurallarl) dogrultusunda hava trafik
Gerek gorildiuginde

freyzyoloji asagida belirtildigi sekilde kullamliaeagtlr

THY 123, advise able to depart | from K
runway 03 R intersection 'E2

|

(THY 123, 03 sag pisti E2 kavsaglndar\.“
kalkis yapabilirmisiniz, ikaz:edin.) % /

S —

3.6.11.2 Kavsak kalkigi yapacak pllota kalkis lg;ln kullanllacak azaltimis kalkis kosu

mesafesi verilecektir.

Y

available runway 24, from intersection
C2, 2710 meters.

(THY 123, 24 pistinin C2 kavsagindan
azaltiimis kalkis kosu mesafesi, 2710
metredir.)

THY 123 reduced take-off run
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3.7 MEYDAN TRAFiK PATERNI

3.7.1 Meydan Trafik Paternindeki Kritik Pozisyonlar

3) SURFACE WIND /YUZEY RUZGARI
5) I
l 4NMOTESI 4NM
....................... £ VEYADAHA AZ™)
KULLA]TILAN PIST
4

TiPiK BIR SOLDAN MEYDAN TRAFIK PATERNi

POZISYON 1 : Hava aracinin, crosswind / yan riizgardan déndigi pozisyon olup; burada
downwind leg / rizgar alti rapor edilir. AN Ca

POZISYON 2 : Eger riizgar alti bacagmhﬁ.r}ymarah,..gozisyonda rapor etmek muimkin
olmazsa, downwind / rizgar a|t| bu pomsyon aﬁd inf--“'
on

POZISYON 3 : Base Ieg / esas ‘bacak [bu p02|sy

or edilir.
POZISYON 4 : Final / Sen yaklasmaxyburada rapor" edilir..inig m[]saadesi bu pozisyonda
verilir.

i

POZISYON 5 : Direk yaklasma veya long flnal / uzun yaklagma ( 8 ile 4 NM arasi)
yapiliyorsa, bu pozisyonda rapor edilir. :
N

NOT : Light kategorideki ugaklar igin paternin boyutlari normal olarak kigilse bile, RTF
rapor noktalari muhafaza edilmelidir.

3.7.2 Paterne dahil olma / Joining - circuit talimati paterndeki diger trafikler de géz éniine
alinarak, en uygun zamanda verilmelidir. ATIS’In oldugu durumlarda, ilk temasta hava araci
ATIS bilgilerini aldigini belirtmelidir. Hava araglari normalde paterne soldan dahil
olduklarindan soldan girisi belirtmeye gerek yoktur. Ancak paternin yéni degisken ise veya
karigiklik intimali var ise soldan patern belirtilebilir. Trafik paternine saddan giris ise
belirtiimelidir.

")' ......... TWR TC-ABC, T67, 10 miles T-BC Join downwind RWY 24, Wind
South, altitude 2500 feet QNH 1008 calm, QNH 1007

request joining / landing Instructions (T-BC 24 pisti igin rizgar altina serbestsiniz,

(verenenns TWR TC-ABC, T67, 10 mil rizgar sakin, QNH 1007)
meydan guneyi, irtifa 2500 feet, QNH 1008
yaklagmal/inis misaadesi)
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Join downwind RWY 24, wind calm,
QNH 1007, T-BC

(24 pisti icin rizgar altina giriyoruz, riizgar
sakin, QNH 1007, T-BC)

Veya

T-BC Join righthand downwind RWY 24,
Wind calm, QNH 1007
(T-BC 24 pisti igin sagdan rizgar altina
serbestsiniz, rizgar sakin, QNH 1007)

Join right hand downwind RWY 24,
wind calm, QNH 1007, T-BC

(24 pisti igin sagdan ruzgar altina giriyoruz,

rizgar sakin, QNH 1007, T-BC)

3.7.3 Trafikler kullanilan pist;* meydana gore p02|syon|ar| ve yonlerlne bagh olarak direkt

yaklagsmayi isteyebilirler.

TWR, TC-AéC, T67, 10 miles

South, altitude 2500 feet, QNH, 1008 |

request straight in approch RWY 36

( Kule, TC-ABC, T67, 10 mil meygi_am%i
glneyi, irtifa 2500 feet, QNH 1008 36 élstl

T-BC, cleared étraight in approach
RWY-36, wind 340 degrees 5 knots,
QNH 1007

( -BC, 36 pistine direkt yaklasma serbest,

icin direkt yaklasma |st|yorum)

Pru gar(:jflevdereceden 5 knot QNH 1007)
r
v 4

3.7.4 Trafik paternine katilan pilot r%gjp eden no

e

%@_mn’ raporlarini vermelidir.

= T-BC Downwind
(T-BC Ruzgar alti)

-.T-BC nu’fﬁber 2, follow the cessna on
base .

T
(T-BC 2 numarasiniz, esas bacaktaki
cessna’yl takip edin)

._)_ Number 2, in sight Cessna, T-BC
(2 numara, Cessna’yi gordik, T-BC)

")' T-BC Base leg
(T-BC Esas bacak)

E T-BC

* T-BC Final
(T-BC Son yaklasma)

T-BC, wind 320 degrees 7 kts, RWY 36,
Cleared to land

(T-BC rizgar 320 dereceden 7 kts,
36 Pistine inig serbest,)
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+- RWY 36, Cleared to land, T-BC
(36 Pisti igin inis serbest, T-BC)

3.7.5 Paterndeki trafiklerin hizlandiriimasi veya geciktiriimesi igin kullanilan talimatlar:

T-BC Extend downwind, number 2,
Cessna on 4 miles final

(T-BC riizgar altini uzatin, 2 numarasiniz
son yaklagsma 4 milde bir cessna var)

Extending downwind, number 2, Cessna
..). in sight TB-C

(Rizgaraltini uzatiyorum, 2 numara,
Cessna takip ediliyor T-BC)

T-BC Orbit right, due traffic on the
runway, report again on final

(T-BC pistteki trafik nedeniyle sagdan
orbit atin, son yaklagsmada tekrar rapor edin)

= Orbit right, Wilco T-BC
(Saga orbit, uygulayacagim, T-BC)

T-BC number 1, make sHort approach
cherokee on 6 miles final '

(T-BC, bir numarasiniz, Kisa yaklaema yapin,
son yaklagsma 6 nm.'da cherokee var)

")' ..Making sﬁo_r_t approach T-BC
(Kisa yéklasm_a yaptyorum, T-BC)

3.7.6  Ugus egitimi yapan pilotlar, taksi
calismasi yapmak isteyebilirler. Touch ,and
devam ederek tekrar kalkls yapma3|d|{

amanindan kazanmak icin “Touch and go®

gagln mKer koyup, hi¢ durmadan kosmaya

-)- T-BC downwind, request touch al@d go E {/B, Roger
(T-BC ruzgaralti, touch and go talep : \v‘ T-BC anla§|ld| )
ediyoruz)

-~ T-BC Final

Yada

(T-BC Son yaklagsma)

T-BC, RWY 36, cleared touch and go,
wind calm

(T-BC 36 pistine touch and go serbest,
ruzgar sakin)

RWY 36 cleared touch and go T-BC

(36 Pisti icin Touch and go serbest
T-BC)
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T-BC, unable to approve due traffic,
make full stop landing. Wind calm,
RWY 36, cleared to land

(T-BC trafikten dolayr mumkiin olmayacak.
Ruzgar sakin, 36 pisti igin inise serbestsiniz)

v RWY 36 cleared to land T-BC
(36 Pistine inis serbest T-BC)

3.7.7 Meydan paterninde touch and go calismasi yapan bir pilot, trafik yénetimine yardimci
olmak amaciyla, en son paterni uygulayacagdinda bunu kontrolére bildirmelidir.

=  T-BC downwind, final full stop

(T-BC ruzgar altindayiz, tam inis olacak)

T-BC Roger
(T-BC Anlagildi.)

3.8 _SON YAKLASMA VE NS :

3.8.1 Bir hava araci pisti_ta}n oIarak-ka'fglladlgl zarﬁémson yaklagmayi rapor etmelidir.

,.). T-BC final
(T-BC son yaklasma)

Fay

T-BC, RWY 3é, Wind 320 degrees 4
; knots. Cleared to land

.I-BC, Rlzgar 320 dereceden 4 knot, 36
pistine inis serbest.)

Ik

Y

i

7

’1

pr

A4

|
- Y ?{%cleared to land T-BC
. (36 pisti.icin inis serbest T-BC)

3.8.2 Eger, hava araci final 'appgroé’ch’a d6nU§i]n[]-.tbuchdoV\./n’a 4 NM'den daha uzak bir
mesafede gergeklestirmisse “Long final / uzun yaklagsma”.terimi kullaniimalidir. Inis, touch
and go, low approach miisaadelerinde-mutlaka kullanilan-pist belirtiimelidir.

= THY 123 Long final
(THY 123 uzun yaklasma)

THY 123, Report final, wind 340
degrees 8 knots

(THY 123, son yaklasmay! rapor edin, rizgar
340 dereceden 8 knot)

¥ Wilco THY 123
(Uygulayacadim, THY 123)

THY 123 Final
(THY 123 son yaklagsma)
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E THY 123, RWY 36, Cleared to land *
(THY 123, 36 pistine inig serbest)

= Runway 36 Cleared to land THY 123
(36 pistine inis serbest THY 123)

*

: Hava aracina daha d6nce verilen rizgar degerinde bir degisiklik olmamis ise, inis
musaadesi ile birlikte rizgar durumunun yeniden verilmesine gerek yoktur.

NOT: Final'i rapor etmesinin yerine Outer marker / dis markeri rapor etmesi de istenebilir.

3.8.3 Hava araci son yaklasmada ve pist inis icin musait degilse, ancak kisa bir slre
icerisinde musait olacagi ve hava aracinin inisini emniyetle tamamlayabilecegi
degerlendiriliyorsa, kontrolér inis misaadesini geciktirerek yaklasmaya devam ettirebilir.
Kontrolér inis misaadesinin neden ertelendigini sdylemek zorunda degildir. Pilotlar
“‘continue approach / yaklasmaya..devam edin” talimatinin inisi garantiledigi anlamina
gelmedigini bilmeli ve inis mUsaadesini-yada pas gegme ta'limatlnl beklemelidir.

. TBCFinal / / T-BG Continle approach wind 360° 15
(TBC son yaklasma) - knots =
] | (T-BC-yaklasmaya devam edin riizgar 360°

115 knots)
756
b &% P '-)- /Conﬁ’nue approach T-BC
11 o (¥akla§ipﬂaya devam ediyoruz T-BC)

3.8.4 Pilotlar, kontrol kulesmln veya yerden gorerek kontrolun yapilabilecegi baska bir
noktanin Uzerinden algak gegis yapmayl talep edeblllrler

THY 123 request low pass. Unsafe left THY 125, cleared low pass, RWY 36

gear indication. (THY 123, 36 pisti icin algak gecis
serbest)

(THY 123 algak gegis talep ediyoruz.
Emniyetsiz sol teker gdéstergesi)

3.8.5 Eger alcak gegis inis takimlarinin kontroli amaciyla yapiliyorsa, inis takimlarinin
konumunu tanimlabilecek asagidaki cevaplar kullanilabilir:

A - Landing gear appears down / inis takimlari asagida gériiniiyor.

B - Right ( or left, or nose) Wheel appears up ( down) / Sag ( sol, yada burun )
tekerleri yukarida (asagida) gorinuyor.

C - Wheels appear up / Tekerler yukarida gortnuyor.

D - Right (or left, or nose) Wheel does not appear up (down) / Sag ( sol, yada burun)
tekerleri yukarida (asagida) gériinmuyor.
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3.8.6 Pilot egitim amaciyla, inis yapmaksizin piste paralel veya pist boyunca belirli bir
yukseklikten algcak yaklasma icin misaade isteyebilir. Pilota algak yaklasma muisaadesi ile
birlikte ylUkseklikle ilgili kisittamalar ve pas ge¢me talimatlari da verilebilir.

THY 123 request low approach for THY 123 cleared low approach RWY 36
tranning report final
(THY 123 egitim amaciyla al¢ak (THY 123 36 pisti icin algak yaklasma
yaklasma talep ediyoruz) serbest, son yaklasmayi rapor edin)

3.9 PAS GECME

3.9.1 Missed Approach / Pas gegcme prosedurleri, emniyetsiz bir durumun énlenmesi igin
yaplilir. Pas gecme prosedurinin baglamasi ile birlikte kokpit is yukl kaginilmaz bir surette
artacak olup; bu durum goéz 6ninde bulundurulmali ve hava aracina verilecek talimatlar
mudmkin oldugunca kisa tutulmalidir.

THY 123 go around, | say again, go ")‘ Going Around THY 123

around - (Pas geciyoruz THY 123)
(THY 123 pas gegin, tekrar edlyorum pas iy
gegin)

3.9.2 Aksine bir talimat”verilmedikce aletli yaklasma yapan (IFR) bir hava araci yayinlanan
missed approach / pas gegme-prosedurini uygulayacak, VFR ugan bir hava araci ise
normal trafik paternine devam edecektir. =~

3.9.3 Pas gegme prosedurinin pilot féra mdl baglatllmaS| durumunda “Going around /
pas gegciyoruz” freyzi pilot taraﬂndan lgullanll »l.;.r -" i

aY T-BC, going around - :’i ' E_ {{B’ , Roger.
(T-BC pas geglyoruz ) , \,,\ BC anlaslldl)

E

3.10 NiS SONRASI

3.10.1 Cok gerekli olmadikca, kontroldr pilota inis kogturn{é\m bitene kadar taksi bilgilerini
vermeyecek, aksi bildiriimedik¢e pilotlarda herhangi bir talimat alana kadar veya pisti
temizleyene kadar kule frekansinda kalacaktir.

THY 123, Vacate left " Vacate left, THY 123

(THY 123, Soldan pisti terk edin) (Soldan pist terk edilecek, THY123)
E THY 123, expedite vacating ‘ ,_)_ Expediting, THY 123

(THY 123, acele pisti terk edin) (Acele edilecek, THY 123)

T-BC taxi to the end, report Runway ")' Taxi to the end, Wilco T-BC

vacated (Pist sonuna taksi serbest, Uygulayacagim

(T-BC pist sonuna taksi serbest, pist T-BC)
terk edis ikaz)
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THY 123, Take first right, when vacated
contact ground 119.4

(THY 123, ilk sagdan don, pist terk edilince
yer kontrol 119.4 ile temas edin)

Take first right, when vacated ground
P 119.4, THY 123

(Ilk sagdan doniilecek, pist terk edilince yer
kontrol 119.4 ile temas edilecek, THY 123)

‘ ._)_ T-BC Runway vacated
T-BC Pist terk edildi
( )

THY 123, Contact ground 119.4

(THY 123, yer kontrol 119.4 ile temas
edin)

‘ s Ground 119.4, THY 123

(Yer kontrol 119.4 ile temas edilecek,
THY 123)

Ground, THY 123, RWY vacated,
Ground, THY 123, pist temizlen_di) ’

THY 123, ..... Groung,' iaxi to _s_tan'd‘ 17
via taxiway Alpha #

(THY 123, ....... Ground, 17 nolu park
yerine Alpha taksi yoluyla serbestsiniz.) .

|

¥ “Taxi to stand 17 via taxiway Alpha, THY
123 \
(17 nolu park yerine Alpha taksi yoluyla
serbest, THY 123)  °
-

F Y
9y L

. . . . { =S 1

3.11 ONEMLI HAVA ALANI BILGI%-ERI \J)

.\ Y 4

3.11.1 Onemli hava alani bil_gi'leri, hava aracinin ?evra.sahasmda guvenilir bir gekilde
6

hareketinin saglanmasi igin, pilota taksiye baslamad
son yaklagsmaya girmeden‘énce mutlak}‘\‘/erilmelidi'r?_ -

i

nce, motor:calistirma sirasinda yada

3.11.2 Asagida 6nemli hava ala_ni 'bilgilerinin-.ha\)a‘" araglaﬂ'ha iletilmesi ile ilgili 6rnekler

bulunmaktadir:

THY 123, Caution construction work at
the end of stand 37

(THY 123 dikkatinize, 37 nolu park yerinin
sonunda yapim ¢alismasi var)

THY 123, Coution work in progress
ahead north side of taxiway Alpha

( THY 123, Dikkatinize Alpha taksi

yolunun kuzey kisminda c¢aligma var )
THY 123, Caution center line taxiway
lighting unserviceable

( THY 123, Dikkatinize taksi yolunun
merkez hatti 1giklari gayri faal )

b Y
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THY 123, Caution PAPIs RWY 21 R
Unserviceable

(THY 123, Dikkatinize, 21 sag pistinin
PAPT’leri gayri faal)

THY 123, Coution large flock of birds,
north of runway 21R, near center
taxiway

( THY 123, Dikkatinize, taksi yolu merkezine
yakin, 21 sag pistinin kuzeyinde buyuk kug
surlsu var)

Runway 36 wet (or damp, water
patches, flooded (depth), snow removed
(lenght and width as applicable),
covered with patches of dry snow (or
wet snow, slush, frozen slush,:ice, ice
underneath, ice and snow, show drifts,frozen
ruts and ridges)
(36 Pisti 1slak (veya nemli,:su-birikintileri :
mevcut, temizlenmis kar (mimkiinse kalinhgi | -
ve boyutu ile), kuru kar pargalari (veya islak |
kar, eriyen kar, donmus kar, buz, alti bu iy Lt
kar, buzlu kar, kar yiginlari, donmus tekerlek! |-
izleri) ile kapl) : { P L

Al 7
- A0 3 " s :
il o i

: T
E Runway report at 11.00 runway. 36,
(type of precipitation) up, to (depth of
deposit) milimeters, breaking action’
good (medium to good, medium, medium to N 4
poor, poor, unreliable) (and / or’breaking .
coefficient)

(36 pisti saat 11.00 pist raporu; (yagis tipi)
(brikinti derinligi) milimetre, frenleme durumu
iyi (orta-iyi, orta, orta-zayif, zayif,
glvenilmez) ( ve / veya frenleme katsayisi))

Breaking action reported by A 310 at
11.00 good (or medium, or poor)

(A 310 tarafindan saat 11.00°da rapor edilen
frenleme durumu iyi (veya orta, veya kéti))

3.11.3 Kule veya pilot tarafindan o anki gézleme dayali hava durumu bilgisini aktarmak icin
asagidaki kaliplar kullanilabilir:

SEYRUSEFER DAIRESI BASKANLIGI 40 HAVA TRAFIK MUDURLUGU



HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

Tower observes (wheather information)

(Kulenin goézlemi (hava durumu bilgisi))

..). Pilot reports (wheather information)

(Pilot raporu (hava durumu bilgisi))

.
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.
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B_C')LUM4 YER ARACLARI ICIN MEYDAN HAVA TRAFiK KONTROL
HIZMETLERI,

GiRiS

Meydan isletmesinde aragclarin araliksiz ve hizl bir sekilde hareket etmesi dnemlidir.
Meydan icerisinde hava ve yer araglarinin kullanmakta oldugu alanlar mimkin oldugunca
birbirinden ayrilmistir. Ancak, bir ¢ok ara¢ hem bakim, hem de hava araglarinin
operasyonlarini desteklemek amaciyla, manevra sahasina girerler.

Genelde, hava araglari yer araglari kadar manevra kabiliyetine sahip dedildir. Ayrica,
hava araclari kokpitinden yer hareketlerini gorls bir aragla kiyaslanirsa daha kisitlidir.
Bundan dolayi araglar, hava araglarina ¢ok yakinlasacaksa, ara¢ surtclleri tetikte olmali,
mevcut kurallari ve ATC talimatlarini harfiyen uygulamahdir.

Dogru RTF teknigi, buitin kullanicilar tarafindan hassasiyetle tatbik edilmelidir.
Hareket alanindaki tim araglarin, sadece kulenin verdigi bilgi ve talimatlari degil,
muimkinse batin konusmalari surekli dinlemeleri gok énemlidir. Ayrica suricillerin diger
trafikler ile ilgili hareket ve tesebbdslerin farkinda olarak hareket etmeleri, meydana
gelebilecek kaza riskini azaltmaktadlr

41 HAREKET TALIMATLARL "~ |

4.1.1 SdrGculer ilk gag‘inda Kéndilerini; aragscagr adi, b'UI_unduk'larl pozisyon ve gitmek
istedikleri yeri icerecek sekilde tanimlayacakiar. i

—

T

m Ground, fire truck 1, stand numf{er S ‘: Fire truck 1 proceed to taxiway Hotel via
27, request proceed to work i |r} K|Io éng ‘Alpha
progress taxiway Hotel: |

G (Aig 7 H el taksi yoluna Kilo ve Alfa yollariyla
(Yer Kontrol, Ates1, 27 no’lu park i’i devam edin.) . '
yerindeyiz. Calismalara katiimak amachéla VIV

Hotel Taksi youluna gitmek istiyoruz. )~

m Proceed to taxiway Hotel via Kilo and
Alpha

(Hotel taksi yoluna Kilo ve Alfa taksi yoluyla
serbest)

4.1.2 Eger kontrolér ¢ok mesgulse, stand by / dinlemede kalin cevabini verebilir. Bu
surdcunun, kontrolér arayana kadar bekleyecedi anlamina gelir. Srticld izin verilinceye
kadar higbir islem yapmayacaktir.

4.1.3 Trafiklerin sorun oldugu durumlarda kontrolér slricliye  “hold position /
pozisyonunuzu muhafaza edin” freyzini kullanabilir. Bunun anlami; kontroldr onu arayip izin
verene kadar surucunun hareket etmemesidir.
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Ground, fire truck 1 at Charlie,
request proceed to hangar 3

e

(Yef kontrol, Ates 1, Charlie’deyiz, hangar
3’e gidis misaadesi )

Fire truck 1, proceed holding point RWY
24

(Ates 1, 24 pisti bekleme noktasina devam edin)

Proceed holding point RWY 24 Fire

m truck 1.

(24 pist bekleme pozisyonuna devam ediyoruz
Ates 1)

NOT: Arag¢ bekleme pozisyonuna vardidinda, pisti kat etmek igin mutlaka izin bekleyecektir.

4.1.4 Gerektiginde veya mahalli usdllerle

belirlenmigsse emniyetin saglanmasi amaciyla,

mulsaadeler Aprondaki hareketleri de icermelidir.

Ground, Fire truck 4, stand 21
request proceed to stand 26

(Yer kontrol, Ates 4 park yeri 21; 26 no'lu
park yerine gidis misaadesi)

Fire truck 4, after the B 737 on your right
has passed, proceed to stand 26, caution
jet blast.

(Ates 4, _sag taréfln_!_zdan B 737 gectikten sonra,
26 nolu park yerine devam edebilirsiniz, jet

blast'a dikkat edin.)

After the B 737 has passed proceed
stand 26 Truck 4

G

3 787 gectikten sonra 26 no’lu park yerine

(B
&@zv. m.edegegiz; ates 4)

PiST KATEDISLER :- R

4.2

e A

4.2.1 Surucilerin gideceklé‘ri yerler, ;-)-ist kat éd'i§|éri?gerektiriydfsa, cok dikkatli olmalidirlar.
Araglarin 6nce holding point / bekleme noktasina gidip, daha sonra pist kat edis miisaadesi
isteme zorunlulugu vardir. Strlcii kendisine pozitif bir miisaade verilip onaylanmadigi siirece

pisti kat etmeyecektir.
verilmeyecektir.

Pistin temizlendigine

dairrapor pist temizlenmedigi siirece

&8l Ground, Fire truck 1 request
proceed to maintenance base

(Yer kontrol Ates 1, bakim Unitesine
gitmek istiyoruz)

Fire truck 1, poceed holding point RWY 36
via Alpha and Bravo

(Ates 1, 36 pisti bekleme noktasina Alpha
ve Bravo yoluyla serbestsiniz)

Proceeding holding point RWY 36 via
Alpha and Bravo, Fire truck 1

G

(36 pisti beklenme noktasina Alfa ve Bravo
yoluyla devam ediyoruz, Ates 1)
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Fire truck 1, holding point RWY 36
request cross

(Atég 1, 36 pisti bekleme noktasindayiz, kat
edis misaadesi )

Fire truck 1 hold position

|

(Ates 1 pozisyonunuzu muhafaza edin)

Holding, fire truck 1
(Muhafaza ediyoruz, Ates 1)

O

Fire truck 1, cross runway 36 proceed to
maintance base via foxtrot
(Ates 1, 36 pistinin kat edip foxtrot (taksi

4.2.2 Eger bir arag plstte gal|§|yorsa ucaga kalk|§ musaade3| verilmeden o6nce

&

mutlaka uyariimalidir.

yolu) ile bakim Unitesine devam edin)
m Crossing RWY 36, proceeding to

- maintance base, via foxtrot, fire truck 1
(36 pistini kat edip foxtrot (taksi yolu) ile bakim

unitesine dévar__n ediyoruz, Ates1)

arag

Fire truck 1 vacate RWY. 21 take next
right, report vacated s

(Ates 1, 21 pistini bir sonraki sagdan
terkedin, terked|§ |kaz) ( £

m Vacate next right, Wilco, fire truck 1

(B|r sonraki sagdan terk edilecek,

r“ r“

\

iétg 1)

.-

"'f 3

e

f‘I;unV\}ay 21 Vacated, fire truck 1

(21 pisti terk edildi, Ates 1.)

4.2.3 Bir ara¢ manevra sahasinda potansiyel bir teh.li.ké.\te§kil edecek sekilde hareket

ediyorsa, derhal uyariimali ve durmasi dahil,

uygun talimat verilmelidir.

Fire truck 1, stop immediately aircraft
crossing ahead

(Ates 1 hemen durun, karsidan ugak
kat ediyor)

m Stopping, Fire truck 1
(Duruyoruz, Ates 1)

4.3

TOW HIiZMETi SAGLAYAN ARACLAR

4.3.1 Eger bir ucaga tow yapacak olan

arac ile konusma imkani var ise, muhtemel

karigiliklari dnlemek ve tanimlamaya yardimci olmak amaciyla arag surtculeri ilk temasta
ugagin tipi ve yapilan islemi belirtmelidirler. Verilecek talimatlarda araclarin yapacaklari isten
dolay! performansinin ve manevra kabiliyetinin azalacagi g6z éntunde bulundurulmalidir.
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m Ground, Truck 9 request tow E Truck 9, tow approved from stand 25 to

B 737, from stand 25 to maintance maintance hangar 3 via echo

hangar 3 (Arag 9, 25 nolu park yerinden 3 nolu

(Yer kontrol, Arag 9, B 737'i park yeri bakim hangarina Echo yoluyla ¢ekim serbest)

25’ten 3 nolu bakim hangarina ¢ekim
muisaadesi)

“ﬂ Tow approved via Echo, Truck 9
(Echo (taksi yoluyla) cekim onaylandi Arac 9 )

.
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BOLUM 5 HELIKOPTERLER iCiN TALIMATLAR

GiRiS

Bu bolimde helikopterlerle ilgili genel talimatlar bulunmaktadir.

5.1 HELIKOPTER TALIMATLARI

5.1.1 Helikopterlerin taksi, inis ve kalkis manevralari igin kullanilan freyzyoloji érnekleri
asagida bulunmaktadir.

& ..... kule, TC-HAB, Request air-
taxiing from stand number 2 (or Helicopter
parking position)

(++=.. kule, TC-HAB, 2 nolu park yerinden
(yada helikopter park yerinden) hava
taksi talep ediyoruz,)

TC-HAB air-taxi via (direct, as‘'request or

specified route) to heliport (operating.or -

movement area, active / inactive runway)
avoid (aircraft / vehicle) B

(TC-HAB (direkt, istenen veya belirli bir wﬁb):
heliporta (operasyon veya manevra sahasina,
aktif / aktif olmayan piste) hava taksi sfrbest

% Air= taxi via (direct, as request or
specified route).to'heliport (operating or
movement area, active / inactive runway)
avoid (aircraft / vehicle) TC-HAB.

((direkjt, istenen ya da 6zel bir yol ile)
Heli drfé (operasyon veya manevra

Al sahsina, aktif/ aktif olmayan piste) hava
ta}ké}"yapdaqak. (Ugak / aractan)

(ugak / aragtan) sakinin.)

w
=

L 2T inilacak TC-HAB.)

i

TC-HAB air-taxi to stand hUmbéf ....i(or
Helicopter parking position)

Air-taxi to stand number .... (or
Helicopter'parking position) TC-HAB

(e nolu park yeri (ya da helikopter park
yerine) hava taksi sebest TC-HAB)

(TC-HAB ..... nolu park yeri (ya da helikopter
park yerine) hava taksi serbest)

>
Air-taxi to (or via) (location or routing

TC-HAB air-taxi to (or via) (location or
as appropriate) TC-HAB

routing as appropriate)

(TC-HAB(..... yaveya ..... yoluyla) hava

taksi yapin ) ((.....yaveya ..... yoluyla) hava taksi

yapilacak TC-HAB)

E Caution (dust, blowing snow, loose debris,
taxiing light aircraft, personel, etc)

(Dikkatinize (toz, kar yagisi, kar yigini, taksi
yapan hafif ugak, personel, vs.))
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N2,
Request departure instruction, TCHAB
(Kalkig talimati, TCHAB)

Cleared for take off from present
position (taxiway, final approach and
take off area, runway and number)

(Mevcut pozisyonunuzdan (taksiyolundan,
son yaklagsma ve kalkis hattindan, ....
numaral pistten) kalkis serbest.)

TCHAB after departure turn right (left, or
climb)

(TCHAB kalkisI mitakip saga dénin (sola
dondn, veya tirmanin))

é Request straight-in (or circling approach, left
(or right) turn to (location) ) TCHAB

(Inis icin direk (turlu yaklasma, sola (saga)
dénis) talep ediyoruz TCHAB) . ;

/ W\E‘A

TCHAB Make straigt-in (circling

approach, left (or right) turn to

(location, runway, taxiway, final
approach and take off area). Hold short of
(active RWY, extended runway centre line)
Remain (direction or distance ) from
(runway, runway center line, other
helicopter or alrcraft)

(TCHAB direk yaklagma (turlu yaklasma,
(inilecek yer, pist, taksiyolu, son yaklagsma
ve inis alanina) sola (ya da saga) dénis)
serbest. (aktif pist, uzatiimis pist merkez
hattinda) bekleyin. (Pist, pist merkez hatti,

ff ; ll dlggr hefikopter ya da ucaklar) dan
i - h(mefo}afe ve yon) muhafaza edin.)
: :

Caution (power lines, unllghfed
obstructions, wake turbulance etc)
Cleared to land

(Dikkatinize (eneriji hatlari, |$|kl'and|r||mam|§
engeller, dimensuyu tlrbilansi, v.s) Inis
serbest.)

b,
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BOLUM 6 GENEL RADAR FREYZYOLOJiSIi

GiRiS
Bu bolimde hava araci ve radarli ATC uniteleri arasinda kullanilan genel radar

freyzyolojisi yer almakla birlikte; yaklasma kontrol ve saha kontrole 6zel freyzyolojiler 7. ve 8.
Bdlumlerde detaylh olarak ele alinmigtir.

Radar hizmetinin saglanmasi ile ilgili bilgi “Radar kontroli altinda” freyzi ile bildirilir.
Ancak normalde, radar Unitesi tarafindan kullanilan ¢agri isminin son eki de verilen hizmeti
belirtmede yeterlidir.

Radar hizmetinde pilot tarafindan verilen ugus basi bilgisi ve kontrolérler tarafindan
verilen ugus basi talimatlari manyetik derecelerdir.

6.1 RADARDA TANIMLAMA

6.1.1 Bir hava araci radar servisi saglanmasina baslamadan o6nce tanimlanmalidir.
Tanimlama yéntemleri asagida 6rneklendirilmistir.

E T-BC, report heading and flight Ievel

(T-BC, ugus basi ve ugu$ seV|yen|2|
rapor edin)

. ‘T-BC, headlng 350, at FL 90
(T- BC ugug basi 350 ucus seviyesi 90)

T-BC, for identification. turn left Héad:ing "

320 K—’“‘-‘%,
(T-BC, tanimlama i¢in sola ugus ba§| 32b a
doniin) ; /

A

Left heading 320, T-BC
(Sola ugus basi 320, T-BC)

g

A

T-BC, identified, 18: mlles south est c__)f.

Ankara

(T-BC, Ankara’nin 18 m|I guney~
batisinda tanimlandiniz)

Not :

“Identified” yerine “Radar-contact”da kullanilabilir.

6.1.2 Kontroldér hava aracini tanimladiginda, pilota tanimlanmis oldugu bilgisini hava aracinin
pozisyonu ile birlikte vermelidir. Eger tanim saglanamazsa:

T-BC not identified. Resume own
navigation.

(T-BC tanimlanamadiniz. Kendi
seyruseferinize devam edin)

,_)_ Wilco T-BC
(Uygulayacagim T-BC)

6.1.3 Radar hizmeti bitirildiginde veya radar taniminin kaybolmasi durumlarinda pilot

uyarilacak ve uygun talimatlar verilecektir.
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THY 123 radar service terminated.
on 119.3

(THY 123 Radar hizmeti bitirildi.
119.3 ile temas edin)

,_)_ Changing to 119.3, THY 123
119.3’e geciyorum THY 123)

T-BC radar control terminated due radar
failure. Resume own navigation.
Position 25 miles west of

(T-BC radar kaybi nedeniyle radar kontroli
bitirildi. Kendi seyruseferinize devam edin.
Pozisyonunuz .......... ‘'nin 25 mil batisi.)

.-). Wilco, T-BC
(Uygulayacadim T-BC)

T-BC will shortly lose identification
temporarily due...... Remain this
frequency. g

(T-BC ...... nedeniyle tanim gegici sureli
kaybolacaktir. Bu frekansi muhafaza edin)

Remaining this frequency, T-BC

+(Bu frekans muhafaza edilecek T-BC)

&

T-BC identification lost due-radar
failure Contact istanbul Control on -
128.750 f_m’

(T-BC radar kaybi nedeniyle tanim kaybold
Istanbul Kontrol 128.750 ile temas edin) . .-

Changi.:n-g to Istanbul Control 128.750,
T-BC

h(')ﬁtanbul Kontrol 128.750’e gegiyorum, T-BC)

et

\

Ay
= i

I
s 4

6.2 SSR(SECONDARY-suRVEmgANcsyaqﬁiﬁﬁﬁnchu GOZETIM RADARI)

FREYZLERI i

6.2.1 SSR freyzlerini kuIIanébi_Imék icin, hava ar?éc!rl_ln"'éSR donanimina sahip olup

olmadiginin belirlenmesi gerekli-olabilir.

b Y

E TC-ABC Advice transponder capability

(TC-ABC Transponder yeterliliginizi
bildirin)

")' Transponder

(Transponder

veya

")' Negative transponder, T-BC
(Transponder negatif, T-BC)

6.2.2 Hava aracinda SSR transponderinin oldugu belirlendikten sonra, kontrolérler tarafindan
kullanilabilecek freyzler agagidaki tabloda bir araya getirilerek anlamlari ile birlikte verilmistir.
Bir SSR kodunun tahsisi radar servisinin saglandigi anlamina gelmez.

SEYRUSEFER DAIRESI BASKANLIGI

50 HAVA TRAFIK MUDURLUGU




HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

Tablo 12
Freyz Anlami
Squawk (code) Transponder kodunun baglanmasi

Transponder’a baglanan mod ve kodu

Confirm squawk dogrula

Reset squawk (mode)(code) Tahsis edilen mod ve kodu transponder’a

yeniden gir
Squawk ident Ozel tanimlama fonksiyonunu galistir.
Squawk mayday Acil durum kodunu bagla (7700)
Squawk Standby ]:I;)rr?l?ssi?gzgir;gegici olarak durduran
Squawk charlie - Mod-€.(Y Ukseklik raporlama) bilgisini gonder

Altimetre ayérl'm_kontrol et ve ugus seviyeni

Check altimeter setting and_eohfirm (level) dogruta

&

Stop squawk Charlie * 4 Mod-C bilgi.sir_]in génﬁerilmesini durdur.

Stop squawk charlie, wrrofig indication.* ‘Hatali calisma nedeni ile Mod-C bilgisini

% '{;g\('jndermeyi durdur.
Jr"' [ i

/I

Confirm (level) _ f ; ;:(\}Ierileprs"?;)jye bilgisinin) teyidini istemek
* : Hava aracinin pozisyon ve kimlik bihgisinin kaybolmé 'ﬁtimalinin oldugu durumlarda bu
freyzler kullanilmalhdir. 7 /7‘ /P )

6.2.2 Pilotlar SSR talimatlannin fea_d-béck’ini y'é\pr'ﬁ'a'k zorunda'dir.

E THY 123, squawk 6411 .~ ,.). 6411, THY 123
|

E THY 123, squawk ident '-)- Squawk ident THY 123
|

E THY 123, squawk 6411 and ident n-)- 6411 and ident, THY 123
|
[

E THY 123, confirm squawk ,_)_ Squawking Alpha 6411, THY 123
|
[

E THY 123, reset squawk 6410 ,_)_ Resetting 6410, THY 123
|
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|
E THY 123, check altimeter setting ,_)_ 1013 set, THY 123

[
THY 123, stop squawk Charlie, wrong ,_)_ Stoping squawk Charlie, flight level 110,

indication, confirm level. THY 123
(THY 123, squawk Charlie ( Squawk Charlie’ yi durduruyoruz, ugus
goéndermenizi durdurun, yanhg tanimlama, seviyesi 110, THY 123)

seviyeyi onaylayin )

THY 123 negative, transponder

E THY 123, confirm transponder |
| unserviceable

operating

6.3 RADAR HiZMETi

6.3.1 Pilotlar tavsiye / bilgi hizmeti aldiklari-veya radar kontroll altinda olduklarina dair
bilgilendirilmelidir. &

E THY 123, under RadarControl = .~ ‘ ‘Radar Control, THY 123
(THY 123, Radar kontrolii altindasiniz) | (Radar kontrolii altindayiz, THY 123)
r - — :,| ! W
THY 123, Radar Advisory ’_)_ Radar Advisory, THY 123
(THY 123, Radar tavsiye hizmeti) If_m’ll _ \ (Radar tavsiye hizmeti, THY 123)

rad

s
I\ Vd WY %
THY 123, Radar Information !F‘?Gar Information, THY 123

(THY 123, Radar bilgi hizmeti). ‘" [+ (Radar bilgi hizmeti, THY 123)

i

THY 123, Radar service term'inated ’_)_  THY-123
(THY 123, Radar hizmeti sona erdi.) -

6.4 RADAR VEKTORU

6.4.1 Hava araclar gesitli nedenlerle (gerekli ayirmanin sadlanmasi amaciyla, yaklasma
hattina oturmasinin saglanmasi amaciyla) vektoér edilebilir. Pilotlar radar vektorinin
nedenleri hakkinda bilgilendirilmelidir. (Orn = trafik nedeniyle, ayirma igin, geciktirme igin.)
Radar vektoru verirken kullanilabilecek freyzler asagida 6rneklendirilmistir.

6.4.2 Ucaga saga (yada sola) donus verilerek belirli bir ugus basinda ugmasi istenebilir.

|
THY 123, Turn left heading 050, for ._)_ Left heading 050, THY 123

delaying action, (Sola 050 bas, THY 123)
(THY 123, geciktirme igin sola 050 basa
doniin)
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6.4.3 Ucaga saga (yada sola) ne kadar dénis yapacagi da verilebilir.

|
E THY 123, turn left 20 degrees, for ’_)_ Turn left 20 degrees, THY 123

downwind. (Sola 20 derece déniiyoruz THY 123)
(THY 123, ruzgar alti igin sola 20 derece
dénin)

6.4.4 Kontroldr icin ugagin ugus basini bilmek gerekli olabilir. Ayirma, u¢agin mevcut ugus
basini muhafaza etmesi talimati verilerek de saglanabilir.

[
E THY 123, report heading ,_)_ THY 123 heading 050,

(THY 123, ugus basininizi bildirin) (THY123 Ugus basini 050)

E THY 123, continue present heading '-)- Continue heading, THY 123

(THY 123, mevcut ugus ba§|n| (Ugus basini muhafaza ediyoruz THY123)
muhafaza edin) ) e

veya

THY 123, continue‘present.heading ._)_ Contin‘ue heading 050 THY 123

and report that hel_adlng -  (Ugus ba$i 050'a devam ediliyor, THY
(THY 123, mevcut ugug basini muhafaza™® -123) : ;
edin ve ugus basinizi bildirin.) 3 r'-\%’

6.4.5 Kontrolor ugagin ugus basina htjyag\éh kslzw belirli-bir ucus basinda ugmasini
isteyebilir. Pilot cevap’ oIarak saga (yada sola one eglnl yada kac derece ddnecegini

bildirebilir.
b 4 . \;{-‘ . F :
T-BC fly heading 275 ., ' /| ,_)_ \ Roger, turn__l.n'g left heading 275 T-BC
E_ (T-BC ugus bagi 275'e ugun_). /& (A‘hlag_lldi','-sola ucus basi 275’e

dénuliyor):

veya,

Roger, turning right 20 degrees, heading
¥ 275, T-BC

(Anlasildi, saga 20 derece doénuliyor, ugus
basi 275, T-BC)

6.4.6 Ucagin belirli bir seyrusefer yardimcisini veya bir noktayi belirli bir bagla terk etmesi
de istenebilir.

THY 123, Leave DEM VOR heading | Roger, will leave DEM VOR heading 110
E 110 )  THY 123
(Anlasildi, DEM VOR 110 ugus basi ile

(THY 123, DEM VOR't ugus basi 110'da| . ot o3 T 07 o)

terk edin)
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6.4.7 Vektor verme islemi tamamlandidinda, pilotlara kendi seyriseferlerine devam etme
talimati, pozisyon bilgisi ve gerekli diger uygun talimatlar ile birlikte verilir.

THY 123, resume own navigation,
position is 15 miles northeast of DEM
VOR

(THY 123 kendi seyruseferinizle devam edin.
Pozisyonunuz DEM VOR ’In 15 mil
kuzeydogusu)

= Wilco THY 123
(Uygulayacagim THY 123)

THY 123, resume own navigation direct
DEM VOR. Magnetic track 070,
distance 27 miles.

(THY 123, DEM VOR’a direk kendi
seyruseferinizle devam edin. Ugus basi 070,
mesafe 27 mil.)

+ Wilco THY 123

(Uygulayacadim THY 123)

6.4.8 Ucaga ucgus bas! veriimis, éncak hava sartlari g.ib'i'-.n.edenlerle vektor sonrasi kendi
seyriseferlerine devam etme pilot insiyatifine-birakilmis ise, asagidaki talimat verilebilir.

THY 123, Fly headi’ﬁg 110, when able
poceed direct DEM VOR

(THY 123, Ugus basi 110-olacak, mumkun
oldugunda direk DEM VOR’a devam edlpv)“‘,

|
>

X 123)

Heading, 110, Wilco THY 123
(Ugus basi 110, Uygulayacagim THY

doénus (orbit veya 360 derecelik donu

6.4.9 Bazen bir ucaga, gecrktlrmei \/eyaki;)ergll ay| ay| saglamak amaciyla, tam bir

yapmasi stalll‘ilj verilebilir.

T-BC delaying actlon orblt Ieft for
sequencing .

(T-BC geciktirme manevrasi, S|ralama icin
sola orbit yapiniz )

Orblt Ieft TFBC
-(So_la orbit T-BC)

b Y

THY 123, delaying action. Make a
three sixty turn left

(THY 123, geciktirme manevrasi. Soldan

360 derecelik bir donlsg yapiniz)

360 turn left THY 123
")' (Sola 360 derece dontyorum THY 123)

Not: 360°’lik donusler “three sixty turn” seklinde soylenir.

6.4.10 Hava araci donlsline devam ederken, beirli bir ugus basinda durmasi talimati

verilebilir.

E THY 123 stop turn heading 110
(THY 123 ugus basi 110’da durunuz.)

Heading 110 THY 123
(Ugus basi 110 THY 123)
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6.5. TRAFIK BILGiSi VERME VE TRAFIKTEN KACINDIRMA

6.5.1 Trafik bilgisi asagidaki formatta verilmelidir:

a) ilgili trafigin saat istikametinde yoni; veya eger ucak bir donus icerisindeyse, 6nemli
noktalara gore ilgili trafigin yaklasik pozisyonu

b) ilgili trafige olan mesafe
c) ilgili trafigin ugus yonu

d) ilgili trafigin yaklasik hizi veya eger biliniyorsa ugagin tipi ve seviyesi

E Traffic (number) o’clock (distance)
(direction of flight) (any other pertinent
information)

Trafik saat .... istikametinde, (mesafe)
(ugus yonu) (diger uygun bilgiler)

6.5.2 Asagidaki terimlerden uygun olani kullanilarak ilgili trafigin hareketi tanimlanabilir.
- Unknown (bilinmeyen) '
- Slow moving (yavas. héreket 'ec_i_en)
- Fast moving (hizls Hareke/t.-eden)
- Closing (yaklasén) ; ;
- Opposite (or same) direction (kars1 (veya aynr) istikanﬁette), !
- Overtaking (arkadan yaklaslyorr, a2t 1\

_ s 4
- Parallel (paralel), 5 e W
k. i

- Biliniyorsa tipi ve. seV|yeS| }

- Crossing left to right (soldan sa{;’a k%\:}adlyor) B

- Climbing (or descendlng (t|rm\§‘n|yor algallyor))

T-BC, unknown traffic, 10 p’clock, 6 ,_)_ Left headlng 270, T-BC

miles, crossing left to right, height

(altitude/level) unknown, fast moving. If (Sola ugus ba§| 270, T-BC)
not sighted turn left heading 270

(T-BC, bilinmeyen trafik, saat 10
istikametinde, 6 mil, soldan saga kat ediyor,
yuksekligi (irtifasi/seviyesi) bilinmiyor, hizli
hareket ediyor. Trafigi takip edemiyorsaniz
sola ugus basi 270’a donin.)

|
T-BC unknown traffic, 4 o’clock, 8 ,_)_ Traffic in sight, T-BC
m:l)?/isr,]gFLMO, climbing, westbound, fast (Trafigi takip ediyoruz, T-BC)

(T-BC, bilinmeyen trafik, saat 4
istikametinde, 8 mil, ugus seviyesi 240,
tirmaniyor, hizli hareket ediyor.

veya,
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,_)_ Negative contact, T-BC

(Takip edemiyorum, T-BC)

veya,

Looking out, T-BC
(Bakiyorum, T-BC)

6.5.3 Pilot vektor isteyebilir veya kontrolor pilota, vektor isteyip istemedigini sorabilir.

T-BC Do you want vectors?

(T-BC vektor ister misiniz?)

|
,.). Affirm, Request vectors, T-BC
(Mutabik, vektér talep ediyoruz, T-BC)

T-BC turn left heading 270

:

(T-BC sola ugus basi 270’a doniin.)

6.5.4

Kontrolor pilotu ayirmanin'saglandigindan(sorunun b'ittlginden) haberdar edecektir.

T-BC, clear of traffic; resume own
navigation, direct DEM, magnetic track
350, distanance 13 'miles

(T-BC trafik temizlendi. Direk DEM rotasmn

kendi seyrUseferinizi muhafaza ediniz. ~
|

L o

1

Wilco T-BC
(Uygulayacagim T-BC)

Manyetik rota 350, mesafe 13 mil)

6.5.5 Bir carpisma rlskmln olacagl"‘ﬂ‘usunu
yapmasi istenebilir.

i

T r

7

}uyo p'i'l'otu'n acillolarak kacinma hareketi

T-BC turn left immediately heading 270
to avoid (unidentified) traffic at 10
o’clock, 5 miles

(T-BC saat 10 istikametinde ve 5 mil
mesafedeki (tanimlanmamig) trafikten
kacinma icin acilen sola ugus basi 270’a
doénin.)

Left heading 270, T-BC
(Sola ugus basi 270, T-BC)

T-BC Turn left 30 degrees immediately
E to avoid (unidentified) traffic at 10
o’clock, 5 miles
(T-BC saat 10 istikametinde ve 5 mil
mesafedeki (tanimlanmamig) trafikten

kaginma icin, acilen sola 30 derece donin,)

30 degrees to the left, T-BC
(Sola 30 derece, T-BC)

¥
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6.6
6.6.1

ACAS / TCAS

TCAS sistemleri, gevredeki diger trafiklerin transponderlarini sorgulayarak potansiyel

bir carpisma ihtimali olup olmadigini hesaplar ve pilota bu yénde uyarilar verir. Sistemin
uyarisi muhtemel carpismanin pilota ilgili trafigi tanimlayabilmesi icin imkan taniyacagi
(Traffic Advisory — TA) ve gerekli kagcinma hareketini yapabilecegi (Resolution Advisory —

RA) zamana bagh olarak degisir.

6.6.2 Pilotlar, TCAS manevralarini rapor etmelidir.

THY 123, TCAS climb (descent)

h)- (THY 123, TCAS tirmanmasi
(algalmasit))

THY 123, Roger
(THY 123, anlagildi)

6.6.3 Kontrolorler, pilotun problemin bittigini ve tahsis edilen kleransa doénduguni rapor

etmesinden sonra, yeni bir talimat verebilirler.

THY 123, clear of conflict, returning to

FL 280

(THY 123, konflikt temlzlendl FL280'a)
doniliyor)

:

THY 123, Roger
(THY 123, anlasildi)

veya

THY 123, clear of confllct returnlng to

FL 280

(THY 123, konflikt temizlendi.-FL.280
doéniliyor) '

THY 123, Maintain FL 300
(THY 123, FL-300'i muhafaza edin)

6.6.4 Pilot, RA talimati uygulanirken r?r{umfiif

rapor etmeli ve kontroloru bllgllend|rm?1|Q|r

Imasa _bile, sonrasinda TCAS manevrasini

'L/’r“

THY 123, TCAS climb (d'es'cent)kt v
")' completed, (assigned:clearance) %
resumed §

(THY 123, TCAS tirmanmasi (algalmas1)
sona erdi, (verilen talimata) dondltiyor)

{J(HY 123; Roger

(THY 123 ~anlasildi)

6.6.5 Pilot TCAS alarmi nedeniyle verilen talimata uyamayacak ise, bu bilgiyi Kontrol6re

bildirecektir.

THY 123, unable to comply, TCAS RA

")' (THY 123, TCAS RA’dan dolayi
talimata uyamiyoruz.)

THY 123, Roger
(THY 123, anlagildi)
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BOLUM7 YAKLASMA KONTROL

GiRiS
Bu bolimde vyaklasma kontrolde kullanilabilecek genel freyzyoloji o6rnekleri
bulunmaktadir.

71 IFR KALKISLAR

7.1.1 IFR uguslarda pilotlar kalkista yaklagsma kontrol ile ilk temasta asagidaki bilgileri
iletmelidir:

a) Cagriismi;

b) Uygulayacagi SID;

c) Mevcut veya gegilen ALT / FL;
d) Serbest kilindigi ALT / FL.

7.1.2 ATC yol talimatina ek_ola?ak, kalkan IFR uguglara"-aylrma amaciyla ek talimatlarda
verilebilir. ; ; -~

K ; ")' ......... A__pproaéh, departure, THY 123,
- . executing DEM 1 E, crossing altitude
44500 feet, climbing FL 90

{rf"‘, i AL, Yaklasma, kalkis, THY 123, DEM 1 E
PE b LUy gulanl')(m:IL 4500 feet gegciliyor, ugus seviyesi
{ e\ ?9 'a hpmajr’;frhyor.)

: Ny
; Y 7 P J
E THY 123 ......... Approach, contique + |1/ Heading 040 until passing FL 70, then
heading 040 until passing’FL 070; then | ")' «direct DEM'VOR, THY 123
proceed direct to DEM VT /&y (FL 70 kat.edilene kadar ugus basi 040,
(THY 123 ......... Yaklasma, ugus seviyesi 70 | takiben direk. DEM VOR olacak, THY 123)
N

gecilene kadar ugus basi 040 da devamedin,
takiben direk DEM VOR'’ a serbestsiniz.)

veya

THY 123 report passing FL 70 ")' Wilco, THY 123
E_ (THY 123 FL 70’1 gegisi rapor edin) (Uygulayacagim, THY 123)

= THY 123, passing FL 70,
(THY 123, FL 70 gegiliyor)

THY 123 proceed direct to DEM VOR ")' THY 123 routing direct DEM VOR

E_ (THY 123 direk DEM VOR’ a (THY 123 direk DEM VOR’a devam ediyoruz)
serbestsiniz)
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E THY 123 contact ......... West 128.450 ")' ......... West 128.450, THY 123

(THY 123 ......... Bati 128.450 ile temas | (......... Bati 128.450, THY 123 )
edin)

7.1.3 Kalkan IFR ucguslara verilebilecek diger talimatlar ile ilgili 6rnek freyzler asagida yer
almaktadir.

THY 123 Turn right (or left) heading .-)- Turn right heading 060 to intercept
060 to intercept airway (track, route) airway, THY 123
(THY 123 hava yoluna (rotaniza) (Yola intercept olmak icin saga 060’a
girmek icin saga (veya sola) ugus basi 060’a | donilecek, THY 123)
donan.)
|
E THY 123 cleared via (designation) ._). Wilco, THY 123
(THY 123 (BAK 1A) ile serbestsiniz.) (Uygulayacagim, THY 123)
E THY 123 (Standard instrument .~ W “Wilco, THY-123
departure name and'number)-'departure (Uygulayacag|m, THY 123)
(THY 123 (standart kalk|§ isim ve numaraS|) = 4
kalkist) -

;“ﬁ_

7.2 VFR KALKISLAR

edebilmesine yardimci eolmak amaciyla, ilgili bili trafiklerin <bilgisi iletilir. Pilotlar da
yaklasma kontrol unltesmln sorumlul ederken kontrol harici olus bilgisi
vereceklerdir.

7.21 Yaklagsma kontrol taraflndan k%:an VFthraglélgre pilotun kendi ayirmasini muhafaza
erk

sahasini

")' ......... Approach T-BC péssing T-BC Fllight Information available from
terminalarea | = . West 128.450

(cenenenen Yaklagsma T-BC terminal sahasi (T-BC ......... Bati 128.450’den Ucgus Bilgi

gegiliyor) Hizmeti alabilirsiniz)

> SR Information 128.45 T-BC

(cerenenen Bilgi 128.45 T-BC)

7.2.2 VFR uguslara kontrol bélgesini terk edis de 6zel talimatlar verilebilir.
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T-BC leave the terminal area via ")' Cleared to leave the terminal area via

Whiskey Special VFR route, maintain Whiskey Special VFR route altitute, 1500

altitude1500 feet or below, report feet or below, will report leaving terminal area,
leaving terminal area. T-BC

(T-BC Whiskey Ozel VFR rotasi ile terminal | (Whiskey Ozel VFR rotasi ile terminal sahasi
sahasini terkedin, 1500 feet veya daha asagi | terk edilecek, 1500 feet veya alti, Gzerine

bir yliksekligi muhafaza edin, terminal sahasi | ¢cikilmayacak, terminal sahasi terk edis ikaz
terk edis ikaz) edilecek,T-BC)

T-BC correct
E (T-BC dogru)

7.3 IFR GELISLER

7.3.1 “Go ahead” (devam edin) talimatinin pilotlar tarafindan algalma, tirmanma, dénus gibi
“‘daha 6nceden verilen talimatlara devam-edin”-seklinde yorumlanmasi; hatta “pas ge¢gme”
talimati olarak algilanmasi ihtimali  gdéz ‘éninde bulundurularak, bu asamada “pass your
message” talimatinin kullaniimasi daha dogru olacaktir. '

s S Approach, _.THY 123" THY123 Approach pass your
(oo Yaklagma THY 123) message
' o (THY 123 L Yaklasma, mesajiniza devam
din
A “\ )

|"
7.3.2 Kontrolli hava sahasi |ger|S|nC?e uga’i); ¢caga pforrpalde ACC'den yaklasma kontrole
devredilmeden énce, anlagsma mektuplarrile belilenen/seviyeye algalma miisaadesi verilir.
Yaklasma kontrol ilk temasta ekstra talimatlar ve d?Pé' duguk irtifalara / seviyelere algalma
talimatlari da verebilir. Ayrica pilot yaqugmamn_t[-](i_]} akkinda biIgiIendiriIecektir.

")' ......... Approach THY 123_ngCehding THY- 1237 ......... Approach, expect ILS
FL 100, Information Charlie” E approach, runway 03R, QNH 1011,
( Yaklagma THY 123 FL 100'a proceed direct to FHR, descent to FL 80

alcaliyor. Charlie bilgisi alind1) (THY 123 ......... Yaklasma, 03 sag pisti icin
ILS yaklagsmasi olacak, QNH 1011, direk
FHR’ya devam edin, FL 80’a algalma serbest)

’_)_ ILS approach, runway 03R, QNH 1011,
direct to FHR VOR, descent to FL 80,
THY 123

(03 sag pisti icin ILS, QNH 1011, direk FHR
VOR, FL 80’a algalma serbest, THY 123 )

7.3.3 IFR geligler ile ilgili olarak kullanilabilecek freyzler érnek senaryolar dahilinde asagida
verilmistir.
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Ornek — 1

Approach, THY 123 Heavy, FL 90
Estimating FHR 486, Information Charlie

(THY 123 Heavy, FL 90, FHR tahminisi 46,
Charlie bilgisi alindr)

THY 123, descent to 7000 feet, QNH
1005, transition level 80, expect ILS
approach runway 24,

(THY 123, 7000 feet’e algalin, QNH 1005,
gegcis seviyesi 80, 24 pisti igin ILS yaklasmasi

= Descending to 7000 feet, QNH 1005
transition level 80, Runway 24, THY
123

(7000 feet’e algaliyoruz, QNH 1005, gecis

olacak.)
THY 123, number 1, contact Tower
118.1

(THY 123, siralamada 1 numarasiniz,
kule 118.1)

seviyesi 80, pist 24, THY 123)

Ornek — 2

¥ THY 123, FL 120 Information Charlie
(THY 123, FL 120 Charlié bilgisi alind)

THY. 123, eii"p__ect ILS approach runway
03R, QNH 1011,

(THY 123, 03 sag pisti icin ILS yaklasmasi

Jfolacak, QNH 1011)

%

")' Runway 03R, QNH 1011. Requ
straight-in ILS approach,;THY 1

/50 |
st \
% B
(Pist 03 sag, QNH 1011. Direk ILS

yaklasmasi talep ediyoruz, THY 123) .~

t

A
E }H\m 23, cleared straight-in ILS
| -t‘.‘@bP‘roaCh runway 03R, report establish.

(fH\;g]ﬁ%, OSR-pisti\igin direk ILS
xakl } masina serbestsiniz, establish olus

ikaz) <

’_)_ Cleared straight in ILS apprééch
runway 03R, THY 123

(03 Sag pisti igin direk ILS yaklagmasi
serbest, THY 123)

")' THY 123 established on the localiser
and runway inside

(THY 123 localiser’e establish olduk, pist
gorultyor)

THY 123, number 1, contact Tower
118.1

(THY 123, siralamada 1 numarasiniz,
kule 118.1)

Y  Tower 118.1, THY 123

")‘ ......... Tower, THY 123 THY 123 ......... Tower, report outer
marker
(THY 123 ......... Kule dis marker’i rapor
edin)
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Y Wilco, THY 123
(Uygulayacagim, THY 123)

")' THY 123 outer marker
(THY 123 dis marker)

THY 123, wind 060 degrees 8 knots,
runway 03R, cleared to land,

(THY 123, rizgar 060 dereceden 5 kt, 03 Sag
pistine inise serbestsiniz,)

~ Runway 03R, cleared to land, THY 123
(03 Sag pisti, inis serbest THY 123 )

Ornek - 3
._)_ ...... Approach, TC-ABC . : ) E TC ABC ......... Approach, pass your
(coveens Yaklasma, TG:ABC ) - AN
4 v g (TG-ABC . .. Yaklagsma, mesajiniza
i devam edm) .

")' TC-ABC, PA 31, inbound from ...... ™
IFR, FL 120, estimate GZR 47, /_
information Delta J

(TC-ABC, PA 31, .......5. ..’dan inbound, IFR
FL 120, GZR tahminisi 47, Delta'bilgis alindr)

]

AP

T-BC, Cleardirect GZR NDB, descent to
FL 90, hold GZR NDB FL 90, right hand

? (p_atté'rn expected approach time 52

(T-BC, direk GZR NDB'ye serbestsiniz, FL 90'a
algalln ZRNDB’de FL 90’da beklemeye girin,
sagd paterrr olacak muhtemel yaklasma

Zaman 52)

3 Cleared to GZR NDB, FL .90, hold GZR
NDB FL 90, right hand pattern,
expected approach time 52, T-BC

(GZR NDB'ye serbest, FL 90, GZR NDB’de
FL 90’da beklemeye girilecek, sagdan
patern, muhtemel yaklasma zamani 52 T-
BC)

T—BC., .E'xpect ILS approach RWY 24
(T-BC, 24 pisti ILS yaklagmasi olacak)

|

RWY 24, T-BC
(Pist 24, T-BC)

>

T-BC, revised expected approach time 48

(T-BC, duzeltilen muhtemel yaklagsma
zamani 48)

Roger, T-BC
(Anlasild1 T-BC)

T-BC, descent to altitude 6500 feet, QNH
1015, Transition level 80

(T-BC, 6500 feete algalin, QNH 1015,
gegcis seviyesi 80)
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= Leaving FL 90 for 6500 feet, QNH
1015, Transition level 80, T-BC

(FL 90’1 6500 feet icin terk ediyoruz, QNH
1015, gecis seviyesi 80, T-BC)

T-BC, roger
(T-BC, anlagildi)

:

T-BC, cleared ILS approach runway 24,
report crossing GZR NDB outbound

(T-BC, 24 pisti ILS yaklasmasina
serbestsiniz, GZR NDB outboundu gegcis ikaz)

Cleared ILS, runway 24, Wilco T-BC

(ILS serbest, pist 24, uygulayacagim T-
BC)

" T-BC, GZR outbound .~

T-BC, Fép(_)rt established on the localiser

..). Wilco, T-BC
(Uygulayacagim, T- BC)

A

"(T-BG, localiser’a establish olusu ikaz edin)

s\
T-BC established localiser (’J ot &
)

2

(T-BC localiser'a e'stablisﬁ‘glund

’Ii T
E_ T-BC eport outer marker

('I}BC d1§ markerl rapor edin)

,.). Wilco, T-BC
(Uygulayacagim, T-BC)

..). T-BC, outer marker

T-BC contact Tower 118.1
(T-BC kule 118.1 ile temas edin)

._). T-BC contact Tower 118.1

......... Tower, THY 123, outer marker
Kule, THY 123, dis marker)

THY 123, wind 260 degrees 22 knots,
runway 24, cleared to land,

(THY 123, rizgar 260 dereceden 22 kt, 24
pistine inise serbestsiniz,)

Runway 24 cleared to land, THY 123
(Pist 24, inis serbest THY 123 )
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7.3.4 Rizgarin yonul, yaklasma prosedirlerinde kullanilmakta olan sistemlerin elverisliligi
gibi nedenlerle hava araci pistin bir tarafina yaklastirlip, turlu yaklasmaya devam ettirilerek
diger tarafina indirilebilir. Bu durumda kullanilacak olan freyz 6rnegi asagidadir:

Cleared ILS runway 03, followed by
circling to runway 21, THY 123

¥

(03 pisti icin ILS yaklagmasi serbest, takiben
21 pistine turlu yaklasma olacak, THY 123 )

runway 03, followed by circling to

THY 123, cleared ILS approach,
runway 21

(THY 123, 03 pisti icin ILS yaklagsmasi
serbest, takiben 21 pistine turlu yaklasma
olacak)

7.3.5 IFR bir ugagin (aletli yaklasma prosedirinid tamamlamadan) goérerek yaklasma
yapmak icin misaade istemesi durumunda, yada kontroldr tarafindan énerilip pilot tarafindan
kabul edildigi durumlarda; ucaga gdrerek yaklasma verilebilir. Ancak, goérerek yaklasma
suresince pilot manialara referansla goreregi muhafaza etse (manialarla ayirmasini kendisi
yapsa) dahi; ugusun aletli ucus kurallarina gére devam ettigi, gorerek yaklasmanin aletli
yaklasma prosedurinin son safhasi oldugu unutulmamalidir.

¥ T-BC over DEM VOR, 7000 feet; field
in sight, request visual approach =

(T-BC DEM (zeri 7000 fe_t_.at'yer ile g6z -
temasi var, gorerek yaklasma talep ediyoruz)

T-Bé cleared visual approach, runway
.18,QNH 1008, position 10 NM to TAN

(T-BC,“1"8 pisti igin,'gorerek yaklasma serbest,

Cleared visual approach, runway:'18',:'

) ‘; \

QNH 1008, T-BC
(Gorerek yaklagsma serbest, p|st 18, QNJ'-I
1008, T-BC) _ {RD
veya S g

QNH 1008, pozisyonunuz TAN'a 10 NM)

THY 123, advise able to accept wgﬁjal
approach, runway 18 » i,

|

(THY 123, 18 pisti icin gorerek yaklagma ister
misiniz?)

")' - Accept visual-'approach THY 123

(Gorerék yaklasmayl kabul ediyorum THY
123) b

b Y

7.3.5.1Birbirini takip eden iki hava aracina goérerek yaklasma vermek igin arkadaki hava
aracinin 6ndeki hava aracini gordigunu rapor etmesi beklenir. Arkadaki hava aracina éndeki
hava araci ile kendi ayirmasini saglamasi gerektigi belirtilecektir. Pilot tarafindan, kendisine

")' B 737 in sight, THY 123
(B737 yi goriyorum, THY 123)

verilecek olan 6ndeki hava aracina iligkin wake turbulance katagorisi de dikkate alinacaktir.
THY 123, confirm you have visual
contact with preceding B 737

(THY 123, 6nunuzde bulunan B 737 yi
takip edebiliyor musunuz?)
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THY 123, cleared visiual approach, ")' Wilco, THY 123

runway 18, maintain own seperation y

from preceding B737 (caution wake (Uygulayacagim, THY 123 )
turbulance .....)

(THY 123, 18 pisti i¢in gorerek yaklasma

serbest, dndeki B737 ile kendi ayirmanizi
muhafaza edin (dikkatinize; diimen suyu

turbdlansi ..... )

7.3.5.2 Kontrolor ugagin pisti / yeri gordigini rapor etmesini de isteyebilir.

E THY 123 report visual ")' Wilco THY 123
(THY 123 goreregi rapor edin.) (Uygulayacagim THY 123)

E THY 123 report runway (lights) in sight ")' Wilco THY 123

(THY 123 pist (1siklarini) goru$u rapor - - |(Uygulayacagim THY 123 )
edin.)

7.3.6 Pilotlardan belirli noktalarlr).ra'por edilmesi de isféhebilir:

THY 123 report (significant point) _ ")' Wileo THY_ 123
(outbound or inbound)

ygulayacagim THY 123 )

(THY 123 (belirli bir nokta)‘yi (outbound}fm’ _
da inbound olusu) rapor edin. _ 1 '

B

THY 123 report commehbing pro@urg ")' Ico THY 123

turn (base turn / race ’track) (Uygulayacaglm THY 123)
(THY 123 kaide doénusline baglamayl rapor s
edin.)

7.3.7 Bekleme prosediriinde pilotlara yaklagsma zamani verilirken kullanilabilecek freyzler
asagida bulunmaktadir:

-No delay expected (Herhangi bir gecikme beklenmiyor)

-Expected approach time ... (Muhtemel yaklasma zamani ...)

-Revised expected approach time ... (Duzeltiimis muhtemel yaklagsma zamani ...)
-Delay not determined (reasons.....) (Gecikme belirlenmedi (sebepleri...))

7.3.8 Normalde yaklasma / bekleme prosedurleri AlP’de yayinlanir. Ancak, pilot bir
yaklagma / bekleme prosedurunin detayh aciklamasini isteyebilir.

THY 123, hold over DEM, at FL 80, ")' Hold over DEM, at FL 80, request
expected approach time at 40 holding instructions THY 123

(THY 123, DEM Gzeri FL 80°’da beklemeye | (DEM uzeri FL 80’da beklemeye girilecek,
girin muhtemel yaklasma zamani 40 olacak) |bekleme talimatlarini talep ediyoruz, THY 123)
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THY 123 hold over DEM, at FL 80,
inbound track 213 degrees, left hand
pattern, outbound time 1 minute

(THY 123 DEM {zeri FL 80’da beklemeye
girin, inbound basi 213 derece, soldan
donus, outbound zamani 1 dakika olacak)

Not: Bekleme talimati (VOR / DME beklemesi disindakiler icin) asagidaki siraya gore

verilmelidir:
a) fix
b) seviye
c) inbound track
d) saga veya sola donusler

e) outbound bacagin zamani

7.3.9
verilir.

VOR / DME fiksi Uzeringje-yahllacak beklemeler icin, zaman yerine mesafe bilgisi

») THY 123 request holding procedure
(THY 123 bekleme proseduriini tarif
eder misiniz?) = :

| DMvE

THY-123 hold. over TAN VOR/DME at 20
DME, FL 80, inbound track 213 degrees
turn left, limiting outbound distance 24

HY 123, TAN VOR/DME Uzeri 20 DME’de
80’da holdinge|girin. Inbound track 213
rece, .s’c'il;é: donis, outbound mesafesi 24 DME

}cji . sgﬂ”_é"grecek.)

\

y /

THY 123, cleared to the 270" radial of
E the DEM VOR at 10 DME fix, maintain

(or climb/descen) FL 120, right (left)
hand pattern, expect approach clearance:(or
further clearance) at time 10.25

(THY 123, DEM VOR'’in 270 radyalinde 10
DME fiske serbestsiniz. Ugus seviyesi 120’
muhafaza edin, dénisler sagdan (soldan)
olacak, yaklasma muisaadesi ( ya da bir
sonraki misaade) saat 10.25'de olacak.)

¥ - Wilco THY 123
(Uygulayacagim THY 123 )

b Y

7.3.10 Pilota bir yaklagsma / bekleme prosediriine asina olup olmadidi da sorulabilir.

THY 123 Are you familiar with (name)
approach procedure.

(THY 123 ..... yaklasma proseduirini
biliyor musunuz?)

= Negative, THY 123
(Bilmiyoruz, THY 123)
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7.4 VFR GELISLER

7.4.1 Kullanilan prosedirlere bagh olarak, gelen VFR ucagin pilotunun yaklasma kontrol
Unitesi ile temas etmesi ve yaklasma kontrolin sorumlulugu altina girmeden 6nce gerekli
talimatlari almasi istenebilir. ATIS yayini oldugu yerlerde pilot yayini aldigini bildirecek; ATIS
yayini olmayan yerlerde yaklasma kontrolori meydan bilgilerini iletecektir.

Approach, TC-ABC
Yaklagsma, TC-ABC)

TC-ABC ......... Approach, pass your
message
(TC-ABC ......... Yaklasma, mesajiniza devam

edin)

")‘ TC-ABC, Cherokee, inbound from
to......... , VFR, estimating
DEM 52, FHR 04, information golf.

(TC-ABC, Cherokee,
VFR, DEM tahminisi 52, FHR 04, golf bilgisi
alindi) & ;

T-BC cleared to VFR, QNH 1012,
Traffic information there is a northbound
C172 5500 feet, VFR, estimating DEM 53

(T-BC........... 'ya VFR serbestsiniz, QNH 1012,
Trafik bilgisi.DEM tahminisi 53 olan Kuzey yonlu
5500 feette birC172 var.)

Cleared to VFR at QNH 1012,
traffic in sight T-BC

2

T-BC rép__ort aerbdrome in sight

(T-BC meydan gorus ikaz)

(VFR ......... 'ya serbest QNH 1012, tréfik o
taki ili - P U
ip ediliyor T-BC) f m@’. \
_."'I l[ i | If..ﬂ.'::
-. ey A WS
= Wilco T-BC ' \ 11 A :L F 4
(Uygulayacagim T-BC) 4 S : / /.

i

») T-BC aerodrome in sight ", £
(T-BC meydan gbriiliiyor) :

" T-BC goﬁ'tféct Tower 118.1
(T-BC Kule 118.1 ile temas edin)

|

:-)- Tower 118.1 T-BC
(Kule 118.1 T-BC)

7.5 OZEL VFR UCUSLAR

7.51
sorumlu olacaktir.
a) ATC talimatlarina kesinlikle uymak,
b)

Ozel VFR ugus igin talepte bulunan bir pilot asagida belirtilen gerekliliklere uymakla

Ucus kosullarini ayarlayarak strekli olarak bulut disi kalmak, yerden referans alarak

ugus guzergahini belirlemek ve manialardan kaginmak;

c)
d)

kesinlikle uymak;
e)

Hava araci ve eKkip lisans limitleri dahilinde ugmak;
Annex 2 (Rules of Air) Chp.4.6." da belirtilen disuk irtifa ugus kisitlamalarina

Bir kontrol zone iginde bulunan meydan igin belirlenmis trafik paternini herhangi bir 6n

izin almaksizin ihlal etmekten / dahil olmaktan kesinlikle kaginmak.
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7.5.2 Ozel VFR uguslara ugulacak bir yikseklik / irtifa verilmeyecektir. Ancak, dikey
ayirmanin saglanmasinin gerektigi durumlarda, 6zel VFR uguslara belirli bir yukseklik (AGL) /
irtifa (MSL)'nin Gstlinde ugmama talimati verilebilir.

7.5.3 Ozel VFR ucuslarla ilgili herhangi bir ayirma saglanmiyacaktir. Ayrica, pilot ayirma
talebinde bulunmayacak, ATC mimkin oldugunca trafik bilgisi verecek; ancak ayirma igin
talimat vermeyecektir. Pilotlar diger hava araglari ile ayirmalarindan kendileri sorumlu
olacaktir.

7.6 SON YAKLASMAYA RADAR VEKTORLERI

7.6.1 Radar vektoérl gelen hava araclarinin uygulayacaklari herhangi bir aletli yaklasma igin
yaklagsmaya baslayabilecegi bir pozisyona yerlestiriimesi amaciyla verilir. Asagidaki érnekte;
28 pistine inig i¢in gelen bir ugaga ILS icin radar vektori veriimektedir.

, DEMVOR
| 20"
", LL"-“.L‘. 1
. u, "
o ' ™ 190
> L‘-- L1 | : J:l:l.
—— I — 1 I |
vy 20
r, 2 _I.-'- 4 -.I -
o y
iy
......... Approach THY 123, FL 90 .

")‘ . g ) THY 123 ......... Approach, vectoring for
o approaching DEM VOR, information E ILS approach runway 28, QNH 1008
(cerenenen Yaklagsma THY 123, FL 90, DEM (THY 123 ......... Yaklagma 28 pisti ILS
VOR’a yaklagiyoruz, golf bilgisi alindi) yaklagmasi igin vektor olacak, QNH 1008)

’-)- RWY 28, QNH 1008, THY 123
(Pist 28, QNH 1008, THY 123)
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THY 123 leave DEM heading 120

(THY 123 DEM’1 ugus basi 120 ile terk
edin)

")' Leave DEM heading 120, THY 123
(DEM, ucgus basi 120 ile terk edilecek THY 123)

THY 123 report your indicated air speed
(THY 123 gosterge suratinizi bildirin)

")' THY 123 indicated air speed 260 knots
(THY 123 gosterge surati 260 knots)

THY 123 reduce indicated air speed to

210 knots

(THY123 gosterge suratinizi 210 knot’a
disurdn)

,_)_ 210 knots, THY 123

,.). THY 123 leaving DEM heading 120

(THY123 DEM’1 120 ugus basi ile terk
ediyoruz.)

THY 123 descent 10 altitute 5500 feet,
transition level 70, QNH 1009, number
4 in traffic

(THY 123, 5500 feete alcalisa serbestsini
gegcis seviyesi 70, QNH 1009, trafikte 4

Descent to altttute 5500 feet, QNH 1009,
THY 123

.

: (5500 feete alcaliyoruz, QNH 1009, THY123)

g
numarasiniz) j.; 1 e %
i = . .\L—\_.-"" r .f
a 4
THY 123 turn right headlng 190. N@ ")' J{ght headmg 190 No speed restriction
ATC speed restriction . © L THY 123

(THY 123, saga 190 basa donun ATC surat
tahdidi yok)

(Saga ugugs basl 190. Sirat tahdidi yok
THY123)

THY 123, Position 12 miles from

touchdown, turn right heading 240,

cleared for ILS Approach RWY 28,
report established on localizer.

(THY 123, Pozisyonunuz teker koyma
noktasina 12 mil, saga 240 basa dénun, 28
pisti ILS Yaklasmasina serbestsiniz,
localiser’a establish olus ikaz)

= Right heading 240, Cleared for ILS
Approach RWY 28 , Wilco, THY123

(Saga ucgus basi 240, 28 pisti ILS Yaklasmasina
serbest, uygulayacagim, THY123)

,.). THY 123, localiser established
(THY123, localiser’a establish olduk)
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THY 123, contact Tower 118.1
(THY 123 kule 118.1 ile temas edin)

)  Tower 118.1, THY123
(Kule 118.1, THY123)

7.6.2 Yukaridaki 6rnekte yaklasma siralamasinda hava araclari arasindaki ayirmanin

muhafaza edilebilmesi igin ugagin yaklasma hizi distriimustar.

Hiz tahdidi verilirken

kullanilabilecek diger freyzler asagida bulunmaktadir:

- Maintain (number) knots (or greater / less) (until (significant point)) / (Belirli bir noktaya
kadar) saatte (sayi) knot'i (veya daha fazlasini / azini) muhafaza edin.

- Do not exceed (number) knots / (say1) knot'i gegmeyin

- Maintain present speed / Mevcut hizinizi muhafaza edin.

- Increase (or reduce) speed to (number) knots / hizinizi (sayi) knot’a artirin (veya azaltin).

- Increase (or reduce) speed by (number) knots / hizinizi (say1) knot artirin (veya azaltin).

- Resume normal speed / Normal hiziniza dén
- Reduce to minimum approach speed / Minim

an
um yaklasma hizina disdrin

- Reduce to minimum clean speed / Hizinizi minimuma dusurin.

- No speed restrictions / Hiz tahdidi yok

7.6.2.1 Ancak, hiz tahdidinin y_eteFIi olmadigi durumlarda iIé‘ve_ vektor vermek gerekli olabilir.
Bu durumlarda kullanilabilecek freyz érnekleri asagrda verilmistir,

THY 123, make a THREE SIXTY turn
left for delaying action
<ol

(THY 123 geciktirme igin sola 360 derecel
| il 8

" - THREE'SIXTY turn left, THY123

| (Sola 360 derece déniilecek, THY123)

/

W 2

f

bir dénis yapin) P |
=5l

THY 123 turn left heading 150 fot'1
spacing = \;« o

(THY 123 geciktirme igin sola ugus basl

'ﬁeadlng 150, THY123
U§ basi 150 THY123)

'-)

(Sola

150’a doniin )

NOT: 360 derece yerine “THREE SIXTY” kullanir.

7.6.3 Eger meteorolojik sartlar, trafik yogunlugu veya pistin misait olmamasi gibi durumlar
s6z konusu ise, hava aracl yapacagi yaklasmaya hemen serbest kilinmayabilir.

THY 123, Position 12 miles from

touchdown, turn right heading 240,

closing localiser from the right, report
established localiser, stand by for ILS / GP
(THY 123, Pozisyonunuz teker koyma
noktasina 12 mil, saga 240 basa doénun,
localiser’a sagdan yaklasiyorsunuz,
localiser’a establish olus ikaz, ILS / GP igin
dinlemede kalin)

|
._)_ Right heading 240, Wilco, THY 123

(Saga ugus basi 240, uygulayacagim,
THY123)
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,.). THY123, localiser established
(THY123, localiser’a establish olduk)

THY 123, descent on the ILS
(THY 123, ILS ‘de algalin)

Wilco, THY 123
(Uygulayacagim, THY123)

THY 123, contact Tower 118.1
(THY 123 kule 118.1 ile temas edin)

|

2  Tower 118.1, THY123
(Kule 118.1, THY123)

7.6.4 Herhangi bir nedenden 6tiri ugagin localizer korsundan ayrilmasi gerekiyorsa veya
localizer korsunu kat edecek bir vektor veriliyorsa, pilot bu konuda bilgilendirilmelidir.

THY 123, turn left heading 150, this turn
will take you through localizer course.(or
radio aid) (reasons)

(THY 123 sola ugus basi 150’a déniin bt
dondus ile lokalizer korsunu (veya diger
seyrusfer yardlmcnarml) kat edeceksiniz.

> _Left heading 150, Roger THY 123
(SBIa-ggug basi 150, Anlasildi, THY123)

’““mr“"“.

(Kat edigin nedeni .....))
course (or radio ald) (reason) ff &

(THY 123 lokalizer korsunu, (duge%y '

seyrusefer yardimcilarini) katedecek vektor:

THY 123 expect vector across Ioca(zer\-- ..).

Roger THY 123
E(Ablq;.;ﬂ_j_d!f’fHWZ?))

olacak (sebebi)

7.6.5 Asagidaki ornekte; ini§.'-i¢in gelen

bir. ‘Ucaga “NDB aletli yaklasma prosediirii

uygulatilmaktadir. Benzer RTF freyzleri VOR aletli yaklasma prosedird icin de kullanilabilir.

Approach TC-ABC, inbound

")' é.ﬁ\.l.,'i'ﬁformation golf 'rl;](é-sAslzCe ......... Approach, pass your
(hemenenen Yaklagma TC-ABC, BTN'’ye inbaund, 9
golf bilgisi alindi) (TC-ABC ......... Yaklasma, mesajinizi iletin)

,_)_ ......... Approach TC-ABC, 20 miles
South of BTN, FL 80, IFR, Estimating

BTN 47

......... Yaklasma TC-ABC, BTN’nin 20 mil

glneyi, FL 80, IFR, BTN tahminisi 47)

TC-ABC clear to BTN at FL 80, expect
NDB approach runway 34, expected
approach time 58,

(TC-ABC BTN'’ye FL 80 ‘da serbestsiniz, 34 pisti
icin NDB yaklasmasi olacak, tahmini yaklasma
zamani 58 )

’_)_ Clear to BTN FL 80 to hold, expected
approach time 58, TC-ABC.

(BTN’ye FL 80 ‘da beklemeye serbest,

tahmini yaklagsma zamani 58, TC-ABC)
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T-BC descent to altitude 3000 feet,
transition level 60, QNH 1015, report
entering the hold

(T-BC, 3000 feete algalis serbest, gecis
seviyesi 60, QNH 1015, beklemeye giris
ikaz.)

Descent to altitude 3000 feet, transition
level 60, QNH 1015, wilco, T-BC

(3000 feete algaliyoruz, gegis seviyesi 60, QNH
1015, Uygulayacagim, T-BC)

")' T-BC overhead BTN, maintaining 3000
feet, entering the hold.

(T-BC BTN Uzeri, 3000 feet muhafaza ediliyor,
beklemeye giriyoruz)

T-BC Cleared NDB approach RWY 34,
report beacon outbound
(T-BC 34 pisti NDB yaklasmasina

,_)_ Cleared for NDB approach RWY 34 ,
wilco, T-BC
(34 Pisti NDB yaklagsmasina serbest,

serbest, beacon outbound olus.ikaz)

Uygulayacagim, T-BC)

= TBC, beacon outbound
(T-BC, beacon outbound.)

T-BC report base turn complete, QNI
1013

[ Wilco, QNH 1013, T-BC

PE- b ¥ ygulay,as,qglm QNH 1013, T-BC)
(T-BC, base turn’in tamamlan|§|n| ika edln, ? r“ /f
QNH 1013) : P
i
\ y

")' T-BC Base__,tu'?n complete
(T-BC base turn tamamlandi)

[

T-BC, Report at 4 DME.
(T-BC 4 DME'yi rapor edin)

Wilco, T-BC
(Uygulayacadim, T-BC)

) T-BC,4 DME
(T-BC, 4 DME)

T-BC, contact Tower 118.1
(T-BC kule 118.1 ile temas edin)

|

= Tower 118.1, T-BC
(Kule 118.1, T-BC)

7.6.6 Asagidaki ornekte; inis icin gelen bir
yaklagsma prosediri uygulatiimaktadir.

ucaga SRA (Surveillance Radar Approach)

Ancak, Turkiye'de sivil hava ftrafigi icin SRA

kullaniimamakta olup; burada sadece bilgi amacli verilmigtir.
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THY 123, This will be a

surveillance radar approach runway 24,

terminating at half a mile from
touchdown. Check your minima, step
down fixes and missed approach point.
(THY 123, 24 pisti icin teker koyma
noktasindan yarim mil 6ncesinde biten
Surveillance Radar Yaklasmasi olacak.
Minimanizi, step down fikslerinizi ve pas

,_)_ THY 123

gecme noktanizi kontrol edin)
THY 123, turn right heading 275 final
approach

E (THY 123 Son yaklasma, saga 275'a
donin)

Right heading 275, THY 123
(Saga 275 basa donulecek, THY 123)

>

THY 123, 8 miles from touchdown. ")' THY 123
E Your descent will begin at 6 V2 mlles
Check wheels :
(THY 123, teker koyma noktas_mdan 8 mil
mesafedesiniz. Algalmaniz 672 milde' _
baglayacak. inig takimlarinizi kontrol-edin)
THY 123, 7 miles from touchdown. =+, ")' THY 123 *
Report runway lights inside :
(THY 123, teker koyma noktasmdaf: 7 ~
mil mesafedesiniz. Pist |§|klar|n| gorugf,nkaz) P |l Vs ::'
i — -_.1*!
v =" A .
THY 123, After Iandlng contact Ak h er landing contact ............... Tower
Tower 118.1 N 7 1184, THY 123
(THY 123 inigten sonra,‘- ........ Kule (]nlgten somra ......eeunnnn. Kule 118.1 ile

118.1 ile temas edin.)

temas.edilecek

THY 123, Approaching 6% miles from
E touchdown. Commence descent now to
maintain a three degree glide path

(THY 123 teker koyma noktasindan 6% mil
mesafeye yaklasiyorsunuz. 3 derecelik glide
path agisini muhafaza ederek algalmaya
baslayin.)

= Descending, THY 123
(Alcaliyoruz, THY 123)

6 miles from touchdown. Height should
be 1850 feet .-)- THY 123
(Teker koyma noktasindan 6 mil
mesafedesiniz. Yikseklik 1850 feet olmali)
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Slightly left of track. Turn right
heading 280

(Rotanin ¢ok az solundasiniz. Saga

[
,_)_ Heading 280, THY 123

(Ugis basi 280, THY 123)

ucus basi 280’a doniin.)

5 2 miles from touchdown. Height
E should be 1700 feet THY 123
(Teker koyma noktasindan 5% mil
mesafedesiniz. Yiikseklik 1700 feet olmali)

P THY123

5 miles from touchdown. Height
should be 1550 feet. Heading 280 is
good

(Teker koyma noktasindan 5 mil
mesafedesiniz. Yikseklik 1550 feet olmall.
Ucus basi 280 iyi. ) .

,.). THY 123

4 2 miles from touchdoWn Height-
should be 1400 feet. Sllghtly right of

track. Turn left 3 degrees headlng 277

B

(Teker koyma noktasindan 4 % mil

mesafedesiniz. Yukseklik 1400 feet olmal..
Rotanin ¢ok az sagindasiniz. 3 derece spTg‘i
donin. Ugus basi 277) A

{

¥ Heading 277, THY 123
(Ugus basi 277, THY.123)

[

be 1250 feet. Do not reply to furth.%r
instructions.
(Teker koyma noktasindan 4 ‘mil
mesafedesiniz. Yikseklik 1250 feet.olmali;
Devam eden talimatlari yanitlamayin.)

4 miles from touchdown. Height Should

o4 }y& _1__2éf :

Not: Devam eden talimatlar arasinda kalan stire 5 saniyeden az olacaktir.

3 V2 miles from touchdown. Height

E should be 1100 feet. Runway 28
cleared to land. Wind calm

(Teker koyma noktasindan 3% mil

mesafedesiniz. Yukseklik 1100 feet olmall.

28 pistine inig serbest. Ruzgar sakin)

3 miles from touchdown. Height
E should be 950 feet. Heading 277 is
good
(Teker koyma noktasindan 3 mil
mesafedesiniz. Yukseklik 950 feet olmal..

Ucus basi 277 iyi)
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2 2 miles from touchdown. Height
E should be 800 feet. On track

(Teker koyma noktasindan 2%z mil

mesafedesiniz. Yikseklik 800 feet
olmali. Rotadasiniz)

2 miles from touchdown. Height
E should be 650 feet. Check minimum
descent height

(Teker koyma noktasindan 2 mil
mesafedesiniz. Yukseklik 650 feet olmali.
Minimum algalma yuksekligini kontrol edin.)

1 72 miles from touchdown. Height
should be 500 feet. On track

(Teker koyma noktasindan 1%z mil_
mesafedesiniz. Yikseklik 500 feet olmal..
Rotadasiniz.) .

be 350 feet

(Teker koyma noktasindan-4-mil.-——
mesafedesiniz. Ylkseklik-350 feet olmal)

1 mile from touchdo_wh. Height should

(4

1
|
On track. Half a mile'from touchd w_n__k B (f.r"::.
Approach completed. Qut i B ey
(Rotadasiniz. Teker koyma — s i y
noktasindan yarim mil mesafedesiniz. { | -
Yaklasma tamamlandi.) ™ , \;« NS

i
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BOLUM 8 SAHA KONTROL

GIRIS
Saha Kontrol'de kullaniimakta olan freyzlerin ¢odu genel igerikli freyzler olup; 2.

Bolimde de genel freyzyoloji adi altinda verilmigtir. Ancak, bu bélimde saha kontrolde
kullanilabilecek genel freyzyoloji 6rnekleri bulunmaktadir.

8.1 SAHA KONTROL GENEL TALIMATLARI

8.1.1 Asagidaki freyzyoloji ornekleri mevcut trafigin gerekliliklerine gore saha kontrol
merkezlerinde kullanmak icin uygundur.

‘ ) THY 123, request descent
(THY 123, algalma misaadesi)

THY 123, maintain FL 280 expect ")' Maiﬁtaining FL 280, THY123

descent after DEM . ; (FL-280 muhafaza ediliyor, THY123)
(THY 123, FL 280’ | muhéfaza din.
Algalma DEM'den sonra Olacak) .

';,_)_ Maintaining, THY 123
(Muh,gfaza ediliyor, THY123)

W o

THY 123, Maintain FL 280 until further.
advised f_'

[l
(THY 123, bir sonraki talimata kadar ugus.
seviyesi 280’1 muhafaza edin. ) f

t',-f

‘41‘,{ ; 7 .
THY 123, Maintain FL 280 unt|I passmg | ..). '-Wilco TH¥.123
YAA : '

(THY 123, YAA'yI gegene kadar_-ugus :
seviyesi 280’1 muhafaza edin.)’

- b

(Uygulayacagim. THY123)

.

E THY 123, Maintain FL 280 until 50 (THY '-)' Wilco THY 123

123, 50’a kadar ugus seviyesi 280’ -
muhafaza edin.) (Uygulayacagim. THY123)

VOR at FL 230 or above VOR at FL 230 or above THY123

(THY 123 Ucgus seviyesi 200’a algalisa | (FL 280’1 FL 200 i¢in terk ediyoruz. DEM VOR
serbestsiniz, DEM VOR'1 ugus seviyesi 230 | ucgus seviyesi 230 veya lizerinde gegilecek,
veya uzerinde gegin.) THY123)

E THY 123 descent to FL 200 cross DEM ,_)_ Leaving FL 280 for FL 200. Cross DEM
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THY 123, cross VMR at time 52 or
before
(THY 123 VMR'yI saat 52 veya Oncesinde
gegin)

,_)_ Cross VMR at time 52 or before, THY 123
(VMR 52 veya 6ncesinde gecilecek, THY123)

THY 123, advise if able to cross VMR at
time 52.

(THY 123, VMR'yI saat 52’de gecebilir
misiniz?)

= Affirm, THY123
(Mutabik, THY123)

8.2 POZISYON BILGISi

21
raporu bilgileri saglamasi igin talimat verilebilir.

Yeterli ayirmanin tesis edilebilmesi amaciyla, pilotlara rutin raporlarina ek pozisyon

THY 123, report DEM
(THY 123, DEM'I rapor edin)

|

| WilcoTHY 123
(Uygulayacagim..THY123)

YFUR 57.)

£=Y

THY123, DEM 50, FL 280, FUR 57
(THY-123; DEM 50, Ugus seviyesi 280,

THY 123, Roger
(THY 123, Anlasildi)

: i
- " ml
& / v

THY 123, report 25 miles to DEM
(THY 123, DEM’a 25 mili rapof edin)

| #) “Wilco, THY123
(Uygulayacagim THY 123)

b Y

THY 123, report distance from DEM

(THY 123 DEM’den mesafenizi rapor
edin)

) THY123, 26 miles
(THY 123, 26 mil)

THY 123, report passing 270 radial
DEM VOR

(THY 123, DAG VOR 270 radyali
gecisi rapor edin.)

Wilco, THY 123
(Uygulayacagim, THY 123)

8.3
8.3.1

HIZ KONTROLU

Kontroldr, hava araglari arasindaki ayirmanin saglanmasi i¢in hava araglarina hizlari

ile ilgili tahditler verebilir. Hiz kontroli yapilirken asagidaki freyzler kullanilabilir:
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THY 123, report speed
(THY 123, Hizinizi rapor edin )

= Speed 260 knots, THY 123
( Hiz saatte 260 knot THY123)

THY 123, Maintain present speed

(THY 123, Mevcut hizinizi muhafaza
edin )

:-)- Wilco, THY123
(Uygulayacagim THY 123)

:

fazlasini (ya da daha azini) (belirli bir
noktaya kadar) muhafaza edin)

THY 123, Maintain 240 knots or greater
(or less) (until significant point)

(THY 123 Saatte 240 knot ya da daha

’_)_ Maintaining 240 knots or greater (or less)
(until significant point) THY 123

Saatte 240 knot ya da daha fazlasini (ya da
daha azini) (belirli bir noktaya kadar) muhafaza
edecegiz, THY123)

:

THY 123, Do not exceed 240 knots
(THY 123, 240 knot‘i agsmayin )

:-)- Do not exceed 240 knots, THY 123

(240 knot'i asmayacagiz, THY123)

THY 123, Increase (or reduce) . speed to
240 knots (or greater /.less)

(THY 123 Hiziniz1 saatte 240 klnota

.-)- THY123 Increase (or reduce) speed to
=240 knots (or greater / less)

(Hizimizi saatte 240 knot'a arttiracagiz (ya da
d_UsUreceQiz),THY 123)

arttirin (ya da dusurun)) ¢

arttirin (ya da dusdrin))

THY 123, Increase (or reduce) speed,%y
30 knots per hour _ \

(THY 123 Hizinizi saatte 30 knotJf

’_)_ Increasmg (orreducing) speed by 30
. knots per hour, THY 123

PH ‘Emlzr’saatte 30 knot arttiracagiz (ya da

dil u::e”éegmz)Tszs)

\

/

:

THY 123, Resume normal speed '
(THY 123 Normal hiziniza donun.)

Ed erormal speed THY123
\ (Normal hiz, THY 123)

THY 123, No (ATC) speed restriction
(THY 123 Herhangi bir (ATC) hiz tahdidi

) ~~No'speed restriction, THY 123
(Hiz tahdidi yok, THY 123)

yok)

8.4
8.4.1

SEVIYE BILGISI

Seviye bilgileri Bolum 2.1’de detaylandirildigi gibi tirmanma, alcalma ve mevcut
seviyeyi muhafaza etme miisaadeleri / talimatlari ile bir seviyeyi terk etme, gecme ve o
seviyeye ulasma raporlarini igerir. Aksi bildirilmedikge, algalma / tirmanma talimati almis bir
ucagin bulundugu seviyeyi mimkin olan en kisa zamanda terk etmesi beklenir.

|

THY 123, when ready descent to FL
180

(THY 123, Hazir oldugunuzda ugus

seviyesi 180’a algalin)

")' Descent to FL 180, will report leaving FL
280 THY 123

(FL 180’a algalacagiz, FL 280’ terk edis rapor
edilecek, THY123)
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THY 123, climb to FL 320 report +) Climbing to FL 320, THY 123

passing FL 220 (FL 320’a tirmaniyoruz, THY 123)
(THY 123, FL 320’a tirmanin, FL 220’1
gegcisi rapor edin)

THY 123, descent immediately to FL n-)- Leaving FL 240 for FL 220, THY123
220 due traffic (FL 2401 FL 220 igin terk ediyoruz, THY
(THY 123, trafik nedeniyle acilen FL 123)

220’a algalin)

8.4.2 Hava araci gorerek meteorolojik sartlar (VMC) altinda, glindiz saatlerinde ve 10.000
feet altinda kendi ayirmasini muhafaza ederek algcalma / tirmanma talep edebilir. Bu
durumda verilecek talimat, ilgili trafik bilgisini de icermelidir.

THY 123, Request VMC descent to FL 60

(THY 123, Ugus seviyesi 60'a VMC
algalma talep ediyoruz.)

THY 123, Descent to,FL 60, Maintain +) Leaving FL 100, for FL 60 maintain VMC
E own seperation and’VMC from FL 90 to FL 90.to FL 70, traffic at FL 80, THY 123

FL 70, traffic westbound FL= 80 (FL 100’1 FL 60 icin-terk ediyoruz, FL 90’dan FL
estimating DEM at 07 | 70’akadar VMC muhafaza edilecek, FL 80’da

kadar kendi ayirmaninizi ve VYMC'yi
muhafaza edin, FL 80’da bat! yonlu tre}ﬂ{;m \P i

(THY 123, FL 60’a alcalin, FL 90’dan FL 79@ &xafik, THY 123)
P Y
i
DEM tahminisi 07) IL s .

N /

85 KONTROLLU HAVA SAHASINAGIRIS 7

8.5.1 Bir hava yoluna veya kontrollii sahaya girmek isteyen hava araci, bu talebini ilgili
hava trafik (nitesine bildirmelidir. Ucus planinin doldurulmadigi durumlarda, talep ugus
planinin doldurulmasini da igefmelidir:- Ugus planmin-doldurdldugu durumlarda ise kisaltiimis
bir cagri yapilabilir.

,_)_ ......... Control, TC-ABC, request TC-ABC, cleared to ......... flight planned
clearance to join VA4 at DEM route FL 240, join VA4 at DEM at FL240,

P Kontrol, TC-ABC, DEM’'da VA4’e (TC-ABC, ugus plani rotasi ile FL 240’'da

dahil olmak icin misaade talep ediyoruz.  |......... 'ya serbestsiniz, DEM’da ugus seviyesi

240’'da VA4’e dahil olun)

,_)_ Cleared to ......... via DEM flight TC-ABC, correct
planned route FL 240, to enter E ) .
controlled airspace FL 240 TC-ABC (TC-ABC, dogru)

(Ugus plani rotasi ile FL 240'da ......... ya
DEM ile serbest, kontrollii hava sahasina FL
240’da girin, TC-ABC)

veya
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,_)_ ......... Control, TC-ABC request
clearance to enter controlled airspace
northeast of ......... , at FL 240, at time 42

(coenennns Kontrol TC-ABC, ......... ‘'nin kuzey
dogusundan kontrollii hava sahasina,
Ucus seviyesi 240’ da, saat 42’ de, girmek
icin mUsaade talep ediyoruz.

TC-ABC, cleared controlled airspace at
time 42, from 8 miles northeast of .........
via A1, maintain FL 240 , squawk 5507

(TC-ABC, ......... 'nin 8 mil
kuzeydogusundan A1 yolu ile 42’de kontrollG
hava sahasina serbestiniz, Ugus seviyesi 240’1
muhafaza edin, squawk 5507.

,_)_ Cleared time 42, from 8 miles
northeast of......... , via A1, maintain
FL 240, squawk 5507, TC-ABC

(Saat42'de ......... ‘nin 8 mil
kuzeydogusundan A1 yolu ile FL 240’da
serbest, squawk 5507, TC-ABC)

8.5.2 Trafigin durumundan dolayi,

giris musaadesi hemen

yerine getirilemeyebilir. Bu

durumda kullanilabilecek freyz 6rnedi-asagida verilmistir..

TC-ABC remain outside controlled
airspace, expect joining clea[ance at 55

(TC-ABC, kontrollii hava sahasinin disinda
kalin, muhtemel giris miisaadesi saat 55°de
olacak).

.

")' Remalnlng ‘outside controlled airspace,
TC-ABC

(Kontrolli hava sahasmln disinda kalacagiz,

TC-ABC)

i ¥
1

7

-~

8.5.3 Talep edilen ugus sewyelermm dolu 5\? Tdurpmhrda ise kontrol6ér baska bir seviye

teklif edecektir. _ (-

¥

__",-.-_-

P TC-ABC, request FL 240 \w 7

(TC-ABC, Ugus sewyest 240 [ talep
ediyoruz.) :

il

T’é ABC not available due traffic.
Alternatlves are FL 260 or FL 220. Advise.

(TC- ABC, traflkten dolayl mimkun degil,
Alternatif ugus seviyeleri 260 ve 220.
Tavsiyeniz)

,_)_ TC-ABC, accept FL 220

(TC-ABC, Ugus seviyesi 220’1 kabul
ediyoruz.)

8.6

KONTROLLU HAVA SAHASINDAN CIKIS

Hava araclari gerekli ayirmayi saglamak icin verilen ilgili talimatlari uygulayarak, verilen belirli
bir noktadan kontrolli hava sahasindan ayrilacaktir.

’-)- leave controlled airspace

(coenennns Kontrol TC-ABC, kontrollil hava
sahasindan ayrilmak icin misaade talep
ediyoruz.

..... Control TC-ABC, Request clearance to
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TC-ABC, cleared to leave VA4 via DEM. ")' Cleared to leave VA4 via DEM. Maintain
Maintain FL 220 while in controlled FL 220 while in controlled airspace
airspace. TC-ABC,
(TCABC, VA4’G4 DEM ile terk edis serbest. (VA4’0 DEM ile terk edis serbest. Kontrollli hava
Kontrolli hava sahasi icerisinde ugus seviyesi | sahasi igerisinde ugus seviyesi 220 muhafaza
220’1 muhafaza edin.) edilecek TC-ABC)

8.7 YOL KAT EDiS MUSAADESI

8.7.1 Bir hava yolunu kat etmek isteyen bir hava araci, bu istedini uygun ATC Unitesine
bildirecektir.

......... Control, TC-ABC
")' ’ TC-ABC, ......... Control pass your
(hemenenen Kontrol, TC-ABC) message.
(TC-ABC ........ Kontrol mesajiniza devam
edin.)’
3. TC-ABC, T67, from........, 20 miles ey Y, Gared to cross VA4 at DEM,
nortof ........., DEM at 22, FL- 80,
request clearance to cross airway VA4 at (TC- ABC VA4 yolunu DEM’dan kat edig
DEM i serbest) ]
(TC-ABC T67, ......... ’dan geliyoruz, R
‘nin 20 mil kuzeyindeyiz, DEM tahminisi 22, | *
FL 80, VA4 yolunu DEM’dan kat etmek igin<1 | .. o
musaade talep edlyoruz) /R s %
'_ [ n L .\L_-"" 4 7
Cleared to cross VA4 a‘t DEM, F’i_ 80 E C-ABC Report DEM.
TC-ABC {_(TC-ABC DEM rapor edin)

( VA4 yolunu DEM’dan kat ed|§ serbest
TC-ABC) :

8.8 YOLDA BEKLEMEDEKIi UCUSLAR

8.8.1 Bir hava araci yolda bekleme yapacaksa, kontrolér bekleme talimatini ileriye déntk
musaadeler ile birlikte vermeli, gecikmenin nedeni / nedenleri ayrica belirtiimelidir.

THY 123, hold at DEM, FL 220, expect ")' Hold at DEM FL 220, expect further
further clearance at 03, clearance at 03, THY 123
( THY 123, DEM Uzerinde FL 220’da (DEM uzeri FL 220’de beklemeye girilecek, bir
beklemeye girin, bir sonraki talimat 03’de sonraki misaade 03'te, THY 123)
olacak)
8.9 RADAR

8.9.1 Saha kontrolde Bolim 6'da detaylandirilan radar freyzleri kullanilir. Gerektiginde
pilotlar radar kontroliiniin basladigindan ve bitirildiginden haberdar edilmelidir.
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E THY 123, Under radar control ")' THY 123
(THY 123, Radar kontrolu altindasiniz)
THY 123, Radar control terminated ")' THY 123

:

(THY 123, Radar kontrolu bitirilmistir.)

8.10 ATC UNITELERI ARASINDAKI KOORDINASYON

8.10.1 Trafik Tahminisi: EJer trafik bilgisini alan Unite ugus plani bilgilerine sahip degilse;
“No details” ifadesini kullanabilir. Bu durumda tim ugus plani bilgisi iletilecektir.

Estimate (significiant point) on (aircraft
callsign)

((cagri ad1) (6zel bir noktaya) tahminisi)

Estimate (direction of flight) (aircraft call
sign) Squawking(ssr code), (type),
estimated (significiant point) (time)

(level)(or descending from (level) to (level))
(speed filed TAS) route (remarks)

((ugusun yonu) (cagri adi)'in tahminisi :
tranponder (ssr kodu), (tipi), (6zel bir nokfay.
tahminisi), seviyesi (ya da bir seviyeden' =
bagka bir seviyeye algalmasi) (doldurdugu -
TAS hizi) yolu (agiklama)) :

p

i'-n..x-" i |

Estimate THY 123, Squawking 2350,

B 738, estimated DEM 14.23, .FL 280

(or descending from (level).to (level))
(speed filed TAS) (route (remarks))

o]
] &

b
y
; i
¥ /

8.10.2 Degisiklik Bilgisi: Eger verilen trafik bilgisinde bir degisiklik olmussa, bu bilgi alan

Uniteye iletilecektir.

Revision (aircraft callsign) (details as
necessary)

(Degisiklik(cagri adi) (gerekli detaylar))

8.10.3 Kontroliin Transferi : Bir hava aracinin kontrollinin transferi Anlasma Mektuplari ile

belirlenen esaslara gére yapilacaktir.

Request release of THY 123

(THY 123’1 devretmenizi talep ediyoruz.)

THY 123 released at 09.10 (conditions /
restrictions)

|

(THY 123 09.10'da devredildi (kosullar /
kisitlamalar))
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8.10.4 Misaadenin Degistirilmesi

THY 123 released for climb (or descent)

E‘ (THY 123 tirmanma (ya da algalma) igin
serbest )

THY 123 not released until 09.10 (or DEM)

(THY 123 09.10’a (ya da DEM’a) kadar
released olmayacak)

Unable THY 123 (traffic is (details))
(THY 123 mimkin olmayacak (trafik
detaylari))

E

: ATC Unitesi daha 6nceden vermis oldugu bir

musaadenin degistiriimesini talep edebilir.
May we change clearance of (aircraft
E call sign) to (details of alteratlon
proposed)
((Cagri adi) nin miisadesini{6nerilen,
degisikligin detaylarr) olarak deglsjn‘eblllr
miyiz)

Agreed__to (Alteration of clearance) of
(aircraft call sign)

((Cagtradr) nin ( Musaade degisikligi)
kabul edildi. ) 3

8.10.5 Approval Request :
sinirina olan ugus zamanli,

-

}' E Unable (alrcaraft call sign)

((Qagﬁ adi) mumkin degil)

..1

rcraft call sign) due (reason) (alternative
leared proposed)

gf;)aéle (desired.route,level,etc) (for

: (Is__te_nen,yol, seviye v.s) ( ¢agri adl ugak
icin) (sebep)’den dolayr mimkiin degil,
(alternatif Onerilen miisaade)

Ucagin kalkis meydanindan bir sonraki kontrol Unitesinin
ucus plani ve kontrol bilgisini kabul eden ATC unitesine

aktarilmasi, ugagin kabulu, analizi ve koordinesi icin gerekli zamandan az ise, ugagi transfer
edecek ATC lUnitesi, ucaga gerekli misaadeleri vermeden 6nce, bu bilgileri onay talebi ile

birlikte kabul edecek ATC Unitesine iletecektir.

Approval request (aircraft callsign)
E estimated departure from (significant
point) at (time)
(Approval request (cagri adi) (6zel bir
noktadan) tahmini kalkigl saat (zaman)da )

(Aircraft call sign ) request approved
(restriction if any)

((Cagri adi) talep onaylandi.(varsa
kisitlamalar))

|

(Aircraft callsign) unable (alternative

instructions)

(Cagr adi) mumkin degil (alternatif
talimatlar)
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Approval request THY 123 estimated THY 123 request approved. Will cross ......

departure from ....... at 11.30 at FL 250 or above, squawk 2350

(Onay talebi THY 123 .......... ‘dan E_ (THY 123 talep onaylandi. ........ 'yI ugus
tahmini kalkisi saat 11.30'da ) seviyesi 250 veya Uzerinde gegsin,

transponder kodu 2350)

8.10.6 Miisaadenin Hizlandirnlimasi: ATC Unitesi misaadenin hizlandiriimasini talep
edebilir.

Expedite clearance (aircraft call sign)
expected departure from (place) at

(time)
((Gagdri adi) icin hizlandirilmis misaade
Muhtemel kalkis ..... ‘nden saat ...... ‘da
olacak)

Expedite clearance (aircraft call sign)
estimated over (place)at (tlme) request
(level, route ,etc.)

((Cagri adi) igin h|zland|r|Im|§ misaade ...
tahminisi, saat ...."da (seviye,yol vs:) talebi

B Y
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BOLUM9 ACiL DURUM RTF PROSEDURLERI

GiRIS
Bu boélim, bir acil durum slresince VHF Uluslararasi Havacilik Acil Durum hizmetine
uygun olarak kullaniimasi gereken RTF prosedurlerini anlatmaktadir.

Hatirlatma:Bu bolimle ilgili uygulamalarda personele rehber olmasi agisindan
“Beklenmedik / Olaganusti Durumlar Rehberi” Materyaline bagvurmayi unutmayin.

9.1 ACIL DURUMUN BILDIRILMESI

9.1.1 Acil durumun bildiriimesi asagidaki gibi siniflandirilabilir:

a) Distress condition / Tehlike durumu : Ciddi bir tehlike tarafindan tehdit edilen ve
acil yardim gerektiren durum

b) Urgency condition / ivedilik durumu : Bir ucagin, bir tasitin, hava aracinin veya
bazi yolcularin guvenligini ilgilendiren, ama acil yardim gerektirmeyen durum

9.1.2 Pilot uygun acil durum gag_r|34n| asagidaki gibi yapmalidir:
a) Tehlike durumu igin: “MAYDAY,-MAYDAY, MAYDAY . ‘This is ----- (Cagri adi)”
b) lIvedilik durumu igin: “PAN_F_’AN': PAN PAN, PAN PAN. Thi_s is ----- (Cagri adi)”

9.1.3 Yardimin gecikmeden saglanabilmesi..igin, pilotun, icinde bulundugu farkliik ve
sartlarin detaylarini acik bir sekilde-ve uluslararasi RTFE -6neklerinden (“MAYDAY, MAYDAY,
MAYDAY” veya “PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN”) uygun olanini kullanarak, hemen
bildirmesi gerekmektedir. “MAYDAY” veya”‘? N’in sGylenmesinden sonra, pilot problemin ilk
disindigu kadar ciddi olmadigini ve on.cehkt |$t inin artik gerekli olmadigini dusundrse, acil
durum pilot karari ile iptal edilebilir. Dg)lay|5| e‘)E_i?tlar’n acil durumlar ile karsilagtiklarinda,
durumu mumkidn oldugunca erken bllplrmel urumun degistigi'hallerde ise acil durum
ikazini iptal etmeleri, ugus emniyeti agksmdan daha uygun olacaktlr

9.1.4 Eger pilot acil durum meydana\ﬁelmeden once, SIVI| veya askeri bir ATC Unitesi ile
iletisim halinde ise, kullanilanfrekanstaki kontrolérden yardim.istemelidir. Bu durumda, ATC
tarafindan daha once tahsis edllen SSR kod deg|§t|r||meyeb|hr

9.1.5 Ancak, eger pilot bir ATC ile direk temasta degilse ve 'SSR transponder’i bulunuyorsa,
mumkin oldugunda Mod C ile birlikte Mod A acil durum kodu 7700’G baglamalidir. Pilotlar
acil durum c¢agrilarini Uluslararasi Havacilik Acil Durum Frekansi olan 121.50 MHz'den de
yapabilirler.

9.2 ACIL DURUM MESAJI

9.21 Acil durum mesaji, zaman ve durum elverdigince, asagidaki bilgileri icermeli ve
siralamaya uygun olarak verilmelidir:

a) “MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY” (veya “PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN”)

b) ¢agrilan istasyonun adi

c) cagdriismi
d) tipi
e) acil durumun sekli

f)  kaptanin niyeti

SEYRUSEFER DAIRESI BASKANLIGI 87 HAVA TRAFIK MUDURLUGU



HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

9)
h) pilot yeterliligi

i) ogrenci pilot

ii) aletli ugus yeterliligi yok
iif) IMC dereceli

iv) tam alet dereceli

mevcut veya son bilinen pozisyon, ugus seviyesi / ylikseklik ve ugus basi

i)  verilebilecek herhangi diger yararli bilgi 6rn.: kalan yakit hava aracindaki insan sayisi

gibi.

9.2.2 Acil durum mesajini alan unite 6ncelikle “acil durum mesajinin alindigi bildirilecek” ve
durum elverdigi 6lclide haberlesmeye devam etmeye ve acil durum ile ilgili detaylari almaya

calisacaktir.

,.). MAYDAY MAYDAY MAYDAY

Tower, TC-ABC, engine fire, losing
height, intend an immediate forced landing
20 miles south of Passing-7000 feet,
heading 360, PPL, no instrument
qualification, 1 person on board

(MAYDAY MAYDAY MAYDAY, ..:.... Kule,
TC-ABC, motor yangini, irtifa kaybediyoruz,
'nin 20 mil glineyine-mecburi-inig-—
planliyoruz. 7000 feet gegiliyor. Ugus basi
360, PPL(lisans), alet ugus sertifikasi yo}c’“‘,
Ucakta 1 kisi var.)

,.-

E TC-ABC, Tower roger

MAYDAY, wind at 350 degrees 10
knots,-QNH 1008 (any other pertinent
informationy):..

(T-CABC.......... Kule MAYDAY anlasildl,
riizgar 350 dereced_en 10 knot, QNH 1008
(herhangi diger uygun bilgi))

'da

o<

L

= MAYDAY MAYDAY MAYDAY, \......
Tower, TC-ABC, C172; engine fé.i}_ed.--
Will attempt to land 10 miles south,
6000 ft, heading 360, Student pilot :

(MAYDAY MAYDAY MAYDAY, Kule,
T-CABC, C172, motor kaybi. ...... 'ya'inmeyi
deneyecegiz, 10 mil gliney, 6000 feet, ugus
basi 360, 6grenci pilot)

........ ‘Tower, roger

E. \Qf;DAY cleared to land, wind 260 4

knots QNH 1008, you are number one

(TC—ABC Kule, MAYDAY anlasildi, inise
serbestsmlz riizgar 260 dereceden 4 knot, QNH
1008, trafikte bir numarasiniz)

")' PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN
Tower, TC-ABC, C172, 6000 ft,

heading 190, above cloud, unsure of my

position, request heading to

(PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN
Kule, T-CABC, C172, 6000 feet, ugus basi
190, bulut Gstu, pozisyonumdan emin degilim
'va ugus basi talep ediyorum)

TC-ABC, ........ Tower, fly heading 160
E. (TC-ABC, ........ Kule, ugus basiniz 160
olsun )
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")' PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN
Tower, TC-ABC, 20 miles North, at
6000 ft, passenger with suspected heart
attack, request priority landing

(PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN
Kule, TC-ABC, 20 mil kuzeydeyiz, 6000
feet'te, muhtemel kalp krizi yolcu nedeniyle

TC-ABC, Tower, number 1, cleared

straight in approach, runway 17, wind 180

degrees 10 knots, QNH 1008, ambulance
alerted

(TC-ABC, Kule, 1 numarasiniz, direk
yaklasmaya serbest, pist 17, rlzgar 180
dereceden 10 knot, ambulance alarma gegirildi)

iniste dncelik talep ediyorum)

9.3 ACIL DURUM MESAJININ BASKA BiR HAVA ARACI TARAFINDAN iLETILMESi

9.3.1 Acil durum hadisesini bilen herhangi havacilik istasyonu veya hava araci yardima

")' MAYDAY MAYDAY MAYDAY,
Tower, TC-ABC, have intercepted
MAYDAY from TC-JRD, | say again, TC-JRD;
Cessna 172, engine failure, forced landing.10
miles east of DEM VOR, 5000.feet,
descending, heading 220, IMC rating™ .-

(MAYDAY MAYDAY MAYDAY ........ Kule
TC-ABC, TC-JRD’dan MAYDAY. ' mesajI
iletiyor, tekrar ediyorum, TC-JRD;-Cessna
172, motor kaybi, DEM VOR'In 10 mil
dogusuna mecburi inis gerceklestirecek, et
5000 feet, algaliyor, ugus basi 220, IMC. d A
dereceli)

TC-ABC, Tower, roger your

ihtiyaci olan hava araci adina acil durum mesaiji iletebilir.
relayed MAYDAY from G-BJRD

(TC-ABC, Kule, TC-JRD’dan
ilettiginiz MAYDAY anlasildi.)

—

9.4

SESSIZLIGIN SAGLANMASI \v‘

9.4.1 Tehlikedeki hava aracmdan mesajin allnmaS| ve cevaplanma3| diger tim hava
araglari ile yapilacak olan haberlesmeye gére oncellge sahlptlr Bu nedenle, bir acil durum
mesaji duyuldugunda o frekans.da bulunan tiim istasyonlar;: "

e tehlike durumu ortadan kalkincaya,

o tum trafikler bagka bir frekansa transfer edilinceye,

e haberlesmeyi kontrol eden istasyon misaade edene
kadar,

yardim veren veya mesajl ileten kendisi degilse, sessizliklerini muhafaza etmelidir.
Tehlikedeki trafik hakkinda bilgisi olan trafik kendisi yardim edemiyorsa, tehlikedeki ugaga
yardim saglandidi kesinlestikten sonra, bu trafigi dinlemeye devam etmeyecektir. istasyonlar
acil durum iletileriyle girisim yapacak sekilde konusmamaya dikkat etmelidirler.

9.4.2 Tehlikedeki hava araci veya tehlike hadisesini kontrol eden istasyon bdlgedeki tim
istasyonlardan veya tehlike iletileri ile girisime neden olan belirli istasyonlardan sesiz
olmalarini isteyebilir. Her iki durumda da mesaj asagidaki formda olmaldir:
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All stations Tower, stop
transmitting, MAYDAY

(TUm istasyonlar
durdurun, MAYDAY )

Kule, gbndermeyi

veya,

TC-ABC, stop transmitting, MAYDAY

|

(TC-ABC, gondermeyi durdurun, MAYDAY)

9.4.3 Belirli bir frekans da tehlike mesaji alan istasyon, acil durum yasayan hava arci ile
yapilacak haberlesmenin kesintiye ugramamasi icin, diger hava araglari baska bir frekansa

gegirebilir.

MAYDAY TC-JRD. All other aircraft
contact Tower on 121.9

(MAYDAY TC-JRD. Tum diger hava araglari
Kule 121.9 ile temas kurun)"

9.5 ACIL DURUM ALCALMALARI

9.5.2 Eger hava araci her, hangi bir nedenle kontrolstiz_olarak seviye / yukseklik
kaybediyorsa, kontrolér, varsa, bu hava aracinin altinda bulunan diger hava araglari konuyla
ilgili olarak bilgilendirecek ve eger gereki}/g:_%a{diha emniyetli bagka bir boélgeye ¢ekecektir.

|

E Attention all aircraftin the vicinity'_of.(o;&
at) (significiant point or location )
emergency descent in progress ﬁom
(level) (followed as neccessary. by spedific
instructions, clearances, trafﬁp information.
etc) '

((Belirli bir nokta ya da yer) in civarinda
bulunan tim hava araglarinin dikkatine,
seviyeden (yukseklikten) acil durum
algalmasi gerceklestiriliyor. (gerekli 6zel
talimatlar, misaadeler, trafik bilgisi vs)

B —

i P o
o A
O

y,

b,

")' THY 123 position DEM emergency
descent to FL 100 due to
decompression.

(THY 123 pozisyonumuz DEM,
dekompresyon nedeni ile FL 100’a acil
algaliyoruz)

Attention all aircraft in the vicinity of DEM.

Emergency descent in progress from FL

240 to FL 100. Leave VA4 to the North
immediately

(DEM’in civarinda bulunan tim hava araclarinin
dikkatine, FL 240’dan FL 100’a acil durum
alcalmasi gercgeklestiriliyor. VA4 koridorunu

kuzeye dogru terk edin)
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9.6

ACIL DURUM HABERLESMESININ VE RTF SESSIZLIGININ IPTALI

9.6.1
yayinlamalidir.

Hava araci artik tehlike icerisinde degilse acil durumun sona erdigini bildiren bir mesaj

Tower, TC-ABC cancel
distress, engine serviceable, runway
in sight. Request landing

kule, TC-ABC acil durum iptal, Motor
yeniden galisti, pist gorulUyor, inis misaadesi
talep ediyoruz.)

T-BC, runway 35, wind 350 degrees 8
knots, cleared to land.

(T-BC, Ruzgar 350 dereceden 8 knot. 35 pistine
inis serbest.)

")' Runway 35, cleared to land, T-BC
(Pist 35, inig serbest, T-BC)

9.6.2 Tehlike durumu sonuclandiginda, acil durum yasayan trafigi kontrol eden istasyon,
normal ¢alisma kosullarina dénuldugind bildiren-bir mesaj yayinlayacaktir.

All stations, Tower; distress

:

(TGm istasyonlar,
durumu sona erdi.)

traffic ended

Kule, teflikeli trafik

h
ALERTING — iKAZ FREYZLERI (.

9.7
9.7.1 Diisiik irtifa ikazi (Low Altitu

L 2

[

(Aircraft call sign) low:altitude Wa}’_n‘i‘ﬁg",
check your altitude immediately, QNH

is (number) the minimum flight altitude
is (altitude) V/,

((Gagr adi) Dusuk irtifa ikazi, irtifanizi acilen

kontrol ediniz, QNH (say1), minumum ugus
irtifasi (irtifa))

B

9.7.2 Mania ikazi (Terrain Alert)

(Aircraft call sign) terrain alert,
(suggested pilot action, if possible)

>

(Cagri adi) mania ikazi (eger mimkinse,
Onerilen pilot faaliyeti)

de Wél'\hznldl__,;fljff;

4
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BOLUM 10 - TEMAS KURAMAMA / MUHABERE KAYBI
GIRiS

Bu bdolim de temas kuramama ve / veya rayo haberlesmesinin kesilmesi gibi
durumlarda kullanilabilecek freyzler ve yapilmasi gerekenler yer almaktadir.

10.1 TEMAS KURAMAMA SORUNU

10.1.1 HAVA/YER

10.1.1.1 Eger bir hava araci, kontrol Unitesi i¢in kurulan havacilik istasyonuyla temas
kuramiyorsa, oncelikle asagidaki kontrolleri yapmalidir:

- Kullanilan frekansin dogru seg¢ilmis olmasi,
- Havacilik istasyonunun agik olmasi,
- Ucagin radyo kaverajinin diginda oImamaS|

- Alici sesinin dogru olarak ayarlanmasi.

10.1.1.2 Yukarida belirtilenlerle ilgili-bir problem“elmadigi. belirlenmesine ragmen vyer
istasyonu ile temas kurulamiyorsa; hava araci uygun baska bir yer.istasyonunun frekansi ile
temas kurmaya galisacaktir. Bu/girisim de basarisiz olursa, hava araci diger hava araglari
veya yol uUzerindeki uygun diger havacmk lstasyonlarlnln frekanslariyla iletisim kurma
galismalarina devam etmelidir. i

10.1.1.3 Ayrica, hava araci eklpmanlarfh%égm gallglp gallgmadlgl da kontrol edilmelidir.

- Mikrofon ‘kontrol edllmeh_ Lﬁ! |za’rl ,fﬂdugu tespit edilirse mikrofon
degistiriimelidir. “Ancak| gé‘n_de_r[o! ihaz” ile ilgili- problem giderilemiyorsa,
mevcut frekanstan talmﬁatlar dirileﬁmt-'iyf%de\/,aifn edilmelidir.

- Alici cihazintarizali-oldugy’ durumiarda, pilot “TRANSMITTING BLIND DUE TO
RECIEVER FAILURE: (alici hatasindan dolayi gonderme yapilamiyor)”
freyzini kullanarak_belirlenen- kontrol ‘noktalarinda raporlarini géndermeye
devam etmelidir. Bu raporlarda bir sonraki génderme zamani da belirtilecektir.

Y

10.1.1.4 Cihaz arizasi nedeniyle temas kurulamadigi kesinlestiginde, hava araci “radio
failure” oldugunu belirten uygun SSR kodunu (7600) secerek set etmelidir.

10.1.2 YER/ HAVA

10.1.2.1 Havaclilik istasyonu; bir hava araci ile temas kuramiyorsa, dncelikle yer
ekipmanlarinin kontrolint yapmali, bunlarla ilgili bir sorun bulunmuyorsa:

a) Hava aracinin dinleyebilecedi diger frekanslardan (acil durum ve yedek
frekanslar) hava araci ile temas kurmaya c¢alismali, ve

THY 123, if you read squawk ident

(THY 123 Eger duyuyorsaniz tanitma
gonderin)
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b) Diger havacilik istasyonlari ve hava araglarindan, temas kurulamayan hava
aracl ile temas etmeleri talep edilmelidir.

10.1.2.2 Kontrolér  bir ucagin  mesajlari  alabildiginden, ancak goénderme
yapamadigindan (tek yonli muhabere kaybi) siphelenirse, radar pilotun talimatlari aldigini
teyit etmekte kullanilabilir.

THY 123, reply not received, if you
read squawk ident, | say again, squawk
ident

(THY 123 cevabiniz alinamadi. Eger
duyuyorsaniz tanitma gonderin, tekrar
ediyorum, tantima génderin)

THY 123 squawk observed, | will
E continue to pass instructions

(THY 123 squawk alindi, tallmatlarl
vermeye devam edecegim)

veya,

T-BC, reply not rec‘éived if ?ou read
turn left heading 040 | say agaln turn
left heading 040

(T-BC cevabiniz alinamadi. Eger —’.“'-‘%, ‘\\
duyuyorsaniz sola ugus basi 040'a dondny <1 |-
tekrar ediyorum, sola ugus basl 040’a glonun

w o
1 o ot~ iy

pass instructions

i l W r
E T-BC, turn observed, I-will contmté‘e'to RN r'/ o

i

(T-BC donus gozlendi. Talimatlari vermeye
devam edecegim)

10.1.2.3 Hava aracinin frekansta dinlemede oldugu (alici cihazin normal, ancak
gonderici cihaz ile ilgili problemleri oldugu) distnulerek mesajlarin karsiliksiz olarak
gbnderiimesine devam edilecekse; mesajlarin agir agir ve acgik sdylenerek génderilmesine
dikkat edilmelidir. (Seviye, yol ve EAT / ETA bilgileri, varis meydani ve uygun alternatif
meydanin meteorolojik kosullari, eger mimkinse algalisi etkileyebilecek bulut durumunu
bildiren mesajlar gibi)

10.1.2.4 Temas kurulamayan hava aracinin bilgileri ilgili ATC Unitelerine bildirilecektir.

10.2 RADIO FAILURE / MUHABERE KAYBI

10.2.1 Muhabere kaybi kesinlestiginde, pilotlarin yapmasi gerekenler ugusun hangi sartlar
altinda yapildigina bagl olarak degismekte olup; AIP’mizde asagidaki sekilde 6zetlenmistir:
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10.2.1 Gorerek Meteorolojik Sartlar (VMC) altinda ugus gerceklestirmekte olan bir hava
aracl muhabere kaybi yasarsa:

a) Transponder’ina kod 7600 baglayacak;
b) VMC sartlarda ugmaya devam edecek;
c) En yakindaki uygun bir meydana inis yapacak; ve

d) inisini uygun ATS (initesine en kisa siirede bildirecektir.

10.2.2 Aletli Meteorolojik Sartlar (IMC) altinda ugus gerceklestirmekte olan bir hava araci
muhabere kaybi yasarsa;

a) Transponder kod 7600 baglayacak;

b) 7 dakikalik bir periyod suresince en son musaade edildigi hiz ve seviyeyi ya
da (eder minimum ucus irtifasi en son muisaade edildigi seviyeden yliksek ise) minimum
ugus irtifasini muhafaza edecek.

7 dakikalik periyodun baslayacagi durumlar:
1) E@er zorunlu rapor noktalarinin olmadigi bir yolda uculuyorsa, ya da pozisyon
raporlarinin istenmedigi talimati allnmlgsa
i) son misaade edlldlgl seviyesinin a||nd|g| /' m|n|mum ucus irtifasina ulasgildigi
zaman, veya
i) transponder kod.7600 baglandlgl zaman
hangisi daha geg ise; veya
2) Eger zorunlu rapor noktalarlnln oldugu bir yolda uguluyor ve pozisyon raporu
veriliyorsa:
i) en son misaade edlldlgl sev_{eye ya da minimum ugus irtifasina ulastigi
zaman,
ii) zorunlu rapor noktasi |g|n p otuﬁ onceden verdigi tahmini zaman geldiginde,
veya f r'
i) zorunlu bir rapor nok.taS| Uzerln pozl on raporu verilemedigi zaman,
Bunlardan hang|3| daha geg¢ |sér '

Not: 7 dakikalik sure¢ gerekll hava trs}ﬁrk kontrol ve koordlnasyon onlemlerlnln yapilmasina
imkan tanimak igindir. %

c) Bunlardan sonra;".'seviye ve ' hizini. ‘doldurulmus ucgus planina goére
ayarlayacaktir. ki

Not: Seviye ve hiz degisiklikleriyle ilgili olarak, doldurulmug ugus plani (bir ATS Unitesi
araciligi ile pilot veya yetkili temsilcisi tarafindan doldurulmus ve herhangi bir degisiklige
ugramamis) kullanilacaktir.

d) Bir limit belirtmeksizin, radarla vektér edilmis veya RNAV'a dayali olarak off
set ucusa devam ediliyorsa, mumkin olan en kestirme sekilde ve dnlndeki ilk rapor
noktasindan daha ge¢ olmamak kaydiyla, kullanilacak minimum ucgus irtifasi da dikkate
alinarak, cari ugus planinda belirtilen yola yeniden dahil olunacak;

Not: Uculacak yol veya gidis meydanina algalmanin baslama zamani ile ilgili olarak, eger
varsa, sonradan verilmis talimatlarla olusan degisiklikleri kapsayan Cari Ucus Plani
kullanilacaktir.

e) Cari ugus planindaki gidis meydanina hizmet veren seyrisefer yardimcisina
yonelecek ve eger gerekli ise algalmaya bagslama zamanina kadar bu seyrisefer
yardimcisinin izerinde bekleyecek;

f) En son alinan ve teyit edilen muhtemel yaklagsma zamaninda veya buna
mudmkin olan en yakin zamanda madde e) 'de belirtilen seyrisefer yardimcisindan
alcalmaya baslayacak; veya eger hic muhtemel yaklasma zamani verilimemis veya teyit
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edilmemisse, mevcut plandaki tahmini inis zamaninda veya buna mumkun olan yakin bir
surede algcalmaya baslayacak;

g) O seyrusefer yardimci cihazi igin belirlenmis normal aletli yaklasma usulini
tamamlayacak; ve

h) Eger mumkunse madde f)'de aciklanan tahmini varig zamanindan veya en son
teyit edilen muhtemel yaklasma zamanindan (hangisi daha geg ise) itibaren 30 dakika iginde
inecektir.

B Y
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BOLUM 11 - UGUS SURESINCE KARSILASILAN HADISELER
GIRIS

Bu boélim cesitli ugus hadiseleri ile ilgili freyzlerle birlikte RVSM ve 8.33 kHz
freyzyolojilerini tanimlar

11.1 WAKE TURBULANCE - DUMENSUYU TURBULANSI

11.1.1 IFR uguslar arasinda dimensuyu tirbilansi ayirmasinin tahsis edilmesi hava trafik
kontrol Uniteleri tarafindan saglanacaktir. Ancak pilot gérerek yaklasma uygulamayi segerse,
veya VFR ise, yeterli ayirmayi saglamak pilot sorumlulugunda olacaktir. Bu durumda, ATC
pilotu uygulamasi gereken minimum ayirma veya kuyruk tirbulansi hakkinda bildirebilir.

TC-ABC, caution wake vortex, ")' TC-ABC
recommended spacing is (.....) miles

(TC-ABC dikkat dimen suyu onerllen ayurma
(....) mildir.) .

TC-ABC, caution wéke turblflance, ")' TC-ABC._
departed B747 \

(TC-ABC dikkat, kalkan B747 kuyruk
tirbdlansi.) f "“-,

\}__!

11.2.1. Meteorolojiden wind shear ||e ilgili- bir tahmlrr')I/ndlglnda veya hava araci tarafindan
rapor edildiginde, ATC bagka bir hava 'araci tarafindan durumun ortadan kalktiginin
bildirilmesine kadar hava araglarlnl uyaracaktlr -

11.2 WIND SHEAR - RUZGAR KESMES

E TC-ABC at 07.45 a departing B757 £
reported windshear at 800 feet.
Airspeed loss 20 kts, strong right drift

(TC-ABC 0745de B757 800 feette
windshear rapor etti hava surati kaybi 20 kts,
kuvvetli sag suriklenis)

11.3 YAKIN GECME

11.3.1 llgili trafikler arasindaki mesafenin belirlenen minimalarin altina dustigi ve bunun
ugus guvenligini etkileyeceginin distnuldigid durumlarda “Yakin Gegme Raporu” doldurulur.
ilk rapor, hava arciyla haberlesme halindeki ATC’ye yapilacaktir. Eger kontrolériin is yikii
raporu almasina imkan vermiyorsa, pilottan detaylari inisten sonra doldurmasi istenecektir.
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11.3.2 Pilotun RTF raporu ‘AIRPROX REPORT’ kelimeleriyle baglayacak ve agagidakileri
icerecektir:

- Cagri ismi

- SSR kodu

- Yakin gecme hadisesinin meydana geldigi yer

- Ucagin basi

- Ucus seviyesi veya yikseklik

- Altimetre degeri

- Ucagin durumu (seviye muhafaza / tirmaniyor / algaliyor / déniste)
- Hava durumu

- Tarih ve zaman (UTC)

- Diger ucagin tanimlamasi

- Rapor edilen ucagin ucusu ile ilgili detaylar ve ilk gériis mesafesi

11.4 8.33 KHZ FREYZYOLOJIiSi

11.4.1 ICAO, Radyo telefon: héberlesmesmde kullanilan VHF yaylllm tikanikligina orta vadeli
bir ¢6zim olarak 25 kHz olan kanal araligi ayrimini 8.33 kHz olarak degistirmistir.

11.4.2 8.33 kHz frekanslarl channels olarak adlandirilir. Kanallar son iki hanesinin (5. ve 6.
hanelerinin) sifir olmasi_durumunda 4 haneli, diger -durumlarda ise 6 haneli olarak
belirtilecektir. (5 haneli olan VHF kanallarinin'6. hanesi sifir ile tamamlanacaktir) Uygulama

asagida érneklendirilmistir. ;” £ ,E‘\\

Tablo 13 s \) \
VHF kanali Gonderme §ekI|
118.1 'ONE ONE EIGHT DECIMAL ONE
132.15 ONE.THREE TWO DECIMAL ONE FIVE ZERO
120.350 ONE TWO ZERO DECIMAL THREE FIVE ZERO
129.400 ONE TWO NINER DECIMAL FOUR
122.275 ONE TWO TWO DECIMAL TWO SEVEN FIVE

11.4.3 8.33 uygulamalarinda kullanilabilecek freyzler asagidaki tablo ile 6zetlenmigtir.

Tablo 14

Durum Freyzyoloji

Radyo ekipmanlarinin 8.33 kHz yeterliligini Advise eight point three three equipped
istemek Confirm eight point three three

8.33 kHz yeterliligini belitmek *Affirm / Negative eight point three three
UHF yeterliligini istemek Confirm UHF

UHF yeterliligini belirtmek * Affirm / Negative UHF

ilzﬂas:]zlkdurumlar agisindan statiisund *Confirm eight point three three exempted
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istisnai durumlar acisindan statisini
belirtmek

*Affirm / Negative eight point three three
exempted

Gerekli tegchizata sahip ya da istisnai statide
olmayan ucagin 8.33 yeterliliginin zorunlu
oldugu hava sahasina girmesinin s6z
konusu olmasi nedeniyle, belirli bir talimatin
verildigini bildirmek

(talimat) due eight point three three
requirement

Pilottan 8.33 kHz sec¢imini teyit etmesini
istemek

a) Confirm eight point three three channel

(
(b*) Affirm eight point three three channel
(name)

Kontrol ve / veya kanalin transferi_.+*

(a) Contact (Unite ¢agri ismi) channel (name)

(b) At/ Over (zaman veya yer) contact (linite
¢agri ismi) channel (name)

(c) If no contact (talimat)

(d) Stand by channel (isim) for (Unite ¢cagr
ismi)

(e*) Request change to channel (name)
(f) Channel change approved

(9)Monitor (Uni'te_x_gagrl ismi) channel

(

name) -
(h*) Monitoring channel (isim)
(i) When ready. contact (linite gagri ismi)

4:channel (isim) *

/7 ) Remain this channel
* : pilot géndermelerini g3sterir. fJ \J) /r:}

Not : ‘8.33’ okunurken ‘decimql;" yerinei'\‘poiht’ kﬁllénfl;;f/

: . \v{.\r
11.5 RVSM FREYZYOLOJiSi /

b,

TC-ABC confirm RVSM approved?
(TC-ABC RVSM onayli mutabik miyiz?)

|

Affirm RV.SM approved, TC-ABC
(Mutabikiz RVSM onayliyiz, TC-ABC)

.-)'- .

TC-ABD confirm RVSM approved?
(TC-ABD RVSM onayli mutabik miy1z?)

|

Negative RVSM, TC-ABD
(Negatif RVSM, TC-ABD)

TC-LAB confirm RVSM approved?
(TC-LAB RVSM onayli mutabik miyiz?)

Negative RVSM, state aircraft TC-LAB
(Negatif RVSM, devlet ucag TC-LAB)

")' Request FL 320, negative RVSM,
TC-ABC

(FL 320 talep ediyoruz, negatif RVSM, TC-
ABC)

TC-ABC unable issue clearance into
RVSM airspace, maintain (or descent to,
or climb to) FL 280

(TC-ABC RVSM hava sahasina giris mumkiin
olmayacak, FL 280’1 muhafaza edin (ya da
alcalin, ya da tirmanin))
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Unable RVSM due turbulance, THY 123
(Turbllans nedeni ile RVSM uygun

degil, THY123)

|

THY123 report when able to resume
RVSM

(THY123 RVSM sartlarina donusu ikaz

edin)
Unable RVSM due equipment, THY123 E THY123 report when able to resume
'-)- (Cihaz nedeni ile RVSM uygun degil, RVSM
THY123) e e
(THY123 RVSM sartlarina donusu ikaz
edin)

¥

Ready to resume RVSM, THY123
(RVSM’e devam etmeye hazir,
THY123)

:

TC-LAB confirm able to resume RVSM
(TC-LAB RVSM §artlar|na donusu e

hazir mutabik miyiz?)

Not: ATS Uniteleri arasinda estimate mesaji_verilirken, ugagin 6zellikle non-RVSM onay
statlsu belirtilecektir. Eger hava-araci olagan d|§| bir durum: nedeni.ile (siddetli tirbllans /

cihaz arizasi gibi)
iletilecektir.

RVSM ucusuna devam edemeyecekse bu bilgi de ilgili Gniteye
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BOLUM 12 MEYDAN BIiLGILERININ iLETILMESI
GiRiS

Bu bdlim meydan bilgileri ile meteorolojik bilgilerin hava araclarina iletilmesi ile ilgili
usul ve proseddurleri tanimlar

121 METEOROLOJi BILGILERI

12.1.1 Rapor, tahmin veya uyari formundaki meteoroloji bilgileri pilotlara VOLMET gibi
yayinlar yapan havacilik seyyar servisleri vasitasiyla yada yer personelinin pilota 6zel yayin
yapmasl ile saglanmaldir. Standart meteorolojik kisaltmalar ile terimler kullaniimal ve
alicinin gerekli bilgiyi kaydedebilmesi igin bilgi yavas ve dlizgln bir sekilde iletiimelidir.

T-BC, ........ Tower, 09:50 weather, " QNH 1010 T-BC

wind 360 degrees 5 knots, visibility 10

kms. Nil weather, 2 oktas 2500 feet
temperature (plus) 10, dew point (plus) 3,
QNH 1010 .

(T-BC ........ Kule, 09:50 hava’durumu,
rizgar 360 dereceden 5 knot, goris 10km,
hava hadisesi bildiriimemis, 2500 feet'de 8'de
2 kapallik mevcut, sicakhk (artl) 10, isba
(artr) 3, QNH 1010)

NOT: Bulut durumu asagidaki gibi rapor e ‘I’eBhr .
- scattered at five hundred feet f(bes yi\) fe\&t teC dagnlk)
- scattered cumulonlmbus at orﬁe thousand feet (bin feet'te daginik cumulonimbus),
- broken at two thousand five hL}ered feet (|k’|'::|(rt? bes yuz 1 feet'te parcali).

Yukaridaki érnekte scattered 8'de 3 veya 4, ‘broken 8'de o veya 7 kapalilik oranina esittir.
Eger bulut gdézlemlenmiyorsa, sky clear” kuIIanllacaktlr : d

12.2 SESLi HAVA DURUMU YAYINI (VOLMET)

12.2.1 Belirli meydanlar igin meteorolojik meydan raporlari 6zel frekanslar Uzerinden
yayinlanir. VOLMET yayininin igerigi asagidaki gibi olmalidir:

a) Meydan tanitmasi (6rn:Esenboga)
b) Rizgar

c) Gorus

d) RVR

e) Hava durumu

f)  Bulutluluk durumu

g) Sicaklik

h) lIsba

i) QNH

j) Egilim
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12.3 PiST GORUS MESAFESI (RVR)

12.3.1 Pist goris mesafesi iletilirken her harf icin fonotik kelimeler kullaniimaksizin RVR
kisaltmasi kullanilacaktir. (6rn: RVR runway 03, 800 metres) Eger karistirma riski yoksa, pist
sOylenmeyebilir.

THY 123, Runway Visual Range (RVR) ")' THY 123
runway 24, 800 metres

(THY123, 24 pisti RVR degerler 800 metre)

12.3.2 Aletli pist gorus mesafesi (RVR) goézlemleri alinabiliyorsa, birden fazla deger
iletilebilir. Bu degerler sirayla touchdown (teker koyma noktasi), midpoint (orta nokta) ve roll-
out / stop end (pist sonu) bdlgelerinin goéris mesafesini belirttigi icin, freyz icerisinde
tekrarlanmasina gerek yoktur. Ancak, bu degerlerden herhangi biri elde edilemiyorsa, bu bilgi
uygun sirasinda pilota iletilmelidir.

THY 123, RVR runway 21 ;650600 | THY 123
600 y. \ie
(THY123, 21 sol pistl RVR degerleri; 650 600

600) g /

E THY 123, RVR runway 21 L, touchdo _n} ")' THY 123
650, midpoint not available, stop end’ \\
550 e ! \P s
. . ) . B IL _‘_r’J_. f
(THY123, 21 sol pisti RVR degerleri, teker |~ L~ . i
koyma noktasi 650, orta nokta elde et

edilemiyor, stop end 550)", . U7 [ ,"/ ,

4

i

12.3.3 Rapor edilen RVR, béiirlenén'minimu'm_dehgér_ind'éﬁ az ise ve pilot bir aletli
yaklasmaya baslama niyetindeyse, kontrolor "asagidaki “RTF freyzini kullanarak pilotu
bilgilendirmelidir.

THY 123, you are advised that the

current RVR / visibility is (number)

metres which is below the absolute
minimum for a (hame) approach to runway
(number). What are your intentions?

(THY 123, mevcut RVR/goris (.....) metredir
ve bu (.....) pisti (.....) yaklagmasi igin
belirlenen minimum degerin altindadir.
Niyetiniz nedir?)

12.4 PiST YUZEY DURUMU

12.4.1 Pistte su olmasi durumunda kontrolér ugagi etkileyecek bilgiyi, frenleme durumunu
rapor ederek veya etmeyerek iletecek ve dikkatli olacaktir.
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12.4.2 Pistte su bulundugunun bilgisi mevcut suyun miktarina bagh olarak “damp (nemili),
wet (1slak), water patches (su birikintileri), flooded (tasmis)” gibi tanimlayici genel terimlerle
bildirilecektir.

12.4.3 Islak pist Uzerindeki frenleme durumu, uygun ekipmanla olgllebiliyorsa, pilota
bildirilecektir.

12.4.4 Pist ylzey durumlarinin yaninda, pilota, ilgili diger ylizey durumlari (taksi yolu, apron,
gibi) hakkinda da bilgi verilebilir.

THY 123 braking action medium, ")' THY 123
heavy rain, time of measurement 08.30

(THY 123, frenleme durumu orta, siddetli
yagmur, 6lgiim zamani 08.30)

E THY 123, braking action reported ")' THY 123
by B737, at 14.56, poor

(THY 123, 14.56’da, B737 tarafindan rapor
edilen frenleme durumu zayif)

THY 123, displaced.:’threshold' funway ")' THY 123
21, 500 feet due broken surface 1

(THY 123, pist ylizeyindeki ¢atlak nedeni ile .}
21 pistinde kaydiriimig pist esigi 500 feet)_m%! ™

'R }
f""“’h

12.5 OTOMATIK TERMINAL BiL BILGIrSERV[Fgl (kTISI) 4

12.5.1 Yogun hava alanlarindaki RTF" yogunlugtmuer/a'ﬁfletmek icin, Otomatik Terminal Bilgi
Servisi (ATIS) mesaijlari ile rutin gelis | kalkis bilgile dzel bir RTF frekansi veya uygun bir
VOR Uzerinden iletilir. Bu hava alanlarina yakla§makta olan pilotlardan normalde meydan
ATC dunitesi ile ilk temaslarlnda yayinin kod harfini soyleyerek mevcut bilgiyi aldigini
bildirmesi istenir. Kalkan havaaraglarinin piIoIIarlnc'l_an'ise, ATIS yayininda 6zellikle
belirtiimemigse, kalkis ATIS’ini-aldigini ‘bildirmesi beklenmez. Ancak, pilot ATIS yayinini
aldigini bildirecekse, ATC’nin kontrol edebilmesine olanak saglamak i¢cin QNH degeri de
sdylenmelidir.

12.5.2 Otuz saniyeden fazla olmasi gereken ATIS yayini asagidakileri icermelidir:

a) Mesaj tanitmasi (6rn:This is Esenboga Information Alpha.) (Her mesaj fonotik alfabe
kullanilarak sirayla kodlanir.)

b) Hava durumunun alinma zamani

c) Hava raporu

d) Kullanilan pist

e) Kisa AlS bilgisi (NAV AIDS'in servis digi olmasi gibi)

f)  Pilotlara operasyonlarinda yardimci olabilecek diger yarali bilgi
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BOLUM 13 ORNEK UGUS FREYZYOLOJILERI

GIRiS

Bu bdlimde IFR bir hava aracinin (bir havaalanindan kalkigsindan, diger bir
havaalanina inigine kadar olan) ucgusu suresince yapacagl tum ATC konusmalari
orneklendirilmistir. Ik cagrn sayfanin solunda, konuyla ilgili cevabi mesajlar ise sayfanin sag
tarafinda, kronolojik sira ile yer almaktadir.

13.1 Motor calistirma

)

& ——

........ Ground, say again

yer kontrol, ¢agri adinizi

..). ........ Ground THY 123,.'rad_io_ eheb_k THY 123........ Ground, readability 5

11841 o ((THY123 ... Yer kontrol
(hemenene Ground THY 123, Radyo Kontrol anlagilabilirlik 5
118.1)
Ground THY 123, stand 24, information THY 123 start up approved.
bravo, QNH 1011 request start up.

(THY 123 motor ¢alistirma talebiniz kabul
(Ground THY 123, 24 numaral park yeri, edildi)

bravo bilgisi alindi, QNH 1011, motor
calistirma talep ediyoruz)

NOT: Motor calistirma asamasinda “APPROVED / KABUL EDILDI” kullanilir. (“CLEAR-
CLEARED / SERBEST” kullaniimaz.)
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13.2 Misaade verilmesi

THY 123, .....ATC clears THY123 to

destination LTBA via VG8 at FL 280,

After take off execute Petar 1 A, squawk
1502.

(THY 123, ........ ATC THY 123’4 VG8-+~
yoluyla Ugus Seviyesi 80'da LTBA'ya
serbest kilar. Kalkistan sonra'Petar 1 A

,_)_ Cleared to LTBA via VG8 at FL 280, after
take off Petar 1 A, squawk 1502, THY 123.

(LTBA’ya VG8 yoluyla Ugus Seviyesi 280’'da
serbest, kalkistan sonra Petar 1 A, transponder
kod 1502, THY 123)

uygulanacak, transponder kod 1502) "

&

THY 123, correct.
E (THY 123, dogru)

NOTLAR : A{ E :
1 Miisaade verilirken “CLEAR-CLEARED)/ SERBEST” kullanilrr.
4 - ‘s W

2 Miisaadenin tam tekra_r_l'\i,stenir

13.3 Pushback ve Taksi *

¥
- » ; - I3 4
R / i
TN 4 .

..). Ground THY 123, request pushback.
(Ground THY 123, pushback talep ediyoruz)

THY 123 pushback approved.
(THY 123 pushback kabul edildi)

NOT: Pushback ve taksi asamasinda “APPROVED / KABUL EDILDI ” kullanilir
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—
A ‘
Ground THY 123, information Charlie, THY 123, taxi to holding point G2,
")‘ QNH 1001, request taxi. runway 03 R
(Ground THY 123, Charlie bilgisi alindi, QNH | (THY 123, 03 sag pisti icin G2 bekleme
1001, taksi musaadesi) noktasina taksi serbest)
Taxi to holding point GZ runway 03R 'I;HY123 contact ........ Tower 118.1
THY 123 (THY 123%..... Kule 118.1 ile temas edin)
(03 Sag pisti G2 bekleme noktasma taksi
serbest THY 123) /
5 S Tower 118.1; THY 123
(oo Kule 118.1, THY123) fql
.-J T
e (,-l"‘ 3
13.4 Kalkis dncesi ve kalkis 1 /
i
- _ ™ ‘_".._"1_
[ "
Al \""-. .! e
=l " ? . o _:_:-.”' (i -
e —.t?
“'.
- .I.".
g p ==
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........ Tower THY 123, ready for
departure

Kule THY 123, kalkis i¢in hazir)

THY 123 Tower, after departure
climb straight ahead until passing altitude
6500 feet.

(THY 123, Kule, kalkistan sonra 6500 feet
gegcilene kadar pist dogrultusunda tirmanin)

")' After departure climb straight ahead
until passing altitude 6500 feet THY
123.

(Kalkistan sonra 6500 feet gecilene kadar
pist dogrultusunda tirmanilacak THY 123)

THY 123 line up and wait. Vehicle crossing
end of runway.

E‘ (THY 123, piste girin ve bekleyin. Pist
sonunda kat eden arag var.)

..). Line up and wait, THY 123.
(Piste gir ve bekle, THY 123)

NOTLAR

1 Kalkis 6ncesi freyzlerlnde “TAKE OFF*
2 Bu durumlarda “CLEARED” kuIIamImaz
3

talimatlari igin tam tekrar gereklidir-

4 Genellikle “LINE UP° AND WAIT”
kullanilabilir.

degil, “DEPARTURE” kullanilir

inis, kalkis, plste giris, pist icinde-geri.donus, yerde bekleme veya pisti kat etme

Lg\;\kullamlmakla b|rI|kte sadece “LINE UP” da

—
o=

i

THY 123, Rwy 06, wind calm, cleared
for take-off.

(THY 123, 06 pistinden kalkis serbest.
Ruzgar sakin)

,_)_ Cleared for take-off THY 123
(Kalkis serbest THY 123)

NOTLAR
1
2

“TAKE OFF” kelimesi sadece hava araci kalkisa serbest kilindigi zaman kullanilir.

Kalkig talimatlarinin tekrar edilmesi gerekir.
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3 “CLEAR”in kullanimi asagidakiler ile sinirlandiriimigtir:
i) ATC talimatlari
ii) Kalkis ve yaklagsma talimatlari
i) Kalkis ve inise serbest kilma .
Fr _‘Ll_p
- =~ ' '
-:__:5 ;ol S
l =eo_ . <
= w 2
= /7
o/
_'if,", ..’:E/ f’_: fr'-l
p L3
THY 123 contact o 1A e Control 119.6, THY 123
119.6) A B (. ... Yaklasma 119.6 ile temas
(THY 123, ........ Yaklagma 119.6 ile tedmas - kUrulacak, THY 123)
kurun) % \ “pos” : )
135 Yol :
YAS
s |
& A\ =

L
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........ Approach THY 123, passing

altitude 7000 feet, QNH 1011, turning
inbound YAS, climbing FL 80 requesting
FL 280.

(hemenene Yaklagsma THY 123, 7000 Feet
geciliyor, QNH 1011, YAS’ya inbounda
donultyor, FL 80’a tirmanihiyor, FL 280 talep
ediliyor)

THY 123 ........ Approach, climb FL 280
report reaching.

(THY 123 ........ Kontrol, FL 280’a tirmanis
serbest. Seviye aligi rapor edin.)

:-)- Climbing FL 280, Wilco, THY 123.

(FL 280’a tirmaniliyor, Uygulayacagim,
THY 123.)

NOTLAR
1 Seviye talimatlarinin tam tekrari gereklidir.
2 “REPORT talimati kullanilir=
A
RAS

THY 123, YAS 47, crossing FL 200,
")‘ climbing FL 280, RAS 07.

(THY 123, YAS 47, FL 200 gegiliyor,
FL 280’a tirmaniliyor. RAS tahminisi 07.)

THY 123, Roger
(THY 123, anlagild1.)

NOTLAR

1 Pozisyon raporu sunlardan olusur;
a) Ucak tanitmasi
b) Pozisyon
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c) Zaman
d) Seviye
e) Bir sonraki pozisyon ve ETA.
RAS
A
'
X ’ ﬁbﬁlﬂ [ |
-u-,.bf‘l" N :—
..). THY 123 reaching_li'L 280,"'- E THY12.3':_
(THY 123 FL 280’a ulasildi.) Y, OV
A1 ¢
NOT: Yikseklik/irtifa veya ugus seviyesi lilei ilgili .gegme talimatlari / raporlari igin

RE-CLEARED kullaniimaz:

CLIMB(ING), DESCEND(ING)-,___PASSICG;'_R ACHING veya LEAVING kullanilir; CLEARED /

FHR NN\
A
X %
.
Y

.

,._#f' N

A

RAS
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HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

% THY 123 RASOL 04, FL 280, FHR 28. E THY 123
(THY 123, RASOL 04, FL 280, FHR 28)

FHR

&

»  THY 123, request o0/ THY 123_, descent FL 120, cross FHR FL
; ; 170 or above.
(THY 123, algalma talep ediyoruz.) =+«

'(TI:-I'Y 123 FL 120;a algalin, FHR 'y1 FL 170
’Ynfya Uzerinde gegin.)

“P 3

Descending FL 120, will cros
- FL 170 or above THY 123,

(FL 120’a algaliniyor, FHR FL. 1
uzerinde gecilecek THY 123.)

FHR

T e
IAC
2 M o7 |

.

|
¥ Y

P
DT
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THY 123, report your level
(THY 123, seviyenizi rapor edin)

,_)_ THY 123 passing FL 225
(THY 123, FL 225 gegiliyor)

E THY 123 Roger. Are you able to cross
FHR at time 30.

(THY 123 anlasildi. FHR'yu saat 30’da
gecebilir misiniz?)

). Affirm. THY 123.
(Mutabik THY 123.)

THY 123, cross FHR 30 or later

(THY 123, FHR’yu 30 veya daha
sonrasinda gegin.)

,_)_ Cross FHR 30 or later THY 123.

(FHR 30 veya daha sonra gecilecek THY
123.)

NOT: AFFIRM(ative)/NEGATIVE, bir soru
Dolayisiyla “ROGER” bu durumda kullaniimaz.

DEM _

direk bir cevap gerektiriyorsa kullanilir.

/EI

KTN

—

")' THY123, FHR 30, FL 180, descending
FL 120, request direct DEM for ILS
approach at KTN

(THY 123, FHR 30, FL 180, FL 120’a
alcaliniyor. KTN’de ILS algalmasi igin direk
DEM talep ediliyor.)

THY 123 Roger. Route direct to DEM,
descent FL 90, report West abeam KTN

(THY 123 anlagildi. DEM’a direk serbest.
FL 60’a alcalin, KTN’a abeam olusu rapor edin.)

Direct DEM, descent FL 90, wilco
")' THY 123.

(Direk DEM, FL 90’a algaliniyor,
uygulayacagim, THY 123.)

SEYRUSEFER DAIRESI BASKANLIGI

113

HAVA TRAFIK MUDURLUGU




HAVACILIK FREYZYOLOJiSi EL KiTABI

DEM
O ) ’
L~
KTN | ..
IL" . ) .-l' = l
.:/. \"'_'0
,_)_ THY 123 West abeam KTN, FL 120, E_ '1I'I1-I£;(7123 Roger. Contact ........ Approach
DEM 11. '
(THY 123 Anlasildu. ........ Yaklasma 119.7

(THY 123 KTN’a Abeam, FL 120, DEM 11) |. y :
- ile temas-edin.)

N Yaklagma 119.7. THY 123+~

o Yaklasma 119.7.THY 123)
AN
13.6 Yaklasma A4 = —_——
DEM
e D
. KIN J '
=

")' ........ Approach THY 123, FL 110, THY 123 ......... Approach, vectoring for

descending FL 90, approaching DEM, ILS approach runway 28
information Golf. (THY 123 ......... Yaklasma, 28 pisti ILS
P Yaklasma, THY 123, FL 110, FL 90’a |yaklagsmasi i¢in vektor edileceksiniz.)
alcaliyoruz, DEM’a yaklasihyor, Golf bilgisi
alind.)
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.-). ILS RWY 28, THY 123
(ILS RWY 28, THY 123)

THY 123, Leave DEM heading 120

(THY 123, DEM’1 120 ugus basinda terk
edin.)

|

:-)- Leave DEM heading 120, THY123

(DEM’i 120 ugus basinda terk edecegdiz, THY
123)

NOT: Ucus basi (ve surat) talimatlari ile pist basi numaralarinin tamami tekrarlanir.

DEM S

:—..-‘_

W
A

" THY 123, DEM, FL 90, heading 120
(THY 123, DEM, FL 90, ugusbasi 120)

T_HY- 123,":descent to altitude 6500 feet
' QNH-1Q11

(THY 123, 6500 feet' e alcalin, QNH 1011)

Descent to altitude 6500 feet, QNH
1011, THY123

(6500 feet’ e alcalacagiz, QNH1011,
THY 123)

THY 123, position 10 miles northeast of
KTN

(THY 123 pozisyonunuz KTN‘n 10 mil
kuzey dogusu)

P THY123

THY 123, turn right heading 190,
(THY 123 saga ugus basi 190’ a dénlin)

Right heading 190, THY 123
(saga ugus basi 190, THY 123)
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0

THY 123, turn right heading 240

(THY 123, saga ugus basi 240’a
donin)

._)_ Right heading 240, THY 123

(Saga ugus basi 240, THY 123)

THY 123, closing final _app'foach track
from the right, 12 miles from touchdown

(THY 123, son yakla$ma hattlna sagdan
yaklaglyorsunuz, pist esiginden 12 mil
uzakliktasiniz.) :

Y THY 123

report established.

THY 123 closing the localiser from ,rlgh
(THY 123, lokaliser'a

Wilco, THY 123
‘L(Uygu4ayacag|m THY 123)

] agda
yaklaglyorsunuz, hatta oturusu ikaz edin) "

1

58

")' THY 123 localiser established
( THY 123 localiser’ a establish olundu.)

THY 123 Cleared ILS approach RWY 24
(THY 123 24 pisti ILS algalmasi serbest)

")' Cleared ILS approach RWY 24
THY 123

(24 pisti ILS algalmasi serbest THY 123)

THY 123 contact tower 118.9
(THY 123 kule 118.9 ile temas edin)
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Tower 118.9 THY123
(Kule 118.9 THY 123)

13.7 Inis
,_)_ ......... Tower THY 123 long final THY 123 ......... Tower, Runway 28,
RWY 28 E cleared to land, wind 240 degrees 10 knots
- (THY 123 ......... Kule, pist 28, inis serbest
yakla(\sr.r.];a.).....KuIe THY 123 28 pisti uzun riizgar 240 dereceden 10 knot)

,_)_ Runway 28, cleared to land, THY 123
(28 pisti icin inis serbest, THY 123)

="

—

THY 123 vacate convenient right
(THY 123 uygun sagdan terk edin)

) Vacate right, THY 123,
(Sagdan terk edilecek, THY 123.)
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")‘ THY 123 runway vacated

(THY 123 pist temizlendi.)

NOT:VACATE kullanilmalidit. CLEAR kallaniimaz.

&

.
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14 TERIMLER SOzZLUGU

141 TANIMLAR:

Advisory Area / Tavsiyeli Saha: Bir ugus bilgi bdlgesi icerisinde hava trafik tavsiye
hizmetinin saglandigi sinirlari belirli bir sahadir.

Aerodrome / Havaalani: BtlinU yada bir bolimu hava araglarinin inis, kalkis ve yerdeki
hareketleri icin kullanilmak amaciyla karada yada suda olusturulmus (binalar, tesisler ve arag
gereclere sahip) belirli bir sahadir.

Aerodrome control service /| Meydan Kontrol Hizmeti: Meydan trafigi icin hava trafik
kontrol hizmetidir.

Aerodrome Traffic / Meydan Trafigi: Bir meydanin manevra sahasinda ve meydan
civarinda bulunan bitiin hava araglaridir.

NOT: Meydan turuna giren ve ¢ikan hava araglarinin meydan civarinda oldugu kabul edilir.

Aerodrome Control Tower / Meydan Kontrol Kulesi: Meydan trafigine hava trafik kontrol
hizmeti saglamak igin tesis edilmis Unitedir.

Aeronautical Mobil Service / Havaclllk Haberlesme Hizmeti: Hava araci istasyonu ile
havacilik istasyonu veya hava araclarinin istasyonlari arasmda saglanan radyo haberlesme
hizmetidir. 4 -

Airborne collision avo:dance system / Havada garplgmayl onleyici sistem: Hava
araclarina tesis edilen bir sistemdir. Pilota dnce uyari daha sonra ¢6zUm Onerisi sunarak
hava araglari arasindaki ¢arpisma riskini azaltmak amaciyla tasarlanmistir.

Air-ground communication / Hava-yer ﬁabéflegme - Hava araglariyla yer istasyonlari veya
merkezleri arasindaki iki yollu haberlesme™ ( "M‘i

Air-ground communication service If Hava Hhaberrlésme hizmeti: Bilgilerin  havacilik
istasyonundan, bir hava araci |stasyonuna ve ava meydam civarindaki diger bir istasyona
ulasmasina yonelik hizmet. o Y k oy f 4

AIRPROX: Hava araglari arasindaki mgsafenln belﬂ'fenen minimalarin altina dismesi veya
hiz ve pozisyonlari itibariyle; hava araglarinin emnlyetmln tehlikeye atildigi veya atilabilecegi
fikrinin olugsmasi durumu. P|Iotlar ve kontrolorler bu durumda rapor doldurulacaktir.

Air traffic / Hava Trafigi: Bir meydanm manevra sahast uzerlndek| ve ucustaki batun hava
araclari.

Air traffic control celarance / Hava Trafik Kontrol Miisaadesi: Hava trafik kontrol Unitesi
tarafindan bir hava aracina belirli sartlar altinda ugma yetkisinin verilmesi.

Not 1: Uygun yerlerde kullanildiginda hava trafik kontrol misadesi terimi yerine kisaca
musaade kelimesi kullanilabilir.

Not 2: Kisaltilmis misaade teriminin basina, ugusun hava trafik kontrol misaadesiyle ilgili
belirli bir pargasini belirtmek Uzere; taksi, kalkig, yol, yaklasma veya inis kelimeleri gelebilir.

Air traffic service (ATS) / Hava Trafik Kontrol Hizmeti: Asagida belirtlen amaclar igin
saglanan hizmettir.

Carpismalari énlemek
a) Hava araclari arasinda,

b) Manevra sahasi (zerindeki hava araclari veya hava araglariyla manialar
arasinda.

2. Dduzenli bir hava trafik akisini sirdirmek ve hizlandirmak.
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Airway / Havakoridoru: Koridor seklinde tesis edilmis ve radyo seyrisefer yardimci
cihazlariyla donatiimis bir kontrol sahasi veya bu sahanin bir parcasi.

Altitude / irtifa: Bir seviye, nokta veya nokta olarak kabul edilen bir cismin ortalama deniz
seviyesinden olcllen dikey mesafesi.

Approch Control / Yaklagma Kontrol: inis ve kalkis yapan kontrollii uguslara verilen hava
trafik kontrol hizmeti.

Approch Control Center / Yaklagma Kontrol Merkezi: Bir veya birden fazla meydana inig-
kalkis yapan kontrolli uguslara hava trafik kontrol hizmeti saglamak igin kurulmus hava trafik
kontrol Unitesi.

Area Control / Saha (Yol) Kontrol: Kontrol sahalarindaki kontrollii uguslara verilen hava
trafik kontrol hizmetidir.

Area Control Center / Saha Kontrol Merkezi: Kontrol sahalarindaki kontrollii uguslara hava
trafik kontrol hizmeti vermek tzere kurulmus hava trafik tnitesidir.

Baseturn / Temel Doniis: Hava araclari tarafindan ara yaklagsma sirasinda uzaklasma basi
sonu ile son yaklagsma baslangici arasinda yapilan donlsttr. Bu dénUsler tek yonde yapilir.

Not: Esas donugler duz ugusta veya alcalista, ilgili alet algalmasi usulinin sartlarina gore,
ancak PANS-OPS kisim Il de belirtilen mania misaade limitleri ihlal ediimeden yapilir.

Blind Transmission / Karsiliksiz (Tek Yonlii) Yayin: iki .yonli iletigimin kurulamadig,
ancak radyo ile aranan istasyonun yayml alabilecegine manllan durumlarda tek tarafli olarak
yapilan génderme. . _

Forecast / Hava Tahmini: Belirli bir saha-veya-hava sahasi balimiinde belirli bir zaman
veya slre icin meteorolojik sartlarda beklenen muhtemel-degisikliklerin ifadesidir.

Clearence Limit / Miisaade Siniri: Bir ug,ag psbLava trafik kontrol- misaadesi ile gidebilecegi
nokta.

| i |
Control Area / Kontrol Sahasi: Yer yuzeyl Ii%‘.e nﬁje@-_ﬁeprll bir limitten itibaren yukari dogru
A 27

uzanan kontrolli hava sahasi. * 4

Control Zone / Kontrol BolgeS| Yeﬁyuzunden belirli bir. ijls_t sinira kadar uzanan kontrolli
hava sahasi. N

Cruising Level / Seyir Seviie_si: Ugu_$un belli bir kusr'r_J_lnda nj_uhéfaza edilen seviyedir.

Desicion Altitude/Height / Karar irtifasi/Yiiksekligi: inisin tamamlanamayip pas gecme
usuliiniin uygulanmaya baslanacagi belirlenmis.irtifa.ve yukseklik degeridir.

Height / Yukseklik: Bir seviye, bir nokta veya bir nokta olarak kabul edilen bir cismin belirli
bir yerden odlgulen dikey mesafesidir.

Estimated Time of Arrival / Muhtemel Varis Zamani: Hava aracinin inis yapacagi tahmin
edilen zaman.

Final Approach / Son Yaklagma: Bir ugagin yaptidi aletli yaklagsmanin asagidaki noktalar (o
meydan i¢in hangisi belirlenmisse) arasindaki bolimtdr:

a) Prosedir veya kaide dénlsunin tamamlanmasindan,

b) Belirli bir fix'in gecilmesinden, veya

c) Kullanilan yaklagsma yontemi icin belirlenen son rotaya giriimesinden sonra
baslayip,

Meydan civarinda;

1. Inisi tamamlayabilecegine kanaat getirilen veya

2. Pas gegmenin yapilacagina karar verilen bir noktaya kadar olan safha.
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Flight Level / Ugus Seviyesi: Standart atmosfer basin¢g degerine (1013.2 milibar) bagl
olarak ve bu tur diger basin¢ degerlerinin teskil ettigi yuzeylerden belirli basin¢ araliklariyla
ayrilan sabit basing degerlerinin meydana getirdigi ylzey.

Not : 1-Standart atmosfer basincina gére diizenlenmis altimetre:
a) QNH degeri baglandiginda irtifa
b) QFE degeri baglandiginda QFE referansinin alindidi yerden olan yuksekligi; ve

c) Standart atmosfer basing degerine (1013.2 milibar) baglandiginda ugus seviyesini
gOsterir.

Not: 2- Not 1'de kullanilan yukseklik ve irtifa terimleri geometrik yukseklik ve irtifalardan daha
cok altimetrik ytkseklik ve irtifalar icin kullanilir.

General Air Traffic / Genel Hava Trafigi (GAT): ICAO kural ve usullerine gore yapilan tim
ucuslar.

Elevation / irtifa: Deniz seviyesinden élciilen yiikseklik.

Holding Point / Bekleme Pozisyonu: Pisti ihlal etmeden kalkis i¢in taksi yapan ugagin
bekleyebilecegi tanimlanmis bir saha.

IFR Flight / IFR Ugus: Aletli ugus kurallarina uygun olarak yapilan ugus.

Instrument Meteorological Conditions (IMC) / Aletli Meteorolojik Kosullar: Meteorolojik
degerlerin gorls, bulutlara” olan ‘mesafe ve bulut_tavani terimleri agisindan, gorerek
meteorolojik sartlar igin bellrlenm|§ degerlerden diisiik olmaSI

Not: Gorerek meteorolouk s;.artlar igin belirlenmig degerler Annex 2’ de yer almaktadir.

Known Traffic / TanlmI|IB|||nen Trafik: Hava. trafik kontrol merkezince hakkinda yukseklik,
pozisyon ve niyeti ile ilgili bilgi sahibi quna trgf{b

Level Bust / Seviye Sapmasi: Musaade edHevn %ewyelerden sapmalar.

Minimum Descent Altitude/Height fI ‘Min Afgagma irtifasi/Yiiksekligi: Elektronik
suzllus hatti bilgisinin saglanamadlg[ standart a tli-yaklagma prosedirl uygulamalarinda,
son yaklasmada veya turlu yaklagma;snrasmda algﬁaya' musaade edilen, deniz seviyesi
lizerinde feet cinsinden ifade ‘edilen enk;ii'si’rk irtifa/y{uksekl'ik :

Missed Approach Procedure / Pas Gegme Proseduru Yaklagmanln devam ettirilemedigi
durumlarda takip edilen prosedur

Operational Air Traffic (OAT): GAT icin belirlenen usullérine tabi olmayip, ilgili otoriteler
tarafindan belirlenmis kural ve usullere gére yapilan uguslardir.

Procedure Turn / Kaide Dénusgli: Hava aracinin ilerledigi rotanin 180 derece tersine
donerek ugusuna devam edebilmesi igin yaptigi belirli manevralari ifade eder.

Radar Approach / Radar Yaklagmasi: Bir radar kontrolériniin yénetimi altinda bir hava
araci tarafindan icra edilen yaklagma.

Radar Contact / Radar Temasi: Radar ekraninda, radar bilip veya semboluntn belirli bir
hava aracina ait oldugunun gorilmesi ve tanimlanmasiyla ortaya ¢ikan durumdur.

Radar Identification / Radar Tanimlamasi: Belirli bir radar bilip veya radar pozisyon
sembolUndn belirli bir hava araci ile eglestiriimesi iglemi.

Reporting Point / Rapor Noktasi: Bir hava aracinin pozisyon raporunu verebilecegi belirli
bir cografi nokta.

Runway / Pist: Bir kara meydaninda hava araglarinin inis ve kalkigi igin hazirlanmig
boyutlari belirli dikdértgen saha.
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Runway Visual Range (RVR) / Pist Goriis Mesafesi: Pist merkez hatti Uzerindeki bir
ucagin pilotunun pist Uzerindeki isaretleri, pisti belirleyen 1siklari veya pist merkez hattini
gorebilme uzakligi.

Signal Area / isaret sahasi: Meydanlarda yer isaretlerinin gdsterilmesi igin kullanilan bir
sahadir.

Significant Point / Onemli Nokta: Bir ucadin rotasinin veya ucus gilizergahinin
tanimlanmasi ve diger seyrisefer ve ATS amaglari i¢in kullanilan belirli bir cografi yer.

Special VFR Flight / Ozel VFR Ugus: Kontrolli VFR bir ugagin hava trafik kontrol
otoritesinin musaadesi ile bir kontrol sahasi icerisinde gdrerek meteorolojik sartlardan daha
dusuk degerlerde ugmasi.

Terminal Control Area / Terminal Kontrol Sahasi: Bir veya daha fazla meydanin
cevresinde, normal olarak ATS yollarinin kesistigi bdlgede tesis edilen bir kontrol sahasidir.

Threshold / Pist Esik Noktasi: Pistin (inis amacli kullanilan tarafinin) baslangic¢ bolimu.

Visiual Meteorological Conditions (VMC) / Gorerek Meteorolojik Kosullar: Meteorolojik
sartlarin; rlyet, bulutlardan uzaklik ve bulut tavani terimleri agisindan belirlenmis en disuk
degerlere esit veya bunlarin Gzerinde olmasi durumu.

Not: Belirlenmis en dusik degerler Annex 2 de aciklanmustir.
VFR Flight / VFR Ucgus: Gorerek ugus kurallarina gore yapilan ugus.

&

,-}r"' e
e &
""'k\'\‘\: L
% %,

SEYRUSEFER DAIRESI BASKANLIGI 122 HAVA TRAFIK MUDURLUGU
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14.2 YAYGIN OLARAK KULLANILAN KISALTMALAR

aal
ACAS
ACC
ADF
ADR
ADT
AFTN
AFIS
AGCS
agl
AIC
AIP
AIRPROX
AIS
amsl|
APAPI
ATA
ATC
ATD
ATIS
ATS
ATSU
AT-VASIS
ATZ

CAA
CAVOK

C/S
CTA
CTR

DF
DME
DR

A
Above Aerodrome Level
Airborne Collision Avoidance System (see TCAS)
Area Control Centre
Automatic Direction-Finding Equipment
Advisory Route
Approved Departure Time
Aeronautical Fixed Telecommunication Network
Aerodrome Flight Information Service
Air Ground Communication Service
Above Ground Level
Aeronautical Informatlon Circular
Aeronaut|ca| Informatlon Publlcatlon :
Aircraft PrOX|m|ty
AeronautlcaJ Information Serwces
Above Mean Sea Level _
Abbreviated precision approach path indicator
Actual Time of Arn,vﬁ 1‘“\
Air Traffic Contrc}l (|n g h)
Actual Tlme of Departure ,
Automatlc Term| I Informatlo ervuce
Air Tratflc Service NN
Air Traffic S_ey_wce Unit
Abbreviated T Visual Approaéh Slof)é Indicator System
Aerodrome Traffic Zone
C
Civil Aviation Authority

Visibility, cloud and present weather conditions beter than prescribed
values or conditions (CAVOK Cav-okay olarak telaffuz edilir)

Callsign
Control Area

Control Zone

Direction Finding
Distance Measuring Equipment
Dead Reckoning
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E
EAT Expected Approach Time
ETA Estimated Time of Arrival
ETD Estimated Time of Departure
F
FAF Final Approach Fix
FIR Flight Information Region
FIS Flight Information Services
FL Flight Level
Ft Foot (feet)
G
GAT General Air Traffic
GLONASS Global Orbiting-Navigation Satellite. System
GMC Ground MO\;ement Control
GNSS GIobaI Nawgatlon ‘Satellite System
GPS Global Posu"onlng System
H24 Continuous day and nlgh service
HF High Frequency J_ \ f _m
HJ Sunrise to Suns?t
HN Sunset to Sunrld} / y
IAF Initial Approach F|x LN,
ICAO Internatlonal C|V|I Aviation Organlsatlon
IF Intermediate Approach Fix b
IFR Instrument Flight Rules
ILS Instrument Landing System
IMC Instrument Meteorological Conditions
IRVR Instrumented Runway Visual Range
K
Kg Kilogramme(s)
kHZ Kilohertz
Km Kilometre(s)
Kt Knot(s)
M
MAPt Missed Approach Point
mb Milibars
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MDA / H Minimum Descent Altitude / Height
MEDA Military Emergency Diversion Aerodrome
MET Meteorological or Meteorology
METAR Routine aviation aerodrome weather report
MHz Megahertz
MTMA Military Terminal Control Area
N
NDB Non-Directional Radio Beacon
(o)
OAC Oceanic Area Control Unit
OCA Oceanic Control Area
OCA/H Obstacle Clearance Altitude / Height
P
PAPI Precision Approach Path Indicator..
PAR PreC|S|on Approach Radar
QDM Maénetic hee'ding (zero wind) (Somet|mes employed to indicate

magnetic'heading of a runway)

QDR Magnetic bearing

QFE The observed preegur Q& speC|f|ed datum (usually aerodrome or
runway threshold elevqu Lort:ected for temperature
QNE Landlng altlmete{ setting - I y
QNH Altimeter sub- sca{‘e settlng to. qﬁéin 'élevatiqn'when on the ground and
|nd|cat|ons of eIevatlon when in the am, ¢
QTE True Bearlng . \g” -
R b
RA Resolution Advisory (see TCAS)
RCC Rescue Co-ordination Centre
RPS Regional Pressure Setting
RTF Radiotelephone/Radiotelephony
RVR Runway Visual Range
S
SAR Search and Rescue
SID Standard Instrument Departure
SIGMET Significant information concerning en-route weather phenomena which

may affect the safety of aircraft operations
SRA Surveillance Radar Approach
SSR Secondary Surveillance Radar
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STAR Standard Instrument Arrival

T
TA Traffic Advisory (see TCAS)
TAF Terminal Aerodrome Forecast
TCAS Traffic Alert and Collision Avoidance System (see ACAS)
TMA Terminal Control Area
T-VASIS T Visual Approach Slope Indicator System

U
UAS Upper Airspace
UHF Ultra-High Frequency
UIR Upper Flight Information Region
uTC Co-ordinated Universal Time

Vv
VASIS Visual Approach Slope Indicator System
VDF Very High Frequency Durect|on Flndlng Statlon
VFR Vlsuai Fllght Rules ” A
VHF Very High F”requency (30 to 300 MHz)
VMC Visual Meteorological C_ondltlons_ :
VOLMET Meteorological ihfor:rnatigih for aifcraft in flight
VOR VHF Omni- d|rect|q{1al %d. Range
VORTAC V_OR and__. TACAplil_co_r_n _a_ on Ve .};"
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