DHMIi GENEL MUDURLUGU SLOT UYGULAMA TALIMATI
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Amacg

MADDE 1 — (1) Bu Talimatin amaci, tarifesi diizenlenen veya koordine edilen
havalimanlarinda veya havaalanlarinda slot uygulamalar1 konusundaki esas ve usulleri
belirlemektir.

Kapsam

MADDE 2 — (1) Bu Talimat; tarifesi diizenlenen ve koordine edilen havalimanlari
veya havaalanlarini1 kullanan hava tastyicilari, onlarin temsilcileri, havaalani isleticileri, hava
trafik hizmet {initeleri, slot taleplerini degerlendiren komisyon ve komiteler ile tarife
diizenleyicileri ve koordinatorler ile diger ilgili kisi, kurum ve kuruluslar1 kapsar.

Hukuki Dayanak

MADDE 3 — (1) Bu Talimat; 3348 sayili Ulastirma Bakanliginin Tegkilat ve Gorevleri
Hakkinda Kanun ve 2920 Sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu uyarinca, Devlet Hava
Meydanlar1 Isletmesi (DHMI) Genel Miidiirliigii Ana Statiisii, Avrupa Birliginin95/93 ve
revize 793/2004say1l1 “Havaalanlarinda Slotlarin Dagilimi i¢in Genel Kurallar” Mevzuat ile
IATA kural ve standartlar1 referans alinarak, 17/06/2010 tarih ve B.11.1.SHG.0.61.00.00-
1265/8090 say1l1 Bakanlik Makami Oluru geregince hazirlanmistir.

Tammlar
MADDE 4 — (1) Bu Talimatin uygulanmasinda;

a) Genel Miidiir: Devlet Hava Meydanlari Isletmesi (DHMI) Genel Miidiiriinii;

b) Genel Miidiirliik: Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigiinii;

¢) Havaalanm1 Yonetimi: Milli mevzuatlar ¢ergevesinde, bir havaalani veya havaalani
sisteminde tesisleri yonetmek, diizenlemek ve havalimani / havaalaninda faaliyet
gosteren degisik birimlerin faaliyetlerini koordine ve kontrol etmekle gorevli
kurulusu;

d) Havaalani Sistemi: Ayni sehir veya birlesik sehirler icin birlikte hizmet vermek
iizere gruplandirilmig iki veya daha fazla hava alanin,

e) Hava Tastyicisi: Yaz Tarife Donemi i¢in en ge¢ 31 Ocak veya Kis Tarife Donemi
icin en gec 31 Agustos tarihi itibariyle gegerli bir isletme ruhsati veya dengine
sahip olan bir hava tasiyicisini;

Hava tasiyicist tanimi; bu talimatin 7,11,12 ve 13iincli maddeleri i¢in, i ugusu
isleticilerini ve 10 ile 15inci maddeleri ise her tiirlii sivil hava araci isleticilerini
kapsayacak sekilde uygulanir.



g)

h)

3

k)

)

Hava Tastyicis1 Grubu: Belirli bir hava tasima hizmetini saglamak amaciyla ortak
operasyonlar, franchise operasyonlar diizenleyen veya kod paylagimi yapan iki ya
da daha fazla hava araci isleticisini;

Is Havaciligi: Genel Havacilik sektdrii icinde, genel olarak bagskalarinm
kullanimina tahsis edilmeyen veya kiralanmayan, alet derecesine haiz gegerli ticari
pilot lisanst ile ugurulabilen, kendi sirket faaliyetlerinin yiiriitiilmesine destek
amaciyla yolcu veya yiik tagimaciliginda kullanilan hava araci uguslarini;

Koordine Edilen Havaalani: Devlet hava araci, acil inisler, ambulans, insani
yardim ve muafiyete tabi diger ucuslar disinda, hava tasiyicilar1 veya diger tiim
hava araci isleticilerinin, inis veya kalkis i¢in slot koordinatorliigiinden kendilerine
slot tahsis edilmesinin zorunlu oldugu havaalanini;

Koordinasyon Parametreleri: Havaalam1 altyapisini veya tali sistemlerinin
performansin1 etkileyen tiim teknik, operasyonel ve cevresel faktorleri dikkate
almak kaydiyla belirlenen kapasitenin, her bir koordinasyon déoneminde slot tahsisi
icin esas alinmasini;

Slot Koordinasyon Merkezi(SKM) : DHMI yetki ve sorumlulugunda hizmet
vermek iizere tesis edilmis, koordine edilen havalimanlari/havaalanlart igin slot
taleplerini degerlendiren ve tahsis eden, tarifesi diizenlenenler icin tarife
diizenleme gorevini ylriiten merkezi;

Slot: Koordine edilen bir havaalaninda belirli bir glin ve saatte inis veya kalkis
amactyla havaalan1 alt yapisinin tamamini kullanmak {izere koordinatorliik
tarafindan, bu talimata uygun olarak verilen izni;

Slot Serisi: Bir tarife donemi igerisinde, diizenli araliklarla, haftanin ayn1 giiniinde,
ayni1 saatler i¢in talep edilmesine miiteakip tahsis edilen veya bu miimkiin degilse,
talep edilen saate en yakin saatler i¢in tahsis edilen en az 5 (bes) slotu;

m) Tarife Donemi: Hava tasiyicilariin tarifelerinde kullandigi, yaz(Mart aymin son

n)

p)

Pazar giinii baglar) veya kis (Ekim ayimin son Pazar giinii baslar) olarak
adlandirilan belirli bir tarife donemini;

Tarifeleri Diizenlenen Havaalani: Giiniin, haftanin veya yilin baz1 dénemlerinde,
yasanmas1t muhtemel yogunluk ve tikanikligin, operasyonlar1 kolaylastirmak iizere
gorevlendirilen tarife diizenleyici ile hava tagiyicilarinin goniillii isbirligi sonucu
¢oziimlendigi havalimani/ havaalanini;

Terminal Isleticisi: Bir hava limani/havaalaninda terminal ve terminale bagl tesis
ve kolayliklar isletme hakkini kazanmis, DHMI disindaki 6zel sektdr veya kamu
kuruluslarini;

Yeni Giren: 1) Bir havaalaninda, herhangi bir giinde, bir slot serisinin pargasi
olarak bir hava tasiyicisina talep ettigi bir slotun tahsisi durumunda, o giin
icerisinde tahsis edilen slotlar toplaminin bes slottan daha az olmasi gereken hava
tasiyicisini; veya,

ii)Tarifeli (non-stop) direk yolcu tasimak iizere talep edilen bir slot serisi
degerlendirilirken, ugusun yapilacagi havaalanlar1 veya havaalani sistemleri
arasinda, kendisi diginda en fazla iki tasiyict daha varsa, s6z konusu havaalani
veya sistemi i¢in talep giliniinde kendisine tahsis edilmis slot toplaminin bes’ten az
olmas1 gereken hava tasiyicisini; veya,



iii) Tarifeli direk yolcu tagimak iizere baskaca bir hava tasiyicisinin o giin i¢in direk
tarifeli seferi yoksa, talep giiniinde s6z konusu havaalani i¢in kendisine tahsis
edilmis slot toplaminin bes’ten az olmasi1 gereken hava tastyicisidir.

Ancak; bir havaalani i¢in, talep giiniinde toplam slotlarin yiizde besinden fazlasina
sahip olan bir hava tasiyicis1 veya soz konusu havaalanin i¢inde bulundugu bir
havaalani sisteminde talep giiniinde toplam slotlarin yilizde dordiinden fazlasina
sahip olan bir hava tastyicisi o havaalani i¢in yeni giren olarak degerlendirilmez;

seklinde ifade edilir.

IKINCI BOLUM
Genel Esaslar

Havalimam / Havaalani Koordinasyonunu Gerektiren Kosullar

MADDE 5 — (1)Bir havalimani / havaalaninin statiisii; ancak bu maddede belirtilen
kosullarin ve 3iincii fikrada belirtilen analiz sonuglarinin zorunlu kilmasi halinde tarifesi
diizenlenen veya koordine edilen seklinde belirlenebilir. Uygulamada seffaflik, tarafsizlik ve
ayrim yapmama prensiplerinin kargilanmasi esastir.

(2)Normal operasyonlarin siirdiigii herhangi bir statii tayin edilmemis veya tarifesi
diizenlenen havalimanlar1 / havaalanlarinda, Genel Miidiirliik gerekli gordiigiinde isletme ve
hava trafik hizmet birimleri, hava yolu isleticileri, terminal isleticileri ve yerlesik diger
kurulus temsilcilerinin istiraki ile kapsamli bir kapasite analizi yapar veya alt1 aylik bir izleme
siiresi zarfinda;

a) bir havaliman1 / havaalanindaki operasyonlarin yarisindan fazlasini gergeklestiren
hava tastyicilarinin gergeklesen veya planlanan operasyonlari i¢in kapasiteyi belirli
donemlerde yetersiz olarak gérmeleri durumunda Genel Miidiirliige yapacaklari
yazili taleplerini takiben, veya

b) yeni giris yapacak hava tastyicilarinin belirli ddnemlerde bir havalimani / havaalani
icin inis ve kalkis izni elde etmek konusunda ciddi problemlerle karsilasmalari
durumunda da, bir kapasite analizinin yapilmasi1 gereklidir.

(3) Kapasite analizleri, ortak kabul gérmiis standart yontemlere dayanmali ve
kapasiteyi etkileyen yetersizlikleri tanimlamali, ¢evresel faktorleri de dikkate almalidir. Bu
maddenin 4 {incii fikrasindaki sartlarin olusmasi veya havalimani / havaalaninda kapasiteyi
onemli 0Ol¢iide etkileyebilecek degisiklikler ortaya ¢ikmasi durumunda analizler
giincellenerek, sonuglari taraflara bildirilir.



(4) Kapasite sorunlarinin en az bir tarife donemi boyunca devam etmesi durumunda,
bir havalimani / havaalani sadece asagidaki kosullarda ve sadece ilgili donem igin;

a) Kapasite yetersizliginin ulagtigt boyut nedeniyle s6z konusu havalimani /
havaalaninda 6nemli gecikmelerin yaganmasi 6nlenemez hale gelmisse ve,

b) Bu problemlerin kisa vadede ¢6ziilmesi miimkiin goriilmiiyorsa,
koordine edilen havalimani / havaalani olarak belirlenebilir.

(5) Yukarida belirtilen kriterler haricinde, bazi istisnai durumlarda da, kapasite
yetersizligi goriilen bir havalimani / havaalanimin statiisii Genel Miidiirliik tarafindan uygun
goriilecek bir donem siiresince gegici olarak koordine edilen seklinde belirlenebilir.

(6)Koordine edilen bir havalimani / havaalaninda gergeklesen veya planlanan
operasyonlar i¢in yeterli kapasite saglandiginda, bu havalimani / havaalaninin koordinasyon
statlisii hemen kaldirilir.

DHMI Merkez Koordinasyon Komitesi

MADDE 6 - (1) DHMI Genel Midiirliik Merkezinde, slot koordinasyon, tahsis,
kontrol ve monitor (izleme) genel esaslarini belirlemek, sistemin etkinligi ve hizmetin bir
biitlin olarak bu talimatta belirlenmis kriterlere uygun olarak yiiriitiilmesini temin etmek
amaciyla bir Koordinasyon Komitesi olusturulur. Komite Genel Miidiir veya gorevlendirecegi
Yardimecisinin baskanliginda; Seyriisefer Daire Baskani ,Isletme Daire Baskani , Merkez
Hava Trafik Miidiirti, Koordinatorliik, Mahalli Komitelerin Bagkanlar1 veya bu birimlerin
diger temsilcilerinden teskil edilir. Komite her tarife doneminde en az bir defa hava yolu
tastyicilari, terminal isleticileri, yer hizmet kuruluslarimi ve ilgili diger kuruluslar1 da davet
ederek, sektorel gbzden gecirme toplantisi diizenleyecektir.

(2) Bu komite; Koordinatorliik ve Mahalli Komitelerden gelecek raporlar ile hava yolu
isletmeleri ve sektoriin diger hizmet paydaslarindan gelecek teklif ve talepleri
degerlendirerek, sistemin bir biitiin olarak etkin, seffaf, adil ve uyumlu hizmet yiirtitmesini
saglamaktan sorumlu olacaktir.

(3)Diger tilkelerin, slot tahsisi konusunda; kendi tilkeleri veya tigiincii iilkelerin hava
tagiyicilarina avantaj saglamaya yonelik uygulamalari ,Tiirk hava tasiyicilarina esit muamele
yerine, fiili ayrimcilik yapildigima dair sikayet ve raporlar ivedilikle Merkez Komiteye
iletilecektir. Komite; gelecek raporlari ivedilikle degerlendirip, karsiliklilik ilkesine de uygun
olarak, bu talimatin ilgili iilke hava tasiyicilar igin kismen veya tamamen askiya alinmasi
dahil, esdeger tedbirlerin alinmasi amaciyla, ilgili Kurumlarla koordine saglayarak gerekli
Onlemleri alacaktir.

Slot Koordinasyon Merkezi, Tarife Diizenleyiciligi ve Slot Koordinatorligii

MADDE 7 - (1) Slot Koordinasyon Merkezinin ve Koordinatorliigiin gorev ve
sorumluluklari, personel planlamasi1 ve organizasyon yapist Genel Miidiirliik tarafindan tespit
edilir. Tarife diizenleyiciler ve Koordinatorler Genel Miidiir tarafindan atanir. Aym tarife
diizenleyicisi veya koordinator birden fazla havalimani / havaalani i¢in atanabilir.



(2) Slot Koordinasyon Merkezi calisanlari, tarife diizenleyici ve koordinatorler,
bagimsiz, tarafsiz ve seffaf bir sekilde hareket edecektir.

(3) Tarifesi diizenlenen bir havaliman1 / havaalaninda hava tasiyicilarina tavsiyelerde
bulunulacak, yogun taleplerin dengelenmesine yonelik alternatif varig ve/veya kalkig
zamanlar1 onerilecektir.

(4) Slotlarin bu talimatin hiikiimlerine uygun olarak ve 7/24 seklinde bir ¢alisma
diizeni i¢inde tahsis edilmesi saglanacaktir.

(5) Hava tastyicilarinin operasyonlarinin, kendilerine tavsiye edilen tarifelerine veya
tahsis edilen slotlarina uyumu denetlenecek, bu amagcla tiim kuruluslar ve hizmet birimleriyle
isbirligi yapilarak, gerekli her tiirlii bilgi ve belge degerlendirilecektir.

(6) Slot Koordinasyon Merkezinin yapisi, ¢alisanlarin gorev ve sorumluluklar ile
koordinasyon sistem ve mekanizmasina yonelik bilgilendirmeler, giincellenerek diizenli
olarak sektorle paylasilacaktir.

(7) Diizenli olarak veya talep tizerine ilgili taraflara, Merkez Koordinasyon
Komitesi'ne ve Mahalli koordinasyon komitelerine agsagidaki bilgiler saglanacaktir:

a) havayolu bazinda historik slotlar,

b) ilk slot talepleri,

c) tahsis edilen slotlar ve bekleyen slot talepleri,
d) miisait slotlar,

e) slot tahsisinde kullanilan kriterler.

Slot mekanizmasina, merkezin is ve islemlerine iliskin olarak olusturulacak resmi bir
web sitesi lizerinden yayinlanacak bilgilere, yetkilendirilecek ilgili taraflarin ulagimi
saglanacaktir.

Mahalli Koordinasyon Komitesi

MADDE 8 — (1) Genel Midiirliik koordine edilen havalimanlar1 / havaalanlarinda
sorumlu bir Mahalli Koordinasyon Komitesinin olusturulmasini saglayacaktir. Bu komite,
havalimani1 / havaalanim1 Bagmiidiirii veya havaalan1 Miidiirii baskanliginda, havalimani /
havaalani igletme ve hava trafiginin kontroliinden sorumlu birimlerin temsilcileri ile hava
tastyicilari, onlar1 temsil eden kuruluslar, terminal isleticileri yer hizmet kuruluslar1 ve
yerlesik diger paydaslarin katilimiyla olusturulacaktir. Komite toplantilari her bir tarife
doneminde en az iki defa veya talep iizerine diizenlenecektir.

Bu koordinasyon komitesinin gorevleri:

a) Koordinatorliige asagidaki konular ile ilgili teklifler ve 6nerilerde bulunmak:



e Havalimanlar1 / Havaalanlariin kapasitesini artirma veya mevcut kapasitenin
kullanimin gelistirmeye yonelik alternatifler;

e Koordinasyon parametreleri;
e Tabhsis edilen slotlarin kullanimi, monitoring (izleme) ile denetleme yontemleri;
e Yeni giriglerin karsilagtigi 6nemli sorunlar;

e Havaliman1 / Havaalani kapasitesi ile ilgili 6nemli diger sorunlar;

b) Slot tahsisi konusundaki sikayetlerle ilgili olarak taraflar arasinda arabuluculuk
yapmak olacaktir.

(2) Mabhalli koordinasyon komitesince alinan kararlar, toplant1 sonug¢ raporu seklinde
hazirlanarak kayit altina alinacak, bir 6rnegi Merkez Slot Koordinasyon Komitesine ve
Koordinatorliige iletilecektir.

(3) Tarifesi diizenlenen bir havalimani/havaalaninda da, gerek hava tasiyicilari,
gerekse Slot Koordinasyon Merkezi ile koordinasyon ve bilgi paylasimi amaciyla bir Mahalli
Koordinasyon Komitesi olusturulabilir.

Koordinasyon Parametreleri

MADDE 9 — (1) Koordine edilen statiisiindeki bir havalimani1 / havaalaninda, ilgili
tiim teknik, operasyonel ve ¢evresel kisitlamalarin yani sira, bunlardaki degisimler de hesaba
katilarak yilda iki defa slot tahsisi i¢in parametrelerin belirlenmesi saglanacaktir.

Bu caligmalar, havaliman1 / havaalanindaki degisik trafik tipleri, koordinasyon
doneminde ger¢eklesmesi muhtemel hava sahasi yogunlugu ve kapasite durumunu géz 6niine
alinarak yapilacak objektif analizlere dayanacaktir. Bu parametreler, koordinatorliige ilk slot
tahsisinden en geg bir ay Once iletilmis olacaktir.

(2) Slot tahsisi i¢in parametreler {izerinde nihai karara varmadan 6nce, parametrelerin
belirlenmesi, kapasite ve tahsis i¢in kullanilabilir slot sayisinin artirilabilmesi konularinda
Koordinatorliik ve Mahalli Koordinasyon Komiteleri son bir degerlendirme yapmalidir.

(3)Koordinatorliik tarafindan; her yil basinda mahalli koordinasyon komitelerine ve
hava tastyicilarina ,o0 yil igindeki yaz ve kis tarife donemlerine iliskin ilk slot tahsis tarihleri
bildirilmelidir.

Bilgi ve Belgeler

MADDE 10 — (1) Tarifesi diizenlenen veya koordine edilen bir havalimani /
havaalaninda faaliyet gosteren veya gostermeyi planlayan tiim hava tasiyicilari, tarife
diizenleyicisi ve koordinatdrlik gorevini yiiriitmekle sorumlu olarak DHMI Slot
Koordinasyon Merkezine, kendilerinden istenen ilgili tiim bilgi ve belgeleri uygun format ve



stire icerisinde sunacaklardir. Hava tastyicilari, ozellikle slot talebi esnasinda yeni giris
statiistinden faydalanip faydalanmayacaklarini da bildireceklerdir.

Tarifesi diizenlenmeyen veya koordine edilmeyen diger havalimani / havaalani
yonetimleri talep edilmesi halinde, hava tasiyicilarinin planlanmis hizmetleri hakkinda
ellerinde bulunan bilgileri Koordinatorliige iletecektir.

(2) Bir hava tastyicisinin, 1 inci fikrada bahsedilen bilgileri vermemesi veya yanlis ya
da yaniltic1 bilgi saglamas1 durumunda, Koordinatorliik ilgili hava tasiyicis tarafindan yapilan
slot talebi veya taleplerini degerlendirmeye almayabilir. Ancak, s6z konusu hava tasiyicisinin
gerekeelerini bildirmesine de imkan verilir.

(3) Havaliman1 / havaalan1 isletme ve hava trafik birimleri ile havalimani /
havaalaninda hizmet yiiriiten diger birimler ile tarife diizenleyici ve koordinatorliik, ucus ve
slot verileri dahil olmak {izere tiim bilgileri birbirileriyle paylasacaklardir.

Slot Tahsisi

MADDE 11 - (1) Her tarife doneminin baslangicinda bir 6nceki senenin ayni tarife
doneminin slot serileri slot havuzuna diisecektir.

(2) Asagidaki kosullarin saglanmasi durumunda,1 nci fikra uygulanmayacaktir:

a) bir slot serisi, bir hava tasiyicisi tarafindan tarifeli ve diizenli charter seferler
diizenlemek i¢in kullanildiginda, ve

b) s6z konusu hava tasiyicisi tarafindan bahse konu slot serisi, o tarife donemi iginde
en az ylizde 80 oraninda kullanildiginda.

Yukaridaki kosullar1 karsilayan bir hava tasiyicisi talep ederse, bir sonraki senenin
ayni tarife doneminde de bahse konu slot serisine sahip olacaktir.

(3) Slot taleplerinin tamaminin hava tasiyicilarim  tatmin  edecek sekilde
karsilanamadigi durumda, tercih ticari hava tagimaciligiin tarifeli, takiben diizenli charter
seferlerinden yana kullanilacaktir. Ayni tiir hava tagimaciligi igerisinde oncelik y1l boyu siiren
faaliyetlere ve/veya ana iis olarak koordine edilen hava limani/havaalanin1 kullanma hakki
bulunan hava tasiyicilarina verilecektir.

(4) Havuzda kalan slotlarin bagvuran diger hava tasiyicilarina tahsis edilmesinden
once slot serilerinin zamaninin degistirilmesi sadece operasyonel gerekcelere dayanmasi
halinde veya bagvuran hava tasiyicisinin slot zamanlamasinda bir iyilesme olmasi halinde
kabul edilecektir.

(5) Talep edilen slot tahsis edilemiyorsa, Koordinatorliik tarafindan hava tasiyicisina
bunun gerekgeleri bildirilecek ve en yakin zamana ait alternatif slotu bildirilecektir.

(6) Koordinatorliik tarafindan tarife donemi i¢in yapilan planl slot tahsislerine ilave
olarak, genel havacilik dahil diger tiim havacilik faaliyetleri i¢in, faaliyetten kisa bir siire dnce



yapilacak miinferit slot taleplerini de karsilamak tizere gerekli tedbirler alinacaktir. Bu
amacla, havuzda kalanlar veya kisa stireli bildirimle tahsise uygun slotlar kullanilacaktir.

Slot Hareketliligi
MADDE 12 - (I)Slotlar asagidaki durumlarda;

a) bir hava tasiyicisi tarafindan, bir hattan veya servis tipinden, ayni hava tastyicinin
diger bir hat veya servis tipine transfer edilebilir,

b) 1) ana isletme ve bagl isletmeler arasinda ve ayni ana isletmenin bagh isletmeleri
arasinda transfer edilebilir,

i) bir hava tasiyicisinin sermayesi tizerinde kontrol elde edilmesinin bir sonucu
olarak transfer edilebilir,

ii1) bir hava tasiyicisinin kismen veya tamamen devralinmasit durumunda, slotlar
devralinan hava tasiyicisiyla dogrudan ilgili ise, transfer edilebilir.

c¢) bire bir prensibine uygun olarak, hava tasiyicilari arasinda takas edilebilir.

(2) 1 inci fikrada bahsedilen transfer veya takaslar Koordinatorliige bildirilecek ve
onaylanmadan ger¢eklesmeyecektir. Bu talimata uygun olmayan ve asagidaki kriterleri
karsilamayan slot transfer veya takas talepleri;

a) tiim teknik, operasyonel ve ¢evresel kisitlamalar g6z oniinde bulunduruldugunda,
havalimani / havaalani faaliyetlerinde ciddi bir aksakliga neden olacak ise;

b) asagidaki 3. fikra kapsamina giriyor ise,
onaylanmayabilir.

3)
a) Iflastan kaynaklanan yasal devralmalar disinda, yeni girislere tahsis edilen
slotlarin, iki denk tarife donemi siiresince transfer edilmesi,

b) ilk talep edilen zamanlar igin slot tahsisinde iyilestirmeler saglamasi hari¢ olmak
lizere, yeni girislere tahsis edilen slotlarin, iki denk tarife donemi siiresince takas
edilmesi

uygun bulunmayabilir.

Slot Havuzu



MADDE 13 - (1) Koordinatorliik tarafindan 11 inci maddenin 2 inci fikrasinda
belirtilen slotlar disindaki slotlarin hepsini igeren bir havuz olusturulacaktir. 5 inci maddenin
2 inci fikrasina gore belirlenen kapasiteye uygun, tiim yeni slot serileri de, slot havuzuna
alinacaktir.

(2) Bir hava tastyicisi, kendisine tahsis edilen bir slot serisini en az yiizde 80 oraninda
kullanmaz ise, bir sonraki senenin ayni tarife doneminde bahse konu slot serisine sahip
olamayacaktir.

(3) Bir hava tastyicisina bir sonraki yaz donemi i¢in 31 Ocak'tan 6nce veya bir sonraki
kis donemi i¢in 31 Agustos'tan dnce tahsis edilen, fakat o tarihler gelmeden once, yeniden
tahsis i¢in Koordinatorliige iade edilen slotlar, o tasiyicinin kullanim hesaplamasinda dikkate
alinmaz.

(4) Slot serisi yiizde 80 oraninda kullanilmadiginda ve kullanilmama nedeni asagida
yer alan gerekcelerden herhangi birine dayandirilamadiginda, o seriyi olusturan tiim slotlar
slot havuzuna devredilecektir. Bunlar;

a) Hava tasiyicisi tarafindan Ongoriilemeyecek ve kaginilmasi miimkiin olmayan,
tagtyrcinin kontrolii disinda gerceklesen asagidaki durumlarda:

i)bahse konu sefer i¢in ¢ogunlukla kullanilan ugak tipinin ugustan men edilmest,
i1)havalimani / havaalani veya hava sahasinin kapatilmasi;

iii)havalimani / havaalanlarindaki operasyonlarin veya slot serilerinin ilgili oldugu
diger havalimani/havaalani rotalarinin, tarife doneminin 6nemli bir bdliimiinde
ciddi sekilde kesintiye ugramasi veya kisitlanmast;

b) Havacilik hizmetlerinde ortaya ¢ikan kesintiler nedeniyle, tasiyicinin
operasyonlarini planladig1 sekilde yirlitmesinin pratik ve/veya teknik olarak
imkansiz hale gelmesi,

c) Ciddi boyuttaki finansal sikintilar1 sonucu, finansal yeniden yapilanma siirecine
giren bir tagtyicinin lisansinin, lisans otoritesi tarafindan askiya alinmasi,

d) Kamu hizmeti zorunlulugu uygulanan rotalar nedeniyle ortaya ¢ikan kesintiler.

(5) 11 inci maddenin 2 inci fikras1 disinda kalan slotlar, basvuran hava tasiyicilar
arasinda dagitilacaktir. Yeni giren taleplerinin orani, toplam taleplerin yiizde 50'sine ulagsmis
ise, bu slotlarin yiizde 50'si, oncelikli olarak yeni girenlere tahsis edilecektir. Koordinatorliik,
yeni girenler ve diger hava tasiyicilarinin taleplerini hakkaniyet ¢ercevesinde, her bir tarife
giinii i¢in koordinasyon periyoduna uygun olarak degerlendirilecektir.

Yeni girenler arasinda tercih yapilirken 4 iincii madde “’yeni giren’’taniminda (i)ve (ii) veya
(i)ve (iil) paragraflarinda belirtilen statiilere birlikte sahip olan tasiyicilara Oncelik
verilecektir.

(6) Talep edilen zamanin bir saat dncesi veya bir saat sonrasini kapsayan bir zaman
dilimi igerisinde teklif edilen bir slot serisinin kabul edilmemesi durumunda, bir yeni giren, o
tarife donemi i¢in yeni giris statiisiinii kaybedecektir.



(7) Seferler bir hava tasiyicis1 grubu tarafindan diizenlenecek ise, grupta yer alan
isletmelerinden sadece bir tanesi slotlar i¢in basvurabilir. Basvuran isletmenin,11 inci
maddenin 2 inci fikrasi kapsamindaki kazanilmis haklarin muhafazasi 6nceligi konusunda
tiim gereklilikleri de karsilamis olmasi gerekir.

Bir hava tasiyicisina tahsis edilen slotlar, slotlarin tahsis edildigi hava tasiyicisinin
kodunun koordinasyon ve monitoring (izleme) ¢aligmalar1 i¢in ayni kalmasi sartiyla, ortak
ucus gerceklestiren bagka (bir) hava tasiyicisi / tastyicilar tarafindan s6z konusu ortak ugus
icin kullanilabilir. Ortak ugusun sona ermesi halinde, ortak kullanilan slotlar ilk tahsis
edildikleri hava tastyicisinin uhdesinde kalacaktir. Ortak ucus yapan hava tasiyicilari, seferler
baglamadan 6nce, Koordinatorliige, bu seferler hakkinda ayrintili bilgi vereceklerdir.

(8) Yeni girenler i¢in slot tahsis edilmesinde sikintilarin devam etmesi halinde,
Koordinatorliik tarafindan Mahalli Koordinasyon Komitesinin ¢éziime yonelik toplanmasi
saglanacaktir. Gerektiginde Merkez Slot Koordinasyon Komitesi ortak bir toplanti ile konuyu
ele alacaktir.

Sikayet ve itiraz Basvurular

MADDE 14 - (1) 10 uncu maddenin 2 nci fikrasi, 11 inci madde, 12 inci madde, 13
iincli madde ve 15 inci maddenin 1 inci, 4 {incii ve 6 nc1 fikra uygulamalar ile ilgili
sikayetler icin Slot Koordinasyon Merkezine basvurulabilir. Koordinatorliik ve Mabhalli
Komiteler, sikayetin yapilmasindan itibaren en kisa siirede, en ge¢ bir ay i¢inde konuyu ele
alacak ve degerlendirme neticesini sikayet sahibine iletecektir. Merkezi Komite sikayet
bagvurulari i¢in nihai ¢6ziim mercii olacaktir.

(2)Genel Miidiirliik, ciddi ithmal veya kasti yanlis uygulamalar hari¢ olmak {izere,
SKM calisanlarinin bu talimata uygun olarak yapacaklari is ve islemlerinden dolay1 haklariin
korunmasini saglayacaktir.

Yaptirnmlar

MADDE 15 - (1) Bir hava tasiyicisinin koordine edilen bir havalimanina / havaalanina
slot almadan inis veya kalkis gerceklestirmek istemesi durumunda, Koordinatorliik tarafindan;
ilgili sirket temsilcileri, ilgili ATS birimleri veya IFPS/CFMU birimleri ile koordine
saglanarak, kalkistan 6nce ucus planinin reddedilmesi saglanacaktir.

Tastyicidan ihlalin gerekgesine iliskin olarak 7 is gilinii icinde sunulmak {iizere rapor
istenir. Benzer durumun bir tarife doneminde iki defa tekrarlanmasi halinde, tarife doneminin
geri kalaninda, miinferitler dahil tasiyiciya slot tahsis edilmez, varsa tahsis edilmis bir slot
serisi tarife donemi boyunca iptal edilebilir. Bir sonraki tarife donemi ig¢in tasiyicinin
kazanilmis haklar1 incelemeye alinir, verilecek karar nihai degerlendirme i¢in Merkezi
Komiteye bildirilir.

(2) Kurulus asamasindaki bir hava tasiyicisinin igletme lisansi veya dengi belgeye
sahip olmamas1 veya lisans vermeye yetkili otoritenin isletme lisans1 veya dengi belgenin,
ilgili tarife donemi baglamadan tasiyiciya verilecegini resmi olarak bildirmemesi halinde,
gecici olarak tahsis edilen slot serileri bir sonraki yaz déonemi i¢in en ge¢ 31 Ocak'ta veya bir
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sonraki kis donemi i¢in en ge¢ 31 Agustos'ta Koordinatorliikk tarafindan geri alinarak, slot
havuzuna devredilir.

(3) Koordinatorliik, bir hava tastyicisinin, 12 inci maddenin 1 inci fikras1 kapsaminda
takas yoluyla aldig1 bir slot serisinin, ongoriildiigi sekilde kullanmadigini tespit ederse, bu
slotlar1 geri alarak, slot havuzuna devredebilir.

(4) Seferlerini tekrarlanan bir sekilde ve bilingli olarak tahsis edilen slottan farkli bir
saatte gerceklestiren veya slotlar1 tahsiste belirtilen kriterlerden farkli amaclarla kullanan ve
bu nedenle havalimani / havaalaninda veya hava trafik hizmetlerinde aksakliklar yaratan hava
tastyicilari, 11 inci maddenin 2 inci fikrasindaki statiilerini kaybedebilirler. Koordinatorliik,
hava tasiyicisinin resmi gerekcesini alip, degerlendirdikten sonra, devami halinde, resmi bir
uyarinin ardindan, tarife doneminin geri kalaninda, tasityicinin bahse konu slot serisini geri
alarak, havuza devredebilir.

(5) Genel Midiirliik, seferlerin tekrarlanan bir sekilde ve bilingli olarak tahsis edilen
slottan farkli bir saatte gerceklestirilmesi veya slotlarin tahsiste belirtilenden farkl bir sekilde
kullanilmasi nedeniyle havalimani / havaalaninda veya hava trafik hizmetlerinde yasanmasi
muhtemel aksakliklarin dnlenmesi amaciyla, etkili, orantili ve caydirict yaptirnm veya dengi
onlemlerin alinmasini saglayacak ve bunlarin uygulamasini takip edecektir.

(6) a) 13 iinci maddenin 4 {incli fikrasina aykirt olmamak kaydiyla, bir hava
tastyicisi, 11 inci maddenin 2 inci fikrasinda tanimlanan yilizde 80 kullanma
oranina ulasamiyorsa, Koordinatorliik, s6z konusu hava tasiyicisinin resmi
gerekeesini aldiktan sonra, bahse konu slot serisini geri alip, havuza devretmeye
karar verebilir.

Koordine edilen statiisiine haiz havalimani/havaalan1 s6z konusu tasiyicinin
operasyonlar1 i¢in ana iis olarak kullaniliyor ve tasiyict kullanamadigi slotu
bildirmeye 6zen gosteriyorsa, Koordinatorliikk, Merkez Komitenin de onayini
alarak kullanim orani kriterini ylizde yetmis olarak uygulayabilir.

b) 13 {incii maddenin 4 iincii fikrasina aykiri olmamak sartiyla, slot serisinin ylizde
20’sine denk gelen bir zaman gegctigi halde, tastyici tarafindan s6z konusu slot
serisinden herhangi bir slot kullanilmamigsa, Koordinatorliik, ilgili hava
tastyicisinin resmi gerekcesini aldiktan sonra, tarife doneminin kalaninda bahse
konu slot serisini, geri alarak havuza devredecektir.

Koordinatorliik, charter sefer yogunlugunu dikkate alarak, Antalya Hava Limani
icin, Merkezi Komitenin de onayini almak sartiyla slot kullanilmama orani
kriterini hava tasiyicilari i¢in ylizde otuz olarak uygulayabilir.

(7) Bu talimatta yer alan hiikiimler, uygulamanin genel esaslarini belirlemek ve ilgili
AB diizenlemesi ile uyum temin etmeyi hedefler. Slot Koordinasyon Merkezi ve hava
tastyicilart mesaj degisimi ve benzeri ig ve islemleri ile diger detay hususlarda yerlesik IATA
uygulamalari ve takvimini kullanmaya devam edeceklerdir.
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Uygulamalarda ortaya ¢ikan aksakliklarin giderilmesi veya sorunlarin ¢oziimii
amaciyla Slot Koordinasyon Merkezi; Mahalli Komite ve hava tasiyicilar1 ile koordine
ederek, bu talimata aykir1 olmamak kaydiyla ilave tedbirlerin alinmasi veya bazi
kisitlamalarin kaldirilmasina yonelik gecici uygulamalar talep edebilir. Bu tiir uygulamalarin
kalict1 olmasi halinde Merkez Komitenin onay1 ile gerektiginde mevzuat degisikligi
yapilabilir. Bu sayede siirekli olarak iyilesme ve gelisme gosteren bir mekanizma hedeflenir.

UCUNCU BOLUM

Ozel Hiikiimler

Slot Uygulanan Havalimanlar: / Havaalanlari

MADDE 16 — (1) Tarifesi diizenlenen ve/veya koordine edilen havalimanlari /
havaalanlar1 agagida belirtilmistir:

a) Istanbul Atatiirk Havalimani, yaz ve kis tarife dénemlerinde koordine edilen
havalimanidir.

b) Antalya Havalimani, yaz tarife doneminde koordine edilen, kis tarife doneminde
tarifesi diizenlenen havalimanidir.

¢) Ankara Esenboga, Izmir Adnan Menderes, Milas-Bodrum, Dalaman Havalimanlari,

d) Sabiha Gokg¢en Havaalan1 2010 kis tarife donemi itibariyle baslamak {izere; yaz ve
kis tarife donemlerinde tarifesi diizenlenen havaalanidir.

(2) DHMI tarafindan sadece hava trafik hizmeti verilen havaalanlari, statiilerine uygun
olarak slot koordinasyon mekanizmasi iginde isbirligi ve bilgi paylasimima azami destek
saglayacaktir.

Bu havaalanlarinda Mahalli Koordinasyon Komiteleri ve bunlara bagli birimler
vasitasiyla statiilerine uygun olarak slot islemleri yiiriitiiliir.Sistem biitiinliigii ve hizmette
birlik saglanmasi amaciyla,her tiirlii is ve islemler ile uygulamada, bu mevzuat hiikiimlerine
riayet edilir.

Ayrica bu tiir havaalanlarinda;

a) Havaalan saatlik kapasitesi tespit edilirken, ATC(hava sahasi, pist v.b.) kapasitesi
dikkate alinarak,

b) Tarife diizenleme veya slot tahsisinde ATC kapasitesi asilmayacak, slot dagilimi
saat dilimi i¢inde uygun araliklarla yapilacak, ve

c) Slot tahsis ve izleme is ve islemlerine iliskin olarak, DHMI slot mekanizmasi ile
entegrasyon ve diizenli bilgi akis1 saglanacaktir.
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Slot Taleplerinin Degerlendirilmesi

MADDE 17 — (1)Koordineli statiisiine haiz bir havalimani/havaalaninda tarifeli ve
diizenli charter seferler i¢in yapilan slot ve degisiklik talepleri degerlendirilirken;

a)

b)

Tarifeli seferler i¢in operasyonel gerekgelere dayali miinferit slot degisikliginin
isleme alinmasi, tasiyicinin basvurusunda belirttigi gerekgenin koordinatorliik
tarafindan uygun bulunmas1 halinde kabul edilebilir.

Havalimanini/havaalanini ana {is olarak kullanmayan tasiyicilarin; yolcu
tasimaciliginda 3 saati, kargo tasimaciliginda 5 saati asan uzun konaklama
talepleri, havalimani / havaalan1 park yerinden sorumlu birimin onayini gerektirir.
Park yeri uygunlugu, talep edilen slot saatlerinin uygun olarak degerlendirilecegi
anlamina gelmez.

Tarifeli seferler i¢in yapilan slot talepleri, tiim diinyada kabul edilen ve uygulanan
IATA slot takvimine gore degerlendirilir. Bu takvime uygun olmayan slot talepleri
degerlendirmeye alinmaz.

(2) Koordineli statiisiine haiz bir havalimani/havaalaninda miinferit slot talepleri,
asagidaki kurallar cer¢evesinde degerlendirilir:

a)

b)

Miinferit slot taleplerinin ugustan en ge¢ 48 saat once yapilmis olmasi esas olup,
bu husus slot tahsisinde, daha ge¢ yapilan miinferit taleplere gore tercih dnceligi
saglar. Bu siireden daha az bir zaman kala yapilan taleplere basvuruda belirtilen
faaliyet amaci degerlendirilerek uygun bulunmast halinde slot tahsisi yapilir.
Ancak, miinferit slot talepleri i¢in talep saatinin uygun olmamasi durumunda
alternatif saatlerin Onerilmesi saglanir. Operasyon saatine 2 saatten daha az bir
stire kalmissa, slot talebinde bulunulmayacaktir.

Hava tastyicisinin veya hava araci isleticisinin miinferit slot taleplerini bilingli
olarak ya da ihmalden dolayi, tekrarlanan bir sekilde, 48 saatlik siireyi dikkate
almadan yaptig1 belirlenirse, isleticiden, 7 is giinii i¢inde sunulmak {izere rapor
istenerek gerekgeleri alinir. Yapilacak uyariya ragmen isleticinin tutumu devam
ederse, bu hava tasiyicisina miinferit slot tahsis edilmeyebilir.

Teknik ariza, hava durumu (karsi havalimani / havaalanindaki hava durumu da
dahil), divert, hava trafiginden kaynaklanan sorunlar, grev, giivenlik, havalimani /
havaalaninda hizmet alinan herhangi bir sistem ve iinitenin ¢alismamasi, salgin
hastalik gibi hava tastyicisinin istegi disinda gelisen, dngdriilmeyen ve kaginilmasi
miimkiin olmayan miicbir sebepler nedeniyle yapilan slot veya slot degisiklik
talepleri, kapasite kriterlerinden bagimsiz olarak degerlendirilecek ve uygun slotlar
tahsis edilecektir.

Koordinatorliik ile hava tastyicist arasinda, herhangi bir durumun miicbir sebep
olusturup olusturmadigina dair bir uzlasmazlik ortaya ¢ikmasi durumunda Mahalli
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d)

2)

h)

3

Komite arabulucu gorevi iistlenecek, ¢oziim bulunamamasi halinde Merkezi
Komite nihai karar mercii olacaktir.

Teknik arizasi olan bir hava aracinin bakim ve onarimi amaciyla diizenlenen
seferlere yapilan slot talepleri kapasite kriterlerinden bagimsiz olarak
degerlendirilecektir.

Istanbul Atatiirk ve Antalya Havalimanma planl teknik inis diizenlemek igin
yapilan slot talepleri karsilanmayacaktir.

CTOT (Hesaplanmis Kalkis Zamani) nedeniyle yapilan degisiklik talepleri,
kapasite kriterlerinden bagimsiz olarak degerlendirilecektir. Ancak, bu husus hava
tagiyicilan tarafindan, 6nceden istedikleri slot veya slot degisiklik zamanlarinin
tahsis edilmesini saglamaya yonelik bir yontem olarak kullanilmamalidir.
Koordinatorliik, orijinal ugus plan saati ve/veya tarife saatlerini, CFMU kayitlarini
bu amagla kontrol edecektir.

Her tiirlii Slot degisiklik talebi, tahsis edilen slot, gecerliligini yitirmeden ve/veya
hava araci kalkmadan (kars1 havaalani dahil) 6nce yapilacaktir.

Devlet hava araci, ambulans, insani yardim, zorunlu inig gerektiren bir problemi
bulunan hava araglari, arama kurtarma ve ugus kontrol uguslari slota tabi degildir.

Yukarida h) bendi disinda kalan Aletli Ucus Kurallarma(IFR) goére ucus planm
sunan tiim ucuglar slota tabidir ve kapasite kriterleri c¢ercevesinde
degerlendirilecektir.

Gorerek Ucus Kurallarina (VFR) gore ucus planlayan hava araclarinin tamamu
ATC fnitelerinin 6n miisaadesini ve uygun kalkis veya inis saatlerini aldiktan
sonra ugus plan1 sunacaklardir. ATC {initelerince teyit edilen zamanlara uymadan
faaliyet gosteren genel havacilik igletmelerinin  koordineli statiiye haiz
havaliman/meydanlarint  kullanmalarint 6nlemek amaciyla Genel Miidiirlik
tarafindan gerekli her tiirlii tedbir alinir.

Slot izleme (Monitoring)

MADDE 18 — (1) Slot Koordinasyon Merkezi, tahsis edilen slotlarla gerceklesen

operasyonlarmnin birbirine uyumunu belirlemek amaciyla slot saatiyle, operasyonun
gerceklesme saatini karsilastirir. Bu degerlendirmeler icin inis seferlerinin slotlarinda takoz
koyma, kalkis seferlerinin slotlarinda ise takoz ¢ekme zamanlar1 esas alinmalidir. Slot izleme
caligmas1 sonucunda slotuna uygun operasyon diizenlemeyen tasiyicilar tespit edilir.

(2) Slot Koordinasyon Merkezi slot uyum tespitlerinde Eurocontrol CFMU

verilerinden, ugus plan bilgilerinden, ATC kayitlarindan, NOTAM lardan ve diger havacilik
bilgi yayinlarindan havalimani / havaalani veya terminal isleticilerinin kayitlarindan ve hava
tasiyicilarinin tarifelerinden yararlanacaktir.
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(3) Slot i¢in talep edilen operasyon saati; tarife ve/veya ugus planinda belirtilen
zamanlarla uyumlu olmak zorundadir. Koordinatorliik tarafindan; hava tasiyicisina kalkis
trafiklerinde + 30/-10 dakikalik ,inis trafiklerinde ise + / - 20 dakikalik veya 6 saat ve daha
uzun uguslarda +/- 30 dakikalik operasyonel esneklik saglanabilir. Ancak bu esneklik tarife
aciklanirken veya ucus plani doldururken bir hak olarak kullanilamaz.

Ucus plani, yaymlanan tarife ve slot talep saati arasindaki farkliliklar bilingli slot
ihlali olarak degerlendirilecek, 7 is gilinii icinde resmi gerek¢enin alinmasinin ardindan,
durumun devami halinde Koordinatorliik tarafindan bu duruma uygun olarak 15 ve 17(b)
maddelerine uygun yaptirimlar uygulanir.

Kamu Hizmeti Zorunlulugu

MADDE 19 - (1)Kamu hizmeti zorunlulugu nedeniyle koordine edilen bir
havalimani/havaalaninda belirli bir rotada diizenlenecek seferler icin yeterli say1 ve seride
slotlar bloke edilebilir. Bloke edilmis slotlarin kullanilmamasi durumunda, vakit
gecirilmeden, blokeye konu olan rota i¢in sefer diizenlemek isteyen diger hava tastyicilarina
bu slotlar tahsis edilecektir.

DORDUNCU BOLUM
Son Hiikiimler
Yiiriirlik
MADDE 20 — (1) Bu Talimat, yayimlandig tarihte yiiriirliige girer.
Yiiriitme

MADDE 21 — (1) Bu Talimat hiikiimlerini Genel Miidiir yiiriitiir.
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