03 Nisan 2014 Tarihli Hava Hadisesinin

Degerlendirme Raporu

1- Hadisenin tarihi: 03.04.2014
2- Hadisenin meydana geldigi Havalimani/ Alan:
a) ICAO kodu: LTAJ, LTCR, LTCA
b) Hadisenin meydana geldigi AIM iinitesi: Gaziantep AIM iinitesi
3- Hadiseye iliskin baska havalimani / tiniteler var mi?
a) ICAO kodu : LTAJ, LTCR, LTCA
b) Unitenin adu: Gaziantep AIM, Mardin AIM, Elazig AIM iiniteleri
4- Hadisenin meydana geldigi Terminal Kontrol/hava sahalari: Gaziantep TMA,
Mardin TMA, Elazig TMA
5- Hadiseyi rapor eden merci: Makam Talimati
6- Hadiseye karisan hava araci/araclar1 hakkinda bilgi:
a) Cagn adi: TC-ASH
b) Ucak tipi: H25B
¢) Kalkis havalimam: LTAJ
d) Kalkis saati: 16:00 UTC
e) Planlanan inis havalimam: LTCR
f) Inis gerceklestirdigi havalimani: LTCA
g) Inis saati: Mardin havalimani tahmini inis saati 16:29 UTC
h) Ucak lsleticisi: Sportif Havacilik Turizm Anonim Sirketi
i) Diger bilgiler: Sportif Havacilik Turizm Anonim sirketinin Saglik Bakanlig ile
26.08.2016 tarihine kadar Saghik Bakanligt Hava Ambulans ucak hizmetleri icin
“TC-NRY” ve TC-ASH” cagr1 adl1 ucaklari ile s6zlesmesi mevcuttur.
Jj) Veriler: Ucus Planlari, Vukuat formlari, Havaalam1 c¢alisma saatleri ile ilgili
NOTAM, ucusla ilgili strip

7- Hadisenin Ozeti:

H24 calisma saatinde hizmet veren Mardin havalimaninin ¢alisma saatlerinin olay giinii
degisiklige ugramasi, Mardin havalimaninin kapali ve AIM biriminin hizmet vermedigi
saatlerde Sportif Havacilik tarafindan NOTAM’ lar incelenmeden “TC-ASH” cagr1 adli hava
ambulans ugag icin IFPS {izerinden Ucgus Plan bilgilerini gondermesi, Gaziantep
havalimanindan kalkis yapan s6z konusu ucak, Mardin havalimaninin belirtilen saatlerde
kapali olmasi nedeniyle inis yapamadigi ve bir sonraki ugus bacagi olan Elazig havalimanina
yonlenerek, inis yapmasi.



8- Hadisenin gelisimi: (Saatler UTC’ dir.)

10:00: Mardin Havalimani calisma saati “H24” iken 20:30-1445 olarak degistiginin
NOTAM ile yayinlanmasi,

14:45: Mardin AIM ofisi personeli ¢alisma saatine uygun ofisten ayrilmasi,

15:11: “TC- NRY” ait Ucus Planinin (LTAJ1600-LTCR) Gaziantep havalimant AIM
ofisine AFTN {izerinden gelmesi,

15:20: Gaziantep havalimami AIM ofisinde gorevli AIM personeli Sportif Havacilik
sirketi; ilgili Ucus Planinin 18. maddesinde belirtilen telefondan aranarak, “TC-NRY”
cagri adli ucagin ugusunun durduruldugu ve ayrica Mardin ¢alisma saatleri ile ilgili bilgi
verilmesi,

15:27: Gaziantep havaliman1 AIM ofisinde gorevli AIM personelince TC-NRY cagr1 adli
ucagin (LTAJ1600-LTCR) AFTN iizerinden iptal mesaji alindig,

15:28: Ucusu durdurulan hava araci yerine “ TC-ASH” (LTAJ1600-LTCR) ait Ugus
Planinin  (LTAJ1600-LTCR) Gaziantep havalimami AIM ofisine AFTN {iizerinden
gelmesi,

15:44: Kule tarafindan, TC-ASH cagr1 adl1 ucaga motor ¢alistirma miisaadesi verilmesi,
15:54: Kule tarafindan, TC-ASH” cagr1 adli ucaga Gaziantep havalimanindan kalkis
miisaadesi verilmesi,

15:57: TC-ASH cagr adli ugagin (LTCR1700- LTCA) Ugus Planinin IFPS tarafindan ilgi
initelere gonderilmesi,

17:06: TC-ASH cagr adl1 ucagin Elazig Havalimanina inis yapmast,

17:22: Elazig Havaliman1 AIM ofisince TC-ASH cagr1 adli ucagin Elazig havalimani inis
mesaji (ARR) yayinlandig belirlenmistir.

9- Hadiseyi yaratan temel sebepler:

e Tirkiye AIP’ si AD 1.1-1 sayfasinda Havaalani Calisma Saatlerinin kullanilma
usulleri 2.1 maddesinde “Tiirkiye'deki biitiin hava alanlar1 NOTAM' larla yayinlanan
saatler icerisinde faaliyet gosterir. Ucus plant doldurulmadan 6nce, ¢alisma saatleri
icin Tiirkiye AIP' si ve NOTAM!'lar tetkik edilmelidir.” denilmektedir. Ayrica 2.2
maddesinde “ Normal sartlarda bir ucagin inis havaalanina veya yedek meydanina
calisma saatleri igerisinde inig yapamayacagmnin kalkistan Oonce anlasilmasi halinde,
calisma saatlerinin uzatilmasinin temininden kaptan pilot sorumludur.” denilmektedir.
Bu nedenle Ucak isleticisinin veya pilotun Gaziantep, Mardin ve Elazig Havalimanina
ait calisma saatlerine iliskin NOTAM’ lan titizlikle incelememeleri gerekmekteydi.

e Havalimam calisma saatlerinin bir tarife doneminde sik sik degismesi ve yenilenen
calisma saatlerinin ayni giin gecerli olmasi,

e Havaliman: caligma saatlerinin her hangi bir ucus i¢in uzatilma isleminden ugus
planimi ( FPL) kabul eden diger havalimanlarinin haberdar olmamasi,



e AIM personelince Ucus Planlarim1 kabul ederken kalkis ve inis havalimanlarina ait
NOTAM’ larin daha dikkatli inceleyerek pilot veya ucak isleticine gerekli uyarilar
yapmalar1 gerekmektedir.

10- Hadisenin tekrarlanmamasi icin alinmasi gereken énlemler

e Ucak igsleticileri veya pilotlar tarafindan kalkistan once gecerli NOTAM’ larin
incelenmesi ve buna uygun FPL doldurarak, sunmalari,

e Tiim AIM personelince Ucus Planlarin1 kabul ederken kalkis ve inig havalimanlarina
ait NOTAM’ larnn daha dikkatli incelemeleri, pilot veya ucgak isleticisine gerekli
uyarida bulunmalar1 ve Ugus Planini bu dogrultuda kabul etmeleri gerekmektedir.



