2014

HAVA TRAFIK KONTROL - UCUS KONTROL KOORDINASYONU

I. BOLUM

UCUS KONTROL
1.TANIM

Ucus kontrol faaliyeti; gbrsel yardimcilarin yanisira yer ve uydu esasli Hava
Seyrusefer Yardimci Sistemlerinin, &6zel elektronik-avionik ve kayit cihazlarn ile
donatilmis ucaklar ve bu konuda egitiimis uzman elemanlardan olusan ucus kontrol
ekibi vasitasiyla, ICAO DOC 8071 ve ICAO EK 10 DA belirtilen usul ve prosedurlere
uygun olarak havadan yapilan performans kontroltdur.

2. UCUS KONTROL TiPLERI

Hava seyrUsefer yardimcilarinin ugus kontroll, asagida aciklanan bes ayri
durum ve tipte yapilir:

a. Istasyon Yer Secimi Kontrolu (Site Evaluation Check) :

Yer esasli yeni bir hava seyrisefer yardimcisinin kurulacagi yerin
uygunlugunun tespiti maksadiyla yapilan bir ugus kontrol islemidir.

b. istasyonu ilk Hizmete Verme Kontrolu (Commissioning Check):

Gorsel, yer ve uydu esasl hava seyrisefer yardimcisinin kurulumunu
takiben isletime alinmasi éncesinde sistemlerin performansi hakkinda detayh bilgi
edinmek ve operasyonel gerekliliklere uygunlugunu onaylamak icin yapilan bir ugus
kontrol faaliyetidir.

c. Periyodik Kontrol (Periodic Check) :

Gorsel ve yer esasli hava seyrisefer yardimcisinin standartlari ve
operasyonel gereklilikleri karsiladiginin test edilmesi igin dizenli aralklarla yapilan
ucus kontrol faaliyetidir.

d. Gdzetim Kontrolu (Surveillance Check) :

Uygunsuzluk ve ucus emniyetini etkileyecek risk ya da tehlike tespit
edilmedidi sUrece raporlama yapilmasi zorunlu olmayan, herhangi bir ugus sirasinda
gbrsel, yer ve uydu esasl hava seyrisefer yardimcisinin tolerans limitleri dahilinde
calistiklarini kontrol etmek i¢in yapilan ugus kontrol islemidir.
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e. Ozel Kontrol (Special Check) :

Gorsel, yer ve uydu esasli hava seyrisefer yardimcilarinin performans ve
islevlerinde bozukluklar oldugunda ya da oldugundan siphelenildiginde veya herhangi
bir hadise veya kaza sonrasi yapilan ugus kontrol iglemidir.

Ucus kontrol sonucunda Hava Seyriisefer Yardimcilarinin performansina
dayanilarak HSY'lerle ilgili U¢ stati siniflandirmasi yapilir:

Tahditsiz (Unrestricted) : ICAO DOC. 8071 ve ICAO EK 10 toleranslarina
uygun

Tahditli (Restricted) : Durumuna uygun bir NOTAM'la kullanma sartlar ve
tahditleri disinda kullanima uygun

Kullanilamaz (Unusable) : Belirlenen toleranslar disinda galisan, uygun degil

YASAL DAYANAKLAR

Ugus Kontrol ugcaginin givenli, etkin ve ekonomik kullaniimasi ve ayni kapsamda
ucus kontroliin gerceklestirimesi temel hedef olup, bu hedef asagidaki yasal
cercevede gerceklestirilir.

Ucus kontrol hizmetleri, 18.08.1983te ylrurlige girmis, 1998'de ve 2004'te
degisiklige ugramis olan Ucus Kontrol Yonergesi'ne (DHMIY 26-1'e) gbre yurdtalir. Bu
ybnergede, Ugus Kontrol Sube Mudirligd'ndn yani sira DHMI Genel MudirlGgi'nin
ucus kontrol hizmetleri ile ilgili diger birimlerinin sorumluluklarn ve vyetkileri de
belirtilmigtir.

Bu dokimanda belirtilen Ugus Kontrol-Hava Trafik koordinasyonu konularinda
FAA ORDER 8240.41C (Flight Inspection/Air Traffic On-Site Coordination
Requirements), ucus kontrol hizmetlerindeki uygulama ve toleranslar konularinda ise
ICAO DOC 8071'deki islemler ve ICAO Annex 10/I'deki standartlar esas
alinmaktadir. Bunlarin yeterli olmadigi durumlarda ek yorumlar icin ucus kontrol
ybninden uluslararasi ¢apta sayginligi olan FAA Order 8200.1'e basvurulmaktadir.

) Ayrica Aletle Ugus Usulleri (IFR) bakimindan ICAO DOC 8168, DOC 4444,
Isletme, Engel Kriterleri ve 6zellikle Gérsel Yardimcilar bakimindan Annex 14 ve Ucus
Kontrol Raporlar icin de ICAO DOC 8071 ile FAA ORDER 8240.36 esas
alinmaktadir.

TANIM VE KISALTMALAR
1. Mahallinde (yerinde/on-site) : HSY’nin bulundugu yer

2. Hava Trafik ve Hava Trafik Kontrol (Air Traffic and Air Traffic Control) : Hava
Trafik Kontrol6rleri ya da Hava Trafik Kontrol Birimi

3. Ucus Kontrol Ekibi (Flight Inspection Crew) : Ugus Kontrol Ekibi, Ugus Kontrol
Pilotlari ve Ugus Kontrol Teknisyenleri ile tasarlanan Aletle Algalma, SID veya STAR
usullerinin ilk hizmete verme ugus kontrolleri esnasinda veya Ugus Kontrol Pilotlari
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tarafindan gerekli gériilen durumlarda Ugus Kontrole katilacak usul tasarimcisindan
olusan ekiptir.

4. HSY (Navigational Aids) : Hava Seyrisefer Yardimcisi

5. HSY Bakim Personeli (Facility Maintenance Personnel) : HSY’nin bakimindan
sorumlu ve yetkili yer elektronik personeli

6. lIslem gegcisi (Flight Procedure Run) : HSY dolayinda her bir ucus kontrol
islemini gergeklestirmek icin uygulanan bir ugus profili

7. Kayitta, kayit aliyor (Recorded) : Bir ugus kontrol islemi sirasinda ugus kontrol
ucagindaki otomatik kayit yardimcisinin HSY performans verilerini kaydetmek
Uzere calistigini gOsterir.

8. LCA (ILS-Lowest Coverage Altitude) : ILS Localizer Course Width ve Clearance
Arc uguslarinda kullanilan ve LLZ anteninden 10 NM uzaklikta iken pistin yaklasma
esigi rakimindan 2 000 ft olan irtifa

9. Usul (Procedure): Aletle Ucus Usull (SID, STAR vb.)

10. Diger terimler ve kisaltmalar i¢cin Ugus Kontrol Sézliguine bakiniz.

I. BOLUM
UCUS KONTROL /HAVA TRAFIK KOORDINASYON GEREKLERI

1. AMAC

Bu belgenin amaci, gérsel, yer ve uydu esasli cihaz-sistemlerin ucus kontroll
icin gerekli iglemler ve iletisim esaslari ile ucus usulleri konularinda mutabakat
saglamaktir . Ugus usulleri, ana hatlariyla agiklanmis ve Ugus Kontrol Ekipleri ile Hava
Trafik Birim/Kontrolérleri arasinda standart iletisimi saglamak icin bdlimlere
ayrilmistir.

2. GENEL
a. Planlama

Ucus kontrol faaliyetlerinin koordinasyonu ve uygulanmasi iyi bir planlama ve
uzmanlik becerisi gerektirmektedir. Bazi ugus kontrol gerekleri, hava trafiginin
emniyetli, dizenli ve hizli yonetilmesini giddetle gerekli kilar. Bu konuda yapilacak
islemler, Ozel Islemler basligi altinda ayrintili olarak verilmistir.

b. Hava Trafik Kontrol Biriminin Kendi ic-Dis Koordinasyonu

Ucus kontrol gereklerini etkin ve hizli olarak karsilayabilmek i¢in Hava Trafik
Kontroldrleri, ATC biriminin i¢ginde ve diginda (TWR, APP, ACC) HSY'nin ugus kontrol
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koordinasyonunu saglayacak ve hava trafik akisini buna gére ayarlayacaklardir. ilgili
Hava Trafik birimi, ugus kontrol faaliyetlerine iliskin bilgiyi gbérevi devralan ekiplere
ileteceklerdir.

c. Ucus Kontrol Faaliyetleri, Ekibi ve is Yiikii

Ucus Kontrol Ucuslan; ucus emniyetinin  tesisi ve devamhhginin
saglanmasinda hayati énemi haiz olup éncelik gerektiren ucuslardir. Diger taraftan
Ucus Kontrol faaliyetleri dogasi gereg@i uzun sureli yiksek konsantrasyon ve dikkat
gerektiren, yorgunluk katsayisi oldukca fazla bir ucus tipidir. Dolayisi ile Ugus
Kontrol Ekibinin ve 6zellikle de Ucus Kontrol Pilotlarinin gdrevleri geregi is yuku
oldukc¢a fazladir. Bunun nedenleri su sekilde siralanabilir;

(1) HSY’nin ve Aletle Ugus Usullerinin ugus kontroll sirasinda ve sonucunda;
statiisliyl tahditsiz ya da tahditli diye belirlemede temel IFR aletleri ile techiz edilmis
bir hava aracliyla ugan pilotun glvenliginin géz éninde tutulmasi zorunlugu,

(2) Kbt hava kosullar (g6ristin 10 km’den ve bulut tavaninin 3000 ft'ten disik
olmasi, kapalilik, oraj, sert yan ve arka rlizgarlar, asir sicakliklar, VMC’den IMC’ye ani
gecis zorunlugu, yaklasma usullerinin kontroll sirasinda disik goéris veya tavan
nedeniyle zaman zaman yer gérisunin kaybedilmesi vb),

(3) Kusa carpma tehlikesi,

(4) Tanimlanamayan trafikle karsilasma veya yakin gegme riski,

(5) Zorunlu olarak vadilerde veya daglara yakin ucus kontrol yaparken ani
rizgar degisiklikleri, tirbulans ve yiksek gerilim hatlaridir.

d. Brifing

Ucus Kontrol Pilotlari, ugus planlarinda, faaliyetlerini, énceliklerini ve isteklerini
mutlaka belirtmelidirler. Bununla birlikte, Hava Trafik Kontrol birimi yetkilisi/gérevlisi ile
midmkin oldugu durumlarda yerde yiz ylze gériserek veya ¢ok ivedi kosullarda,
6zellikle inis yapilamayan durumlarda telefon/telsiz aracihigiyla ucus kontrol éncesi
brifing yapacaklardir.

Bu brifing; ugus kontrol esnasinda kullanilacak hava sahasinin yatay ve dikey
sinirlari, tahmini kullanim sdreleri, uygulanacak ugus kontrol manevralari, usuller,
uygulanabilirlik, hava trafiginin yogun oldugu saatleri kapsamalidir.

Ucus Kontrol esnasinda Hava SeyrUsefer Yardimcisinda beklenenin aksine
limit digi performans tespiti, hava trafigindeki ve meteorolojik sartlardaki ani
degisiklikler nedeniyle énceden mutabakat saglanmis bazi uygulamalar taraflarca
6nceden bilgi verilmesi kosulu ile degistirilebilecektir.

e. Ozel islem

Bilindigi Uzere karmasik bir sistem olan Hava Sahasinin basariyla yénetilmesi,
Seyrusefer Yardimci cihaz ve sistemlerinin toleranslar dahilinde dogru ve kesintisiz
calismasi ile hava trafiginin emniyetli ve hizli akigina baglidir. Bunlari saglayan iki ana
unsur Ucus Kontrol ve Hava Trafiktir. Ugcus Kontrol HSY'ler ve Aletle Ugus Usullerinin
dogruluk ve gavenilirlik bakimindan kontrollerini, Hava Trafik ise sistemin yénetiimesi
gérevini yerine getirir. iste bu nedenle Ugus Kontrol hizmetleri gerceklestirilirken yerde
ve havada 6zel uygulamalara gerek duyulur. Bunun nedeni ¢ok kisa bir zaman
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diliminde ve nispeten dar bir ugus sahasinda hem VFR hem de IFR kurallara gére
ucma ve diger hava trafiginden ayrilmasi zorunlugu olarak 6zetlenebilir.

Havaalanlarinda Ucgus Kontrolin hava trafiginin yogun olmadidi saatlerde
yapllmasi olanagi her zaman elde edilememektedir. Bu nedenle Ucus Kontrol
Ucaginin ¢ok zorunlu haller disinda uzun slre bekletiimesi ucus kontrol faaliyetinin
aksamasina neden olup bunlar; zaman kaybi, ugus ekibinin yorgunlugu, ve gereginden
fazla yakit tiketimi olarak siralanabilir.

Ucus Kontrol faaliyeti, genel olarak basili ve glincel chartlarda belirtilen tim
usullerin bizzat ugularak, cihaz ve sistemlerin sinyal performans kayitlarinin alinip test
ve degerlendirmelerinin yapilmasi olarak tanimlanabilir. Cihaz/sistem hakkinda dogru
degerlendirme yapabilmek ve net bir karar verebilmek usul/prosedirin tam kaydinin
alinmasina dolayisi ile bastan sona kesintisiz bir ugus yapilabilmesine baglidir. Bu
maksatla sunlar yapiimalidir :

(1) Beklenen gecikmeleri 6nceden Ucgus Kontrol Pilotuna bildirmek ve ugus
kontrol programlarinin tamamlanmasini teminen alternatif bir hareket bicimi sunmak,

(2) Ozellikle ILS kritik sahalarina kara tasitlarinin ve hava araclarinin girmesini
veya yaklagmasini engellemek,

(3) Son yaklagsma (final approach) pozisyonundaki Ucus Kontrol ucagi ile LLZ
veya GP antenleri arasina baska hava trafigi/ara¢ vb. girmesine izin vermemek,

(4) Diger trafiklere bilgi vermek kosuluyla sidrat ayarlamalari yaptirmak |,
gerektiginde slrat ayarlamalarini Ucus Kontrol Ugagindan da istemek,

(5) HSY'ye daha yakinsa diger hava trafigine gére Ucus Kontrol ucagina
Oncelik vermek,

(6) VMC kosullarda ve hava trafigi uygunsa Ucus Kontrol ucagina istedigi
ydnde pas gecmesine izin vermek,

(7) Gerektiginde, sartlar uygunsa Ucus Kontrol ugagina VFR ugus sorumlulugu
vermek veya blyilk irtifa degisikligi (1000 ft veya daha fazla) yapmaksizin radar
vektord ile yonlendirmek,

(8) Ugus Kontrol Ucaginin prosedire ve kayit almaya baslamis oldugu
durumlarda, ugus emniyeti agisindan tehlike olmadigi stirece ugustaki ve yerdeki diger
hava araclarina beklemeleri gerektigini agik¢a belirtmek,

(9) Ucus Kontrol ucagina ugus boyunca kullanacagi bir transponder kodu
tahsis etmek,

(10) Egitim vb. amacla ucan, 6zellikle programsiz/tarifesiz sivil trafigin ve
normal askeri trafigin, Ucus Kontrole gére hicbir ugus dnceliginin olmadigini bilmek ve
gerektigi durumlarda bunu ilgili trafiklere iletmek.

f. Ucus Kontroliin Kesilmesinin Sonuclari:

Kayit alma igleminin kesintiye ugramasi, zaman kaybina, maliyetin artmasina,
HSY calismasinin uzun sdreli kesilmesine ve kullanicilar icin muhtemel gecikmelere
yol acar. Ucus Kontrol faaliyet gerekleri, Hava Trafik Kontrolérleri ile Ugus Kontrol
pilotlarinin karsilikli koordinasyon ve isbirlidi ile karsilanir.
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3. MAHALLINDE KOORDINASYON/ILETiSIM GEREKLERI

Hava Trafik Kontrol Unitesinin, Ugus Kontrol ucaginin faaliyetine iliskin bilgi
sahibi olmasini saglamak icin asagidaki islemler uygulanacaktir:

a. Ucus Kontrol

Ucus Plani doldururken Diger Bilgiler (Other Information) alanina "UCUS
KONTROL" ("FLIGHT CHECK"), ardindan ugus kontroli programlanan HSY
tanitmasini, ardindan yarattlecek kontrol tipini girilecektir.

Ornegin: "UCUS KONTROL 35R PiSTi IYES ILS PERIYODIK" ("FLIGHT
INSPECTION 35R IYES ILS PERIODIC") ya da "UCUS KONTROL AYT VOR/DME
SID" ("FLIGHT INSPECTION AYT VOR/DME SID") ya da "UCUS KONTROL EZS
VOR/DME iLK HiZMETE VERME, EZS NDB PERIiYODIK" ("FLIGHT INSPECTION
EZS VOR/DME COMMISSIONING, EZS NDB PERIODIC") vb.

b. Hava Trafik Kontrol

(1) Ucus Kontrol ucagina yukarida belirtildigi Gzere mimkin olan 6zel islem
saglanacaktir.

(2) Diger trafikleri ugus kontrol faaliyetinin yGritdldigu konusunda haberdar
edin. Bu, ATIS/AWOS kaydiyla veya uygun NOTAM(lar)in yayinlanmasiyla
saglanabilir.

4. UCUS KONTROLE iLISKIN NOTAM'LAMANIN UYGULANMASI

HSY’lerin Ugus Kontrollerine baslanmadan 6nce Ucgus Kontrol faaliyeti
slresince vericilerde bir takim ayar ihtiyaci olabilecegdi, dolayisi ile glvenilir hizmet
veremeyeceklerinden hava seyrisefer hizmetinden alinarak NOTAM'lanmasi gerekir.
Bir pistin her iki tarafinda tam bir ILS sistemi kuruluysa ugus kontroll yapilacak ILS ile
birlikte karsit taraftaki ILS'in de NOTAM'lanip hizmetten alinmasi gereklidir.

a. HSY'lerin ugus kontrol maksadiyla NOTAM'lama islemleri o HSY'den
sorumlu HSY Elektronik Bakim Personeli tarafindan baslatilir ve sona erdirilir.

b.  PAPI, yaklasma veya pist aydinlatmasi gibi gorsel sistemlerin ucus
kontrol maksadiyla NOTAM'lamasi sorumlu Isletme (Elekirik) Personeli tarafindan
baslatilir ve sona erdirilir.

c. Ucus Kontrol basladiktan sonra Hava Trafik Kontrolérleri, NOTAM'lanan
HSY'nin destekledigi basili aletle ugus usullerini higbir bicimde seyrisefer hizmetine
vermeyeceklerdir.
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. BOLUM

STANDART KOORDINASYON CALISMA USULLERI VE GEREKLERI

1. GENEL

HSY'lerin ugus kontroll, elektromanyetik sinyallerin ve ilgili hava sahasinin
ucularak degerlendirilmesini gerekli kilar. Ucus Kontrolin Hava Trafik ile ilgili kendine
6zgl islem gerekleri séyledir:

2. ALETLE iNi$ SISTEMi (ILS)

a.Hava Trafik Kontrol/Ugus Kontrol Koordinasyonu amaciyla ILS ucgus
kontrolleri bes temel tiptir: ilk hizmete verme, 6zel ucus kontroller, periyodik,
monitorli periyodik ve gézetim. Karisikligin 6niine gegmek igin standart terminoloji
kullaniimaldir.

b.llk Hizmete Verme (Commissioning): Ucusun ¢ok uzun (15 saat+)
stirmesi ve kapsamh ILS hizmet/performans degerlendiriime ihtiyaci nedeniyle bu
belgede ayrintili aciklama yapilmamistir. Bu ucus kontrol faaliyeti 5nceden mahallinde
Ucus Kontrol ekibi tarafindan Hava Trafik Kontrol birimi ile koordine edilerek
yapilacaktir.

c. Ozel Ucus Kontroller (Special Flight Inspections): Basli basina ayri bir
temelde uygulanir ve yalnizca bir kayitli islem gecisinden, ilk hizmete verme tipindeki
ucus kontrole denk islem gegisleri gerekebilir.

d. Periyodik ILS ucus kontrol manevralari (Routine ILS flight inspection
maneuvers): Ucgus Kontrol manevralari bu belgenin 8. sayfasindan itibaren
resmedilmis olup, bu resimler Ucus Kontroli/Hava Trafigi ilgilendiren ortak
tamamlayici bilgileri ve kullanilacak konugsma kaliplarini (freyz) icerir. Kayit alinacak
islem gecislerinin sayisi, Ucus Kontrol tarafindan yaklasik hesaplanip énceden Hava
Trafige bildirilir. Yerdeki ve/veya havadaki éngérilemeyen sorunlar, baslangicta
yapilan planlamanin degistiriimesini gerekli kildigr durumlarda Ugus Kontrol tarafindan
Hava Trafik birimi bilgilendirilir. Yapilmasi gereken degisiklikler, ilk firsatta Hava
Trafige aktarilacaktir.

Periyodik Ucus Kontrol gerekleri agagidaki gibidir:

(a) Periyodik (P) : HSY performansini ve belirlenmis toleranslara uygunlugunu
saptamak igin duzenli programlanmig bir ugus kontroldlir. Tolerans digi kosullar
olmadigi takdirde periyodik ugus kontrol asagidaki cizelgedeki gibidir.

(b) Periyodik Monitorla (PM): Hem HSY hem de elektronik monitdr
performansinin belirlenmis toleranslar icinde olup olmadigi dederlendirilen ugus
kontroldlr. Tolerans disi kosullar olmadigi takdirde periyodik monitérlii ugus kontrol
asagidaki cizelgedeki gibidir .

PERIYODIK VE PERIYODIK MONITORLU iSLEM GECISLERI CIZELGESI

Islem gegisleri her bir veric (- +-) igin PERIYODIK (P) | PERIYODIK MONITORLU (PM)

belirtilmistir.

LOCALIZER CLEARANCE ORBIT 141 4 +1
GLIDE PATH PW 141 4+ 1
ILS APCH 141 2+ 1

ILS TOPLAM (Her iki verici dahil) 6 13
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LOCALIZER CLEARANCE ORBIT

X

*V._—

(1) irtifa ve Uzaklik:

(2) isari Hava Hiz:

(3) Dikkate Alinacak Noktalar:

LLZ Anteri
-—10__
R —
PR | By

Localizer anteninden yaklasik 1500 feet yukarida,
10NM uzaklikta ve C/L’ na gbre £35 dereceler
arasinda ugulur.

Yaklasik 140 — 180 KIAS

irtifa tahsisleri, varig/kalkis koridoruna engel
olusturmayacaktir. Ucus kontrol ucagi vektor
edilebilir ya da sahanin disinda bekletilebilir. Kayit
sahasinin digindaki dénis yoénleri Hava Trafigin
takdirindedir. Orbit kontrolu sirasinda Localizer kritik
sahasina hava ve yer araglarinin girmesi
engellenecektir.
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GLIDE PATH (PATH WIDTH)

Yaklagma, GP anteninden
g rhd'cle baglar :‘.
v FAP i
—-$¢ . S, Dot .+
irtifa = Genelikle 1 500 Ft + GP Anken Rakimy ' okagma, GF anteninden
yaklagik 2 Mh'de zona erer
J, Pist
T H
GP &nteni <™
(1) irtifa ve Uzaklik: G/P anteninden yaklasik 1500 feet yukarida, G/P

anteninden ortalama 8NM uzaklikta baslar ve
antene 2NM kala sona erer.

(2) Gosterge Hava Hizi: Yaklasik 140 — 180 KIAS
(3) Dikkate Alinacak Noktalar:  Path Width kontroll sirasinda Glide Path kritik

sahasina hava ve yer araglarinin girmesi
engellenecektir.
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_ Yaklagma, pistten
~ g 10 NM'de baglar

(1) irtifa ve Uzaklik :

(2) Hava Hizi:

(3) Dikkate Alinacak Noktalar :

X\ )
LLZ ANTENI

Mevcut yaklagma usullndeki irtifa ve mesafeden
baslar ve Localizer antenlerinde sona erer. Piste
alcalarak yapilan ucgus, pist esiginden Localizer
antenlerine kadar yaklasik 50 feette tamamlanir.

Yaklagik 140 — 180 KIAS

Yaklasma sirasinda Localizer ve Glide Path kritik

sahalarina hava_ ve yer araglarinin girmesi
engellenecektir. (Ozellikle yaklasma boyunca ucus
kontrol ugagi ile localizer antenleri arasina baska
trafik alinmayacaktir.)
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3. VOR/DME - NDB

a. ilk Hizmete Verme (Commissioning): ILS commisioning gibi ¢ok kapsamli
bir ugus kontroldtr. Bu kontroller glincel ucus degerlendirmesinden 6nce ilgili Hava
Trafik Birimi ile koordine edilecektir.

b. Ozel Ucus Kontroller (Special Flight Inspections): Basli basina ayr bir
temelde uygulanir ve Hava Trafik Kontrolle koordine edilir. Ozel kontroller, Kazadan
Sonra kontrol i¢in tek radyal dederlendirmeleri, kullanici yakinmalar Gzerine ¢oklu
radyal kontrolleri ya da donanim (cihaz) ya da anten degisikligi Gzerine ilk hizmete
verme tipinde kontrol bigiminde olabilir.

c. Periyodik (Periodic) : HSY'nin performansini ve belirlenmis
toleranslara uygunlugunu saptamak Uzere uygulanan programli bir ucus kontroldur.
Uculacak alcalma prosediri ve yol radyalleri Hava Trafik birimi ile koordine edilir.
Ucus kontrol tarafindan secilen yaklasma ve yol radyallerinin belirlenen sira dahilinde
uculmasi suretiyle gerceklestirilir.

4. DIGER

RNAV, RADAR vb sistem ve usullerin ugus kontrolleri, degisiklik
gbsterebilmeleri ve  6zel ugus kontrol gerektirmeleri nedeniyle ayrintili agiklama
yapilamamistir. Bu tip ucus kontrol faaliyetlerinin esaslari; ugus 6ncesinde Hava Trafik
birimi ve ilgili diger birim/unsurlarin katihmi ile gerekli ayrintili brifing ve koordine
yapilarak belirlenecektir.

ALETLE YAKLASMA USULLERIi (INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES)

a. HSY sistem/cihazi degerlendirmesine ek olarak Ucus Kontrol Ekibi tarafindan
basilip yayimlanmis IFR ugus usullerinin (son yaklasma, pas gecme, turlu yaklagsma
sahalari, aletli kalkiglar ve variglar) tim bélimlerindeki hakim engellerin dogrulugunun
teyid edilmesi gereklidir.

b. Tim terminal ucus engellerinin, usulin basilip yayimlanmasindan énce ve
sonra periyodik olarak ucuslarla dogrulanmasi gerekir. Ucus Kontrol, engellerin
degerlendiriimesini, gbrerek izlemeye olanak veren gérerek ucgus kurallan (VFR)
oldugu zamanlarda gerceklestirebilir. Bir aletle ugus usulinin her bir dilimi igindeki
hakim engeller, meydan civari manialara 6zel 6nem verilerek ve gbrerek teyid edilir.

c. Yaklasma Hava Trafik Kontrolorleri tarafindan ugusta usul degerlendirme
gbrevlerini gerceklestiren Ucus Kontrol ucaginin azaltiimig hava hizlarinda basilip
yayimlanmig asgari irtifalarda ya da bu irtifalarin altinda, usullerdeki yol/rota’larin
(Procedural Track) takip edilmesi beklenir.

d. Normal ugus paternlerinden baska durumlar ortaya cikabilecek ve engel
yuksekliginin saptanmasi icin alcak irtifa ucusu gerekebilecektir. Tim durumlarda
Ucus Kontrol Pilotu, gincel degerlendirmeden dénce Hava Trafik Kontrol birimi ile
koordine edecek ve ugulan segment icindeki VFR g¢alisma igin ATC iznini (ATC
clearance) alacaktir.



