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ONSOz

1933 yilindan beri hizmet veren Devlet Hava Meydanlari isletmesi, organizasyonel
yapisi kapsaminda slirdiirdGgu etkin ve verimli faaliyetleri cergevesinde karliligin benimsendigi
bir kurumdur. Yuruttigu sivil havacilik faaliyetlerinin yetki alani, uluslararasi antlasmalarla
belirlenmis olup; bu hikiimlere uyum saglamakla birlikte yenilikleri de yakindan izlemek
durumundadir. Halen yakalanmis olan basarinin strdirilebilmesi amaciyla goriinirde ve arka
planda cok ciddi calismalar yapilmaktadir. Mevcut hizmetlerin emniyetli, etkin ve verimli
yuratilmesi goranilr sekilde icra edilirken; arka planda can ve mal glivenliginin kesintisiz
saglanmasi amaciyla yol gosterici dokiimanlar diizenlenerek, DHMI idari ve teknik personeli
desteklenmektedir.

Yapilan aciklamalar kapsaminda bu Yonerge’nin hazirlanma amaci; Kurucu uyesi
bulundugumuz Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilatinca (ICAQO) yayinlanan dokiimanlarda yer
alan standart ve 6nerilen uygulamalar cercevesinde havalimanlarimiza sefer yapan ugaklarin
kaza kirnm ve yanginlar ile havalimanlarina ait bina ve tesislerde meydana gelebilecek
yanginlara ve acil durumlara yonelik havalimanlarinda verilen ARFF (Havalimani Kurtarma ve
Yanginla Miicadele) hizmetlerine rehberlik saglamaktir.

Bu sebeple, ICAO tarafindan hazirlanarak yayimlanan; havalimanlarinda kurtarma ve
yanginla miicadele hizmetlerinin yuritilmesine temel teskil eden Doc. 9137-AN/898 Part 1,
havalimanlarinda herhangi bir sebeple hareket kabiliyetini kaybeden ugaklarin kurtarilmasina
iliskin Doc. 9137-AN/898 Part 5 ile acil durum planlarina iliskin Doc. 9137-AN/898 Part 7 El
Kitaplarinda yer alan bilgiler ve havacilik sektériindeki gelismeler gz 6niline alinarak s6z
konusu Yonerge giincellenmistir.

ARFF hizmetleriyle ilgili standartlarin ve 6nerilen uygulamalarin pratige gecirilebilmesi,
kurtarma ve yanginla miicadele Unitelerinin yaptigi uygulamalarda birlikteligin saglanabilmesi
ve Yonergeden geregince yararlanilabilmesi bakimindan ilgili personelin bu esaslar dahilinde
egitimlerinin yaptirilarak bilgi, beceri ve yeteneklerinin gelistirilmesi 6nem arz etmektedir. Bu
gorevin en iyi sekilde yerine getirilebilmesi ise gelismelerin takip edilmesi, emir ve talimatlarin
titizlikle uygulanmasi, bilgi tazelemek amaciyla egitimlerin araliksiz bir sekilde strdirilmesi,
kurtarma ve yanginla miicadele arag ve techizatinin etkin bir sekilde kullaniimasi ve personelin
beceri ve cabuklugunun ise yansitilmasiyla mimkin olacaktir.

Genel MudurlGgin yogun ve 6zverili calismalari sonucunda hazirlanan bu Yénerge ile
dogru ve anlasilir bir yayinin havacilik literatiriine kazandirilmasi hedeflenmis olup, yol
gosterici bu kaynaktan, DHMIi personelinin yani sira havacilik sektériindeki tim kurum ve
kuruluslarin yararlanmasi beklenmektedir.
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BIiRINCi KISIM
GENEL ESASLAR
BIiRINCi BOLUM

AMACG, KAPSAM, HUKUKi DAYANAK ve SORUMLULUK
Amag
Madde 1- Bu ydénergenin amaci, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiti (ICAO) tarafindan
yayimlanmis olan standart ve onerilen uygulamalar ¢ergevesinde, havalimanlarimiz ve yakin
¢evresinde meydana gelebilecek ugak kaza kirim ve yanginlari ile havalimanlarimizda bulunan
bina ve tesislerde ¢ikabilecek yanginlara karsi havalimanlarinda verilmekte olan kurtarma ve
yanginla micadele (ARFF) hizmetlerinin usul ve esaslarini diizenlemektir.

Kapsam

Madde 2- Bu Yonerge, Havalimanlarimiz ve yakin ¢evresinde meydana gelebilecek ugak kaza
kirrm ve yanginlara karsi uluslararasi ve ulusal mevzuatlar ¢ercevesinde alinacak tedbirler ile
yerine getirilecek is ve islemlerde ARFF Havalimani Kurtarma ve Yanginla Miicadele (ARFF)
Teskilatinin gérev ve yetkilerini kapsar.

Hukuki dayanak

Madde 3- Bu yonerge;

ANNEX-14, Cilt 1 (Havaalani Tasarimi ve isletimi)

ICAO Doc. 9137-AN/898 PART 1 (Kurtarma ve Yanginla Micadele Hizmetleri),

ICAO Doc. 9137-AN/898 PART 5 (Hareket Kabiliyetini Kaybeden Ugagin Kurtarilmasi)

ICAO Doc. 9137-AN/898 PART 7 (Havaalani Acil Durum Organizasyonu)

ICAO Doc. 9137-AN/898 PART 8 (Havaalani isletme Hizmetleri)

SHT-HES (Havaalani Emniyet Standartlari Talimati)

SHT-Egitim/HAD (Havaalanlari Egitim Talimati)

SHT-ADP (Havaalani Acil Durum Plani Hazirlanmasina iliskin Talimat)

Binalarin Yangin Korunmasi Hakkindaki Yonetmelik,

basta olmak tizere iilkemizin tyesi oldugu Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAQO), Avrupa
Sivil Havacilik Konferansi (ECAC), Avrupa Hava Seyriisefer Glvenlik Teskilati (EUROCONTROL)
ve diger uluslararasi belirlenen standartlar ile 2920 sayili Turk Sivil Havacihk Kanunu ve
yayinlanmis olan ulusal mevzuatlara gére hazirlanmistir.

Sorumluluk

Madde 4- Bu yodnergenin uygulanmasindan; DHMi Genel Mudirligi isletme Dairesi
Baskanligl, Havalimani Basmudurlikleri/Havalimani Mudurlikleri ile ARFF (Havalimani
Kurtarma ve Yanginla Miicadele) Uniteleri sorumludur.
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IKINCI BOLUM
TANIM ve KISALTMALAR
Tanimlar
Madde 5-

Yanma: Yeterli miktarda isi, oksijen ve yanici maddenin bir araya gelerek kimyasal reaksiyon
meydana getirmesine yanma, olayin kontrol disina gikarak devam etmesine ise yangin denir.

Alarm: Bir acil durumun ilgili birimlere en seri muhabere vasitalari ile duyurulmasidir.

1 Numarali Alarm: Havalimani referans noktasi merkez olmak Uzere ulagim
imkanlari bulunan 8 Km. yaricapl bir alan icerisinde meydana gelen ucak kazalarini
bildirir ve uzun sireli 1 zil sesi ile duyurulur.

2 Numarali Alarm: Havalimani referans noktasi merkez olmak tizere 8 Km. yarigapl
bir alan disinda veya ulasim gigclikleri bulunan bélgelerde meydana gelen ucak
kazalarini bildirir ve kisa sureli 2 zil sesi ile duyurulur.

3 Numarali Alarm: Ugus glivensizligi sebebiyle havadaki veya yerdeki ugak igin
bildirilen acil durumlar olup, kisa sireli 3 zil sesi ile duyurulur.

4 Numarali Alarm: Bina ve tesis yanginlarini bildirir, kisa siireli 4 zil sesiyle duyurulur.

Bekleme Noktasi: Acil durumun gesidine gore kurtarma ve yanginla micadele ekiplerinin daha
etkin olabilmeleri igin hazir bulunduklari bélgelerdir. Cesitleri;

Mahalli Bekleme Noktasi (Local Standby): Tehlikenin heniiz 6nemli boyutlara
ulasmadigi hallerde kurtarma ve yanginla miicadele ekiplerinin yangin istasyonu veya
yakin ¢cevresinde hazirlikh olarak bekledigi yerlerdir.

Tam Acil Bekleme Noktasi (Full Emergency Standby): Tehlikenin dnemli boyutlara
ulagsmasi halinde kurtarma ve yanginla miicadele ekiplerinin ucgak cinsine ve maruz
kaldigi acil durumun konusuna bagli olarak pist kenarlarinda 6nceden segilerek
hazirlikli olarak bekledigi yerlerdir.

Ucak Kaza Ve Kirnm Bolgesi (Aircraft Accident Area): Hareket sahalari ve yakinlarinda
ucak kazasinin meydana geldigi bolgedir.

Randevu Noktasi: Yol kavsagi, kesisen yol ya da baska bir yerde belirlenmis, acil duruma
mudahale edecek personel ve araglar ile yardima gelen takviye kurum/kurulus ekiplerinin ucak
kaza-kirrminda olay yerine gitmeden 6nce talimat almalari icin konuslandiklari dnceden
belirlenmis yerlerdir.

Referans Noktasi: Havalimaninin cografi pozisyonu belirlenmis bir noktasidir.

Kareli Harita: Havalimani, referans noktasi merkez olmak lizere 8 km. yaricapli alan icinde
yangin sondidrme araglarinin herhangi bir noktaya kisa silirede ulasmasini saglamak igin,
numaralandirilip havalimaninin karelere ayrilmis haritasidir.
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Ugak Kazasi: Ucagin calismasi sirasinda, herhangi bir insanin 6lmesi veya ciddi bir sekilde
yaralanmasi ya da ucagin onarilamayacak sekilde hasar gérmesi ile sonuclanan kazadir.

Kinnm: Ugagin ¢alismasi ile ilgili olarak, dizeltilmedigi takdirde glivenligi etkileyebilecek olan
vakadir, kaza degildir. Kirim, bir kisinin ciddi bir sekilde yaralanmasi ile veya ugagin ciddi bir
sekilde hasar gormesi ile sonuglanmaz.

Havaalani: Biitlini ya da bir bolimu icinde hava araglarinin; inis, kalkis ve yer hareketlerini
gerceklestirebilmeleriicin karada veya suda olusturulmus, (bina, tesis ve techizatla donatiimis)
tanimlanmis sahadir.

Havalimani: Uluslararasi hava trafigi, gelis ve gidislerine hizmet vermek amaciyla tesis edilmis,
glimrik, gocmenlik, halk saghgi, hayvan ve bitki karantina islemleri ve benzeri islemlerin
blinyesinde vakit kaybedilmeksizin ytritildigi havaalanidir.

Pist. Ucagin kalkmasi veya inmesi icin hazirlanan, havalimaninda belirlenmis dikdértgen
alandir.

Apron: Bir havalimaninda ugaklarin yolcu, posta ve kargo indirme-bindirme, yakit ikmali,
bakim ve park etme amaglarina yénelik tanimlanmis alandir.

Taksi Yolu: Bir kara havaalaninda hava araglarinin taksi yapmalari ve meydanin bir noktasini
digerine baglamayi amacglayan tanimlanmis yollardir.

Esik: Pistin inis icin kullanilan bélimunin baslangicidir.

Manevra Sahasi: Havalimaninin, apronlar hari¢ olmak lizere hava araglarin kalkisi, inisi ve taksi
yapmasi icin kullanilacak bélimadr.

Hareket Sahasi: Bir havalimaninin, manevra sahasindan ve apron (lar) dan olusan, hava
araglarinin kalkisl, inisi ve taksi yapmasi igin kullanilacak bélimuddr.

Acil durum: Havalimaninda, normal hizmet akisi disinda, personel, arag, gere¢ ve malzeme
kullanimi, takviyesi, ilgili kurum ve kuruluslarla isbirligi ve koordinasyonu gerektiren, glivenlik,
kaza-kirim yangin yahut kurtarma ile ilgili her tiirli durumdur.

Acil durum operasyon merkezi: Afet ve acil durumlarda midahalenin koordine edildigi 24 saat
esasina gore calisan, kesintisiz ve glivenli bilgi islem haberlesme sistemleri ile donatilan
merkezdir.

Acil durum plani: MSHGP geregi olusturulmasi gereken muhtemel harekat tarzi plani
kapsamina girmeyen her tiirlii acil duruma midahale ederek sonuclarini asgariye indirmek ve
olaydan etkilenen insanlarin hayatlarini kurtarmak amaciyla, personel, arag-gere¢ ve
techizatin kullanilmasi ve takviyesi konusunda ilgili kurum ve kuruluslar arasinda isbirligi ve
koordinasyonun saglanmasina iliskin hususlarin yer aldigi ve olagan disi olaylarin
sonuclarindan en az kayip ve zararla atlatilabilmesi icin yapilmasi gereken plandir.

Sayfa 9 /296



UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yurarltk Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

Acil durum tatbikati: Planin etkinliginin arttirilmasi igin Acil Durum Planinin test edilmesi ve
sonuclarinin gézden gecirilmesi icin diizenlenen tatbikattir.

Afet: Toplumun tamami veya belli kesimleri icin fiziksel, ekonomik ve sosyal kayiplar doguran,
normal hayati ve insan faaliyetlerini durduran veya kesintiye ugratan, etkilenen toplumun bas
etme kapasitesinin yeterli olmadigi doga, teknoloji veya insan kaynakli olaydir.

Dogal afet: Deprem, sel, heyelan, ¢ig, firtina, dolu, hortum, kuraklik, goktasi diismesi vb. gibi
olusumu engellenmeyen jeolojik, meteorolojik, hidrolojik, klimatolojik, biyolojik ve kaynagi
diinya disinda olan tehlikelerden kaynaklanan doga olaylarinin sonuglarina verilen genel addir.

Hareketli komuta merkezi: Tim tehlikeler ve her diizeydeki acil midahale durumunun
yonetiminde, mudahale edilen olay icin eldeki imkanlari en dogru ve etkin sekilde
kullanabilmek amaciyla olusturulan gecici ve dar kapsaml, olay yeri amirinin bulundugu
kurtarma operasyonlarina iliskin kararlar aldigi merkezdir.

Havaalani isletmecisi: Havaalani isletiminden sorumlu gercek veya tizel kisiyi ifade eder.

Havaalani miilki idare amiri: 10/06/1949 tarihli 5442 sayili il idaresi Kanunu Ek 1. Madde ve
25/07/1997 tarihli 97/9707 sayih Sivil Hava Meydanlari, Limanlar ve Sinir Kapilarinda
Guvenligin Saglanmasi, Gorev ve Hizmetlerin Yiruttlmesi Hakkinda Yonetmelik dogrultusunda
havaalanindan sorumlu olmak lizere atanan vali yardimcisi veya kaymakamdir.

Hava araci: Havalanabilen ve havada seyredebilme kabiliyetine sahip her tirll aragtir.

ilk yardim: Herhangi bir olay nedeniyle saghg tehlikeye girmis olan kisilere tibbi yardimi
yapacak saglk personeli gelinceye kadar olayin gerceklestigi yerde, hayatin kurtarilmasi ya da
durumun kotilesmesini 6nlemek amaciyla, eldeki imkanlarla ilagsiz olarak yapilan
mudahaledir.

Kismi tatbikat: Etkililigi arttirmak icin gerekli oldugu sekilde Havaalani Acil Durum Planinin bir
ya da birden fazla katilimcisiyla yapilan tatbikati ifade eder.

Olay yeri amiri: Bir acil durumda acil durum operasyon merkezi tarafindan gorevlendirilen ve
acil durumun olay yerinde yiritiilmesi ve koordinasyonundan sorumlu kisidir.

Tatbikat: Bir acil durum veya afet halinde yapilmasi planlanmis olan miidahale sirecinde yer
alacak eylemlerin uygunlugunu, yeterliligini ve glincelligini mimkiin oldugunca gergege yakin
kosullar altinda ve bir senaryoya bagl kalarak denemek amaciyla yapilan uygulamayi ifade
eder.

Triyaj: Cok sayida hasta ve yaralinin bulundugu durumlarda, bunlarin ncelikli tedavi ve nakil
edilmesi gerekenlerin tespiti amaciyla olay yerinde veya bunlarin ulastirildigi her saghk
kurulusunda yapilan hizli secme ve kodlama islemidir.
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Triyaj/Tibbi bakim sahasi: Kaza yerine en yakin olan, kolluk kuvvetleri ve ARFF tarafindan
koruma altinda bulundurulan, doktor ve saglik personeli haricinde higbir kimsenin girmesine
izin verilmeyen, riizgar, duman ve alevden korunmus, hava sartlarina gore belirlenen, ucaktan
kurtarilan yaralilarin ve 6lilerin tasindigl, triyaj hekimi tarafindan élilere siyah, agir yaralilara
kirmizi ve hafif yaralilara sari renk bandin takildig, durumlarina gore kazazedelere ilk
mudahalenin vyapilarak diger sahalara sevk islemlerinin yapildigl, kaza sonucu yarali
olmayanlarin gozlem altinda tutuldugu ve olay yerinden en az 90 metre uzakliktaki araclarin
kolayca ulasabilecegi yerdir.
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Kisaltmalar:
AC Alternatif akim

ADOM  Acil Durum Operasyon Merkezi

ADP Acil durum plani

ADREP Kaza olay veri bildirimleri

AFAD Afet ve Acil Durum Yonetim Bagkanhgi
AFFF Sulu film olusturan képiik

AlIP Havacilik bilgi yayini

APU Yardimci glic Gniteleri

ARFF Havalimani kurtarma ve yanginla miicadele
ATC Hava trafik kontrol

ATIS Otomatik terminal bilgi servisi

BA Solunum cihazi

BAECO Solunum cihazi girisi kontroll gorevlisi
CCTV Kapali devre televizyon

CFR Federal diizenlemeler kanunu

DEVS Gelistirilmis strlcl gorintileme sistemi

DOC. ICAO tarafindan yayimlanan ve Sikago Sézlesmesi’nin eklerinin spesifikasyonlari ile
ilgili yol gosterici bilgileri iceren dokiimanlar

FFFP Film olusturan fluoroprotein kopukler

FLIR ileri gérusli kizil dtesi

HRET Daha yuksege uzatilabilir kuleler
IATA Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi
ICAO Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilatini
ISO Uluslararasi Standardizasyon Orgiiti
JATO Jet motorlu kalkis

MFT Blylik képuk ikmal araci

MSGHP  Milli Sivil Havacilik Glivenlik Programi
NFPA Ulusal Yangindan Korunma Birligi

NID Guralti kaynakh sagirhk

OEM Orijinal ekipman imalatgisi

PPE Kisisel korunma ekipmani

RESA Pist sonu emniyet alani

SHT Sivil Havacilik Talimati

RFFS Kurtarma ve yanginla miicadele servisi
RTF Telsiz telefon

SCBA Bagimsiz solunum cihazi

SHEL Yazilim, donanim, ortam/cevre ve personel
SNAP Onemli Yeni Alternatifler Politikasi
ol Standart isletim prosediirleri

SPAAT  Delici ve yangin sondiriict puskurten ekipman
TRA Gorev kaynak analizi
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UCUNCU BOLUM
TEMEL iLKELER ve UYGULAMALAR

Temel ilkeler ve uygulamalar

Madde 6- (1) Bu yonerge, havalimanlarinda kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinin
yuritilmesine yonelik Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilatinca (ICAO) hazirlanarak yayinlanan;
Annex-14 Cilt 1 (Havaalani Tasarimi ve isletimi) ICAO Doc. 9137-AN/898 PART 1 (Kurtarma ve
Yanginla Mucadele Hizmetleri), ICAO Doc. 9137-AN/898 PART 5 (Hareket Kabiliyetini
Kaybeden Ugagin Kurtarilmasi), ICAO Doc. 9137-AN/898 PART 7 (Havaalani Acil Durum
Organizasyonu), ICAO Doc. 9137-AN/898 PART 8 (Havaalani isletme Hizmetleri), SHT-HES
Talimati (Havaalanlari Emniyet Standartlari), SHT-Egitim/HAD Talimati (Havaalanlari Egitim),
SHT-ADP Talimati (Havaalani Acil Durum Plani Hazirlanmasina iliskin Talimat) ve Binalarin Yangin
Korunmasi Hakkindaki Yonetmelik gibi uluslararasi ve ulusal mevzuatlarda yer alan esaslar
goz 6nlne alinarak, havalimanlari ve yakin gevresinde meydana gelebilecek ugak kaza kirim ve
yanginlarinda kurtarma ve yanginla micadele hizmetlerinin yuritilmesine iliskin usul ve
esaslarda standardin saglanmasi amaciyla hazirlanmistir.

(2) Havalimanlarinda verilmekte olan kurtarma ve yangin sondiirme hizmetlerine yénelik
AlIP’nin AD 2.6 Rescue And Fire Fighting Services (Kurtarma ve yanginla miicadele servisleri)
bolimiinde yer alan bilgiler ile AIP AD 2 Aerodrome Chart boéliminde yer alan yangin
istasyonu bilgileri gbzden gegirilerek glincellenmesi gereken bilgi var ise, bu bilgiler AlIP’de
yayinlanmak lizere Genel Midirlige bildirilecektir.

(3) Havalimani ugus faaliyetlerine agik oldugu siirece, DHMi ARFF (Havalimani Kurtarma
ve Yanginla Miicadele — Airport Rescue and and Fire Fighting) Servisleri uluslararasi kurallar
geregi tam kapasiteyle goreve hazir sekilde havalimaninda bulunmak zorunda oldugundan ve
gorev alanini terk etmesi mimkiin olamayacagindan, yalniz tabi afetler ve genis kitleleri
etkileyen toplumsal olaylarda kuruluslara sartli olarak yardimda bulunabilir. Béyle bir durum
s6z konusu olmasi halinde Havalimani Miilki idare Amirinin yazili direktifi dogrultusunda ve
Genel Mudurlik Makaminin koordinesiyle, ucak trafigi ve havalimani yangin emniyeti ile
miidahalede bulunacak olan personel ve araglarin gilivenligi de dikkate alinarak Havalimani
Basmidiri veya Havalimani Mudirla tarafindan kurtarma ve yanginla micadele araci
gorevlendirilebilir. Havalimaninda saglanan ve AlP’de (Aeronautical Information Publication-
Havacihk Bilgi Yayini) yayimlanmis olan koruma seviyesinde bir degisiklik olmasi halinde ise,
havalimani kurtarma ve yanginla miicadele kategorisinin yeni seviyesi ivedi notamla
duyurulacaktir.

(4) Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinin ylratilmesi amaciyla havalimanlarinda
ise yeni alinan ARFF personeli dncelikle; ICAO tarafindan belirlenen standart ve Onerilen
uygulamalar ile ucak kaza-kirim ve yanginlarina miidahale edilmesi amaciyla temin edilen arag,
malzeme ve ekipmanlarin kullanimi ve bakimi konularinda SHT-Egitim/HAD Talimati EK-3’inde
belirtilen temel egitim ile temel egitimin devami ve tamamlayicisi niteliginde olan canli yangin
sondirme simdilator egitimini ve arag kullanma simdilatori egitimini alacak, ayrica mevcut
bilgilerini tazelemek ve havacilik sektoriindeki teknolojik gelismeleri takip etmek amaciyla
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meslek yasamlari boyunca kesintisiz bir sekilde ilgili mevzuatlar tarafindan tanimlanan
teorik/uygulamali is basi ve simiilator egitimlerine tabi tutulacaktir.

(5) Havalimanlari tarafindan Kurtarma ve Yanginla Miicadele Personelinin pratik
tecribelerini artirmak, yanginla miicadele taktiklerini gelistirmek ve ARFF araglarinin
performanslarini test etmek Uzere, Onceden hazirlanan gergek kosullara benzetilmis acil
durum senaryolari cercevesinde, yanici ve sondiirlici malzeme kullanarak yilda en az 1 kez
Atesli Yangin Tatbikati yapilacaktir. (Atesli Yangin Tatbikati Prosesi — Stre¢ Kodu-07.03.06)

(6) Havalimani glvenligine yonelik MSHGP’da belirtilen Havalimani Guvenlik Planlarinin
ongordigu gorevlerle ilgili; sivil havaciliga karsi yapilan yasa disi eylemlere, (bomba ihbar ve
tehditleri, ugak kagirma vb.) tehlikeli maddelerin olusturdugu kazalara ve dogal afetlere
hazirlik icin yaz-kis ve gece-glindiiz sartlarinda yapilmasi gereken tatbikatlarda, havalimani ve
yakin c¢evresinde meydana gelebilecek ugak kaza ve yanginlarinda kullanilmak (zere
bulundurulan su haricindeki temel (képik) ve tamamlayici (kuru kimyevi tozlar) séndirme
malzemeleri kullanilmayacaktir. Havalimani Miilki idare Amirligi tarafindan koordine edilen bu
tur tatbikatlarda, ARFF Unitelerinin kendi gérev ve sorumluluk alanlari disinda baska gorev ve
sorumluluklart bulunmamaktadir. S6z konusu tatbikatlarin havalimani sinirlari disarisinda
gerceklestirilmesi durumunda Miilki idare Amirinden yazili onay alinmak suretiyle ARFF
hizmetlerine yonelik arag ve personel gérevlendirilmesi yapilabilir.

Bununla birlikte, MSHGP’nin Ek-3’(inde yer alan muhtemel harekat tarzi plani kapsamina giren
havacilik givenligi ile ilgili durumlara (bomba ihbar ve tehditleri, ugcak kagirma vb.) yonelik
tatbikatlar Emniyet birimleri uhdesindedir. Ancak Havaalani isletmecisi, ARFF Servislerince
gercgeklestirilen atesli yangin tatbikatlarindan ayri olmak tizere, Doc. 9137 Kisim 7 B6lim 13’te
yer alan gereklilikleri dikkate alarak farkli senaryolar ¢ergevesinde her iki yilda en az bir kere
genis katihmli, her yil en az bir kere dar katihmli ve yilda en az iki kere de masaisti acil durum
tatbikati yapilmasini saglar. Havaalani isletmecisinin, genis katilimli acil durum tatbikati yaptigi
yillarda dar ve masaisti tatbikatlari yapmasina gerek yoktur. Yapilacak olan acil durum
tatbikatlari Havaalani Acil Durum Plani Hazirlanmasina iliskin Talimat (SHT-ADP) de belirtilen
esaslar dogrultusunda yapilacaktir.

(7) Havalimanlarinda goérev yapan kurtarma ve yanginla micadele personelinin
egitimleri ile yangin sondiirme araclarinin performanslarinin denenmesi amaciyla ayda en az
1 defa kopik kullanilacak ve kullanilan koplik miktarlari Aylik Faaliyet Raporuna belirtilerek
depo mevcutlarindan disdrilecektir. Ayrica kullanilan yangin  sondiirme malzemesi
miktarlarinin havalimani kayitlarindan disirilebilmesi icin ay sonunda ilgili Uniteye
bildirilecektir. Her kopik kullanimindan veya koépuk kullanilmasa bile képiik vanasini agan
sistemin aktif hale getiriimesinden sonra, araclarin kopik oranlayicilari ile pompa bolimu
sistemden temiz su geldigi gorilene kadar uygun miktarda su kullanilarak temizlenecektir.

(8) DHMI Genel Midiirliigii’ne ait bina ve tesislerin yangindan korunmasi, yirirliikte
bulunan “BINALARIN YANGINDAN KORUNMASI HAKKINDAKI YONETMELIK” esaslarina gére
yapilacaktir.
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(9) Havalimanlarinda birlikteligin saglanmasi ve yapilacak gérevde karisikhgin dnlenmesi
icin, ARFF Mudurt/Sefi tarafindan gorev baslamadan 6nce “Nobetci Ekip Personelinin Gorev
Dagilim Formu” (iSL.ARFF.FRM.011) tanzim edilerek, Yangin istasyonu faaliyet panosuna
asilacaktir.

(10) Havalimanlari Kurtarma ve Yanginla Miicadele Uniteleri, giinliik yapilan islerin kayit
altina alinmasi amaciyla, Kurtarma ve Yanginla Miicadele Hizmetleri Glnlik Kontrol ve Gorev
Devir Teslim Formunu (iSL.ARFF.FRM.007) tanzim edeceklerdir.

(11) Ongérillen miidahale siiresinin saglanabilmesi amaciyla havalimani yetkilisinin
bilgisi dahilinde yilda en az 2 kez veya gerek gorilmesi halinde havalimani yoneticisinin izni ile
ihtiyagc duyuldugunda (gece ve gindliz sartlarinda) miidahale siresinin  saglanip
saglanamadigina dair kurtarma ve yangin sondlirme araglariyla testler yapilacaktir. Yapilan
testler sonrasinda dizenlenecek olan raporlar/tutanaklar/formlar bir dosya igerisinde
muhafaza edilecek ve miidahale siresi ile ilgili aksakhk tespit edilmesi halinde, midahale
slresinin saglanmasina yonelik gerekli 6nlemler alinarak bu durum Genel Mudirlige
bildirilecektir.

(12) Havalimanlarinda uluslararasi standart ve onerilen uygulamalar esas alinarak
belirlenen kurtarma ve yanginla micadele kategorilerini karsilayacak sekilde temin edilerek
hizmete verilen kurtarma ve yangin séndirme araglarinin siirekli FAAL olarak tutulmasi biyuk
onem arz ettiginden, s6z konusu araglar tahsis edildikleri amaglar disinda kullanilmayacaktir.

(13) Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinde kullaniimakta olan; arag, malzeme ve
ekipmanlarin siirekli olarak faal durumda tutulmalarini saglamak amaciyla Yénetim Sistemleri
kapsaminda “Havalimanlari ARFF Hizmetlerinde Kullanilmakta Olan Araglarin Koruyucu Bakim-
Kontrol Talimat)” (ISL.ARFF.TLM.001) eki olan Bakim Kontrol Formlarinin (iISL.ARFF.FRM.009)
titizlikle takibi yapilacaktir. Arag, malzeme ve ekipmanlarin FAAL olarak kullanima hazir
tutulmasi amaciyla arizalar disinda periyodik bakim-onarimlarinin yapilmasini saglamak tizere
oncelikle havalimani teknik personeli tarafindan, havalimani teknik personelinin bilgi, beceri
ve yetkinliginin uygun olmamasi halinde ise mahalli piyasa/imalatgi/yetkili servis/yetkili
temsilci firmalar ile s6z konusu firmalarin bulunmamasi durumunda ise konusunda uzman
firmalarla slirekli koordinasyon saglanacaktir.

(14) DHMi Genel Midirligiince, havalimanlarinda kurtarma ve yanginla miicadele
hizmetlerini ylritmek amaciyla istihdam edilen tim ARFF personelinin hizmetlerinden;
herhangi bir ayirrm yapilmadan hem kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinin
yuritilmesi, hem de ARFF linitelerinde bulunan 6zel donaniml kurtarma ve yangin sondiirme
araclaniyla ilgili “ara¢ suriliclisi” olarak istifade edilecektir. Bu amacgla, mevcut araclar
kullanabilecek niteliklere ve kullanacagl araglara uygun siriicii belgesine sahip olan ARFF
personeli, kurtarma ve yangin sondirme araclarinin kullanilmasi konusunda tecriibe
kazanmalari amaciyla tecriibeli personel nezaretinde "i$ BASI EGITIMLERI”ne tabi tutulacaktir.
Egitimler sonrasinda Havalimani Basmudurliklerince/Mudurliklerince yeterli oldugu tespit
edilenlere, “PAT Sahalarinda Ara¢ Kullanma Belgesi” tanzim edilerek arag¢ kullanmalarina
miisaade edilecektir. Ayrica ARFF personeli, havalimanlarinda yirattiga kurtarma ve yanginla
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micadele hizmetleri ile bu hizmetlerin yiritilmesinde kullanilan kurtarma ve yanginla
miicadele araclarini ve s6z konusu araclarin yangin séndirme sistemleri ile aracglar lzerinde
bulunan malzeme ve ekipmanlari maksimum verimlikte kullanabilmek igin meslegi geregi
ihtiyac duyulan belgeleri almak zorundadir.

(15) Havalimanlarinin galisma saatleri ve ugus trafigi gozetilerek ARFF personelinin ndbet
sistemleri ile mesai islerini diizenlemek, ayrica havalimani ve yakin cevresinde meydana
gelebilecek ugak kaza kirim ve yanginlara karsi havalimani isletmeciliginin ve Uluslararasi Sivil
Havacihk Teskilatinin  (ICAO) 6ngordigli onlemlerin  alinmasini  saglamak Havalimani
yonetiminin yetki ve sorumlulugundadir.

(16) ICAO Doc. 9137-AN/898 PART 7 (Havaalani Acil Durum Organizasyonu) ve SHT-ADP
Talimati cercevesinde hazirlanmasi gereken Havalimani Acil Durum Planinin sekretarya
hizmetleri ile plan geregi yapilmasi gereken protokol ve tatbikatlar ARFF Uniteleri tarafindan
takip ve koordine edilecektir.
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DORDUNCU BOLUM
GIRiS ve YONETIM

Giris

Madde 7- (1) Havalimani Kurtarma ve Yanginla Miicadele (ARFF) hizmetinin baslica amaci,
havalimanlarinda veya yakin gevresinde meydana gelen herhangi bir hava araci kazasinda veya
olayinda hayat kurtarmaktir. ARFF hizmeti, hayatta kalma kosullarinin olusturulmasi ve
muhafaza edilmesi, hava aracinin igindekiler igin ¢ikis yollarinin temin edilmesi ve hava
aracinin iginde olup dogrudan yardim olmaksizin kagmayi basaramayan kisilerin kurtariimaya
¢alisiimasi amaciyla saglanmaktadir.

(2) Bu hizmet saglanirken, asagidaki durumlarin herhangi birinde meydana gelebilecek
bir yangini sondirme olasilig ve ihtiyaci daima g6z énlinde bulundurulmaldir.

a) Herhangi bir hava aracinin inisi, kalkisi, taksi yapmasi, konaklamasi vb.
operasyonlari gerceklestirdigi sirada,

b) Herhangi bir hava araci kazasinin veya olayinin hemen ardindan veya

c) Kurtarma operasyonlari sirasinda/stiresince herhangi bir zamanda,

(3) Herhangi bir hava araci kazasinda/carpmasinda yakit tanklarinin zarar gérmesi
halinde, buharlagsma orani ylksek yakitin ve ugakta kullanilan diger yanici maddelerin etrafa
dagilarak; sicak metal parcalari ile temas etmesi ya da enkazin hareket ettiriimesinden
kaynaklanan kivilcimlardan veya elektrik devresinin hasar gérmesinden dolayl son derece
yuksek bir tutusma olasihigr bulunmaktadir. Ayrica yanginlar, yer temasi veya yakit ikmali
sirasinda birikmis elektrostatik yiklerin bosaltiimasi nedeniyle de meydana gelebilir. Hava
araci yanginlarinin ayirt edici bir 6zelligi, oldukca kisa bir sire icerisinde 6ldirici yogunluga
ulasma egiliminde olmalaridir. Bu durum, dogrudan mudahil olanlarin yasamlari igin ciddi bir
tehlike olusturmakta olup, kurtarma veya tahliye calismalarini engelleyebilir.

Bu nedenle, havalimaninda veya yakin gevresinde meydana gelen herhangi bir hava araci
kazasina veya olayina derhal miidahale etmeye yonelik yeterli ve 6zel olanaklarin saglanmasi
blylk 6nem tasimaktadir. Clinkl hayat kurtarma ihtimali en fazla bu zaman dilimi icerisinde
bulunmaktadir.

(4) Kurtarma operasyonunu etkileyebilecek hava araci yanginlarinin blyukIGgu; hava
aracinda tasinan yakitin miktari, yakit tanklarinin yapisi ve kaza veya olay sonucu serbest kalan
yakitla ilgilidir. Ugak kazasinda bu tehlikelerin azaltilmasi icin, imalatgilari tarafindan ucagin
stratejik noktalarina yangin duvarlari yerlestiriimesi ile atese dayanikli yakit depolari monte
edilmesi, yakit tanklari ve borularinda meydana gelecek hasarin azaltilmasinda 6nemli rol
oynar.

(5) Mevcut acil ¢cikislarin hava aracinin icinden ve disindan acilabilir olmasi, kurtarma ve
tahliye operasyonlarinda birincil Gneme sahiptir. Bir ucak gévdesinin icine erisim saglamak
amaciyla, kurtarma ekiplerine 6zel ekipmanin saglanmasi ¢cok énemlidir. Ancak, s6z konusu
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ekipmanin kullanimi, yalnizca 6zel nedenlerden dolayi acil gikislar da dahil olmak tizere normal
yollarla hava aracina giris yapilamadigl zaman, olaganstl 6nlem olarak kabul edilmelidir.

(6) Bir ugak kazasinda canli kalanlarin kurtariimasi igin yapilan ¢alismalarda kurtarma
operasyonunun etkinligi; alinan egitime, ekipmanin verimliligine ve kurtarma ve yanginla
micadele hizmetlerini ylaritmek amaciyla gorevlendirilen personelin galisma hizinin ise
yansitiimasina bagldir. Bu nedenle, s6z konusu hizmetlerle ilgili olarak hazirlanan bu
yonergenin, onerileri pratige aktarilabilecek genel bir rehber olmasi amaglanmistir.

Yonetim

Madde 8- (1) Havalimanlarindaki kurtarma ve yanginla miicadele hizmeti; bir hava araci kazasi
veya olayinda temel amaci hayat kurtarma operasyonunu gergeklestirecek sekilde organize
edilmesini, donatilmasini, personel temin edilmesini, egitilmesini ve isletiimesini saglamaktan
sorumlu olan havalimani yénetiminin idari kontroliindedir. Havalimani ydnetimi, ARFF
hizmetlerine destek vermek tGizere uygun bir sekilde konumlandiriimis ve donatilmis olan kamu
veya Ozel kuruluslarla, yapilan protokoller ¢ercevesinde kurtarma ve yanginla micadele
hizmeti saglamalari icin yardim talebinde bulunabilecektir.

(2) Yukaridakilere ek olarak, ayrica inis kalkis ve yaklasma operasyonlarinin 6nemli bir
kisminin su, bataklik, ¢6l ya da diger zorlu ortamlar Gzerinde gergeklestigi durumlarda, bu tir
ortamlara yakin bir yerlerde bulunan havalimanlarinda, yangin istasyonunun uygun o6zel
kurtarma ekipmani ve hizmetlerini icermesi amaglanmaktadir. Bu 6zel araglarin, kurtarma
ekipmaninin ve hizmetlerinin amaci, bu bélgelerde olabilecek kazalarda ugakta bulunanlarin
kurtarilmasidir. Zor ¢evre sartlarinda kullanilacak kurtarma operasyonlarina iliskin bilgi
Oniglncl Kisimda yer almaktadir.

(3) Havalimaninda meydana gelebilecek her tirll acil durumlar icin ARFF servislerine
destek amagli 6zel veya resmi kurum ve kuruluslarla (yerel itfaiye teskilati, polis kuvvetleri,
sahil glivenlik ve hastaneler vb.) ile yardimlasma protokolleri yapilmaldir. S6z konusu
protokoller bir degisiklik olmadigi durumlarda 3 yilda bir giincellenir. Kurum kuruluslar ile
yapilan protokollerin malzeme, ekipman, personel ve iletisim bilgileri her yilin Kasim ayi
sonuna kadar gilncel olup olmadiginin protokol yapilan kuruluslardan teyit edilmesi
gerekmektedir. Havalimani Acil Durum Planlamasi ve prosediirleri ile ilgili kilavuz bilgiler, ICAO
Doc. 9137-AN/898 Part 7 “Havalimani Acil Durum Organizasyonu El Kitab1”nda yer almaktadir.

(4) Havalimanlarinda kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinin ylritilmesi amaciyla
kullanilmak (zere, havalimanina ve yakin gevresine ait (revizyon tarihini iceren) ayrintili bir
kareli harita/haritalar temin edilmelidir. Topografya, erisim yollari ve su kaynaklarinin yeri ile
ilgili bilgiler de s6z konusu haritalarda yer almalidir. Ayrica, bu harita hava trafik kontrol
kulesinde ve yangin istasyonunda dikkat cekecek sekilde goriiniir bir yere asilacaktir. Bu
haritalarin birer nishasi ARFF araclarinda ve bir kaza ya da acil duruma destek verecek
aracglarda da bulunmalidir. Gerekli olmasi halinde ilgili haritalarin niishalari, polis ve tibbi
hizmetler gibi protokol yapilan mahalli kuruluslara da dagitilacaktir. Ayrintili kareli haritalari
tanzim eden otorite ilgili tim kurum kuruluslarin, herhangi bir degisiklikten veya yeni
baskilardan haberdar olmalarini saglamak amaciyla, belge kontrol siirecine sahip olmalidir.
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iKiNCi KISIM

SAGLANACAK KORUMA SEVIYESI
Havalimani yanginla miicadele kategorisi

Madde 9 (1) Bir havalimaninda saglanacak koruma seviyesi, normalde o havalimanini
operasyon sikliklarina gore planli sekilde kullanan ugaklarin sefer sayilarina (ugus frekansi) ve
boyutlarina gére belirlenmelidir.

(2) ARFF hizmetine yonelik havalimani kategorisi ise, normalde havalimanini kullanan en
uzun ugaklarin tam boy uzunluguna ve azami gévde genisligine bagli olarak belirlenmelidir.
Havalimani kategorisi, havalimanini kullanan ugaklarin ilk olarak tam boy uzunluklarinin, ikinci
olarak da govde genisliklerinin degerlendirilmesi suretiyle kategorize edilerek, Tablo 2-1'e
gore belirlenmelidir. Herhangi bir ucagin tam boy uzunluguna uygun kategorinin segilmesinin
ardindan, s6z konusu ucagin govde genisliginin, secilen kategoriye iliskin slitun 3'te belirtilen
azami genislikten buylk olmasi halinde, ilgili ugaga yonelik uygulanacak kategori, fiilen bir
kategori daha yuksek olmalidir.

Tablo 2-1 KURTARMA VE YANGINLA MUCADELEYE YONELIK

HAVALIMANI KATEGORISI

Havalimani . . Azami gévde
o Ugagin tam boy uzunlugu L aas

kategorisi genisligi

(1) (2) (3)

1 0'm'den 9 m'ye kadar (9 m. harig) 2m

2 9'm'den 12 m'ye kadar (12 m. harig) 2m

3 12'm'den 18 m'ye kadar (18 m. harig) 3m

4 18'm'den 24 m'ye kadar (24 m. harig) 4m

5 24'm'den 28 m'ye kadar (28 m. harig) 4m

6 28'm'den 39 m'ye kadar (39 m. harig) 5m

7 39'm'den 49 m'ye kadar (49 m. harig) 5m

8 49'm'den 61 m'ye kadar (61 m. harig) 7m

9 61'm'den 76 m'ye kadar (76 m. harig) 7m

10 76'm'den 90 m'ye kadar (90 m. harig) 8m

(3) Annex 14 — Havaalanlar, Cilt | — Havaalani Tasarim ve isletmeleri madde 9.2.1’e

gore ticari hava tasimaciligi operasyonlari yapilirken kurtarma ve yanginla miicadele ekipmani
ve hizmetleri saglanmalidir. (Bkz. asagidaki Not 1). Bu nedenle, ARFF kategorisinin
belirlenmesinde vyalnizca ticari hava tasimaciligi operasyonlari yiriten ucaklar dikkate
alinmaldir.
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(4) Ek olarak diger operasyon tirlerine (6rnegin, genel havacilik ve/veya hava isleri — Bkz.
asagidaki Not 2 ve 3) hizmet veren havalimanlari, bu tir operasyonlar igin saglanacak ARFF
korumasi diizeyiyle ilgili olarak havacilik bilgi yayininda (AIP) bilgi saglamayi degerlendirebilir.

(5) Ticari olmayan hava tasimaciligl operasyonlari i¢cin saglanacak ARFF korumasinin
seviyesi belirlenirken; ugak hareketlerinin sikligi ve sayisi, havalimaninin konumu, harici acil
servislerin yakinligi vb. faktorler dikkate alinmalidir.

Not 1.— Ticari hava tasimaciligi operasyonu; belirli bir tGcret veya kiralama karsiliginda
yolcu, kargo veya posta tasinmasini iceren bir hava tasiti operasyonudur.

Not 2.— “Genel havacilik operasyonu” terimi; ticari faaliyet disindaki hava tasima
veya havadan ¢alisma operasyonu olarak tanimlanir.

Not 3.— "Havadan c¢alisma" terimi bir ucagin; tarim, insaat, fotografcilik, 6lgcme,
gozlem-devriye, arama ve kurtarma, hava reklami vb. gibi 6zel amaglar icin
kullanildigi bir hava araci operasyonu olarak tanimlanir.

(6) Havalimani kurtarma ve yanginla micadele kategorileri ARFF amaclari dogrultusunda
belirlenirken, yilin birbirini izleyen en yogun Ug¢ ayi igerisinde gerceklesen ugak trafigi
kategorize edilerek asagidaki sekilde tespit edilir.

a) Normalde yil icerisinde trafigin en yogun oldugu birbirini takip eden Ug¢ aylik
donemde, havalimanini kullanan en vyiksek kategorideki ugaklarin sefer
sayilarinin (ucus frekansi) 700 veya daha fazla olmasi halinde, havalimani
kategorisi Ornek 1 ve 2’deki gibi olmaldir.

b) Yil igerisinde birbirini takip eden en yogun Ug¢ aylik déonemde, havalimanini
kullanan en yiiksek kategorideki ugaklarin sefer sayilarinin toplami 700 veya daha
az olmasi halinde, 700 sefer sayisina ulasan ucaklarin boyutlari arasinda oldukca
fazla fark olsa dahi (bkz. 6rnek 5), s6z konusu kategori, en yiksek ucak
kategorisinden bir diisiik (Ornek 3 ve 4’deki) olabilir.

(7) 9 (6) b maddesinde belirtilen sefer sayilari (ucus frekansi) dogrultusunda saglanan
koruma seviyesinin, belirlenen kategorinin altinda olan bir kategoriden daha az olmayacagi
unutulmamalidir.

(8) Kalkis ve inislerin her biri ayri bir sefer sayilir ve kategori tespitinde tarifeli, tarifesiz
ya da genel havacilik ucuslari da dikkate alinir. Havalimani kategorisi icin ucaklarin Tablo 2 -
1'de gosterildigi sekilde havalimani kategorisi dogrultusunda siniflandiriimasi, Ek-1'de yer
almaktadir.

(9) Asagidaki ornekler, havalimani kategorisinin belirlenmesinde kullanilan yontemi
aciklamaktadir.
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Ornek 1
Ugak Toplam uzunlugu Govde genigsligi Kategori Sefer sayisi
Airbus A320 37.6m 40m 6 600
Bombardier CRJ 900 364 m 2.7m 6 300
Embraer 190 36.2m 3.0m 6 500
ATR 72 27.2m 2.8m 5 200

En uzun ugaklar, Tablo 2-1'den yararlanilarak 700 sefer sayisina ulasincaya kadar, ilk
olarak toplam uzunluklari, ikinci olarak da gévde geniglikleri degerlendirilerek kategorize edilir.
En yilksek kategorideki en uzun ugaklarin sefer sayilarinin, toplamda 700'den fazla oldugu
gorulebilir. Bu durumda havalimani kategori 6 olacaktir.

Ornek 2
Ugak Toplam uzunlugu Govde genisligi Kategori Sefer sayisi
Airbus A350-900 66.8 m 6.0 m 9 300
Boeing 747-8 763 m 6.5m 10 400
Airbus A380 72.7m 7.1m 10 400

En uzun ugaklar, Tablo 2-1’den yararlanilarak 700 sefer sayisina ulasincaya kadar, ilk

olarak toplam uzunluklari, ikinci olarak da gévde genislikleri degerlendirilerek kategorize edilir.
En yiksek kategorideki en uzun ugaklarin sefer sayilarinin, toplamda 700'den fazla oldugu
gorulebilir.  Ayrica, Airbus A380 wucaginin toplam wuzunluguna uygun kategorinin
degerlendirilmesi sirasinda, (6rnegin, kategori 9), ucagin govde genisliginin, kategori 9'a ait
maksimum govde genisliginden daha fazla olmasindan dolayi, secilen kategorinin bir kademe
ylksek olan kategori olacagi unutulmamalidir. Bu durumda havalimani kategori 10 olacaktir.

Ornek 3
Ugak Toplam uzunlugu Govde genisligi Kategori Sefer sayisi
Boeing 737-900ER 42.1m 3.8m 7 300
Bombardier CRJ 900 36.4m 2.7m 6 500
Airbus A319 33.8m 40m 6 300

En uzun ugaklar, Tablo 2-1’den yararlanilarak 700 sefer sayisina ulasincaya kadar, ilk
olarak toplam uzunluklari, ikinci olarak da gévde genislikleri degerlendirilerek kategorize edilir.
En yilksek kategorideki en uzun ucgaklarin sefer sayilarinin, toplamda yalnizca 300 oldugu
gorulebilir. Bu durumda, havalimani icin minimum kategori, en uzun ugagin kategorisinin bir
altinda olan kategori 6 olacaktir.
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Ornek 4
Ugak Toplam uzunluk Govde genisligi Kategori Hareketler
Airbus A380 73.0m 7.1m 10 300
Boeing 747-8 76.3m 6.5m 10 200
Boeing 747-400 70.7m 6.5m 9 300

En uzun ugaklar, Tablo 2-1’den yararlanilarak 700 sefer sayisina ulasincaya kadar, ilk
olarak toplam uzunluklari, ikinci olarak da gévde genislikleri degerlendirilerek kategorize edilir.
En yiksek kategorideki en uzun ugaklarin sefer sayilarinin, toplamda yalnizca 500 oldugu
gorilebilir.  Ayrica, Airbus A380 ucaginin toplam uzunluguna wuygun kategorinin
degerlendirilmesi sirasinda, (6rnegin, kategori 9), ucagin gévde genisliginin, kategori 9'a ait
maksimum govde genisliginden daha fazla olmasindan dolayi, segilen kategorinin bir kademe
yiksek olan kategori oldugu unutulmamalidir. Bu durumda, Bu durumda, havalimani igin
minimum kategori, en uzun ugagin kategorisinin bir altinda olan kategori 9 olacaktir.

Ornek 5
Ugak Toplam uzunluk Govde genisligi Kategori Hareketler
Airbus A321 44.5m 4.0m 7 100
Boeing 737-900ER 42.1m 3.8m 7 300
ATR 42 22.7m 29m 4 500

En uzun ucaklar, Tablo 2-1'den yararlanilarak 700 sefer sayisina ulasincaya kadar, ilk
olarak toplam uzunluklari, ikinci olarak da gévde genislikleri degerlendirilerek kategorize edilir.
En yiksek kategorideki en uzun ucaklarin sefer sayilarinin, toplamda yalnizca 400 oldugu
gorulebilir. Yukaridaki 9 (6) b maddesi dogrultusunda, havalimani icin minimum kategorinin 6
olacag gorilmektedir; ancak, en uzun ugagin (Airbus A321) uzunlugu ile 700. sefer sayisina
ulasan ucagin (ATR 42) uzunlugu arasinda nispeten cok fazla fark olsa bile havalimani icin
minimum kategori yalnizca 6'ya indirilebilecektir.

Ornek 6
Ugak Operasyon tiirii Toplam uzunlugu Kategori Sefer sayisi
Gulfstream G650 Kurumsal 304 m - 50
ATR 42 - 600 Ticari hava tagimacilig 279 m 4 16
operasyonu

Normalde havalimanini kullanan en uzun ucgaklar, gévde uzunluklarina gére kategori
6'daki Gulfstream G650'dir. Ancak bunlar sadece genel havacilik operasyonlari olduklari icin
dikkate alinmalari gerekmez.
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Ticari hava tasimaciligl operasyonlari icin kullanilan ATR 42-600, normalde havalimanini
kullanan ticari olarak isletilen en uzun ticari hava tasimaciligi ugagidir. ARFF kategorisi 4'tur.
Ancak sefer sayisi (birbirini takip eden en yogun (g ay) 700'den az ise, saglanacak koruma
seviyesi kategori 3'tlr.

(10) Yukaridakilere bakilmaksizin faaliyetin azalmasi 6ngoriilen dénemlerde havalimani
kategorisi, sefer sayisina bakilmaksizin s6z konusu siire boyunca havalimanini kullanmayi
planlayan en yiiksek ticari hava tasimaciligl ucagi kategorisine indirilebilecektir.

(11) Kargo operasyonlari: Havaalanlarina kargo ugaklari ile operasyonlar diizenlenmesi
halinde koruma seviyesi, Tablo 2-2 dogrultusunda azaltilabilecektir. Bu husus, kritik bdlge
kavrami kapsaminda, sadece kargo ugaginin kokpiti etrafindaki alani koruma ihtiyacina
dayanmaktadir. Bu gerek¢eden faydalanilarak, kargo ucagl operasyonlarinda havaalani
kategorisi, yanginin kontrol edilmesi amaciyla yeterli su miktari Q"in saglanmasi suretiyle
azaltilabilecektir. Kritik bolge kavrami ile ilgili bilgiler ve yangin séndiiriici maddelerin
skalasinin kritik boélge ile iliskilendirildigi yontem madde 12’de yer almaktadir.

Tablo 2-2. Tim kargo ugaklari havalimani kategorisi

Havalimani Kategorisi Tim kargo ucaklari igcin havalimani kategorisinin
yeniden siniflandiriimasi
1 1
2 2
3 3
4 4
5 5
6 5
7 6
8 6
9 7
10 7

Not 1- Bu tablo, bahsi gecen kategorideki ucaklarin ortalama boyutlari dogrultusunda
belirlenmistir.

Not 2 - Kargo ugagi, lcret 6deyen yolcular olmaksizin, yik ve mal tasimaciliginda
kullanilan ugaktir.

Yangin sondiiriicii maddelerin gesitleri

Madde 10- (1) Havalimaninda normal olarak, temel ve tamamlayici sondirme maddeleri
temin edilmelidir. Temel sondiirme maddeleri; daimi kontrol, bir baska ifadeyle birkac¢ dakika
veya daha fazla bir slire boyunca kontrol saglamaktadir. Tamamlayici séndiirme maddeler ise,
hizli yangin sondliirme kabiliyetine sahip olmakla birlikte, genellikle yalnizca uygulama
sirasinda kullanilabilen "gecici" bir kontrol saglamaktadir.
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a) Temel yangin sondiirlici maddeler asagidaki gibi olmaldir:

1) Asgari performans seviyesi A'yi karsilayan kopik veya
2) Asgari performans seviyesi B'yi karsilayan kopiik veya
3) Asgari performans seviyesi C'yi karsilayan kopuk veya
4) S6z konusu maddelerin kombinasyonu.

1 ila 3. kategorideki havalimanlarina yonelik temel yangin séndurici madde, tercihen
asgari performans seviyesi B'yi veya C'yi karsilamalidir.

b) Tamamlayici yangin sondirict maddeler asagidaki gibi olmalidir:

1) Kuru Kimyasal Tozlar (B ve C Sinifi Tozlar) veya

2)En az ayni yanginla micadele kapasitesine sahip diger yangin sondirici
maddeler.

Koplk ile kullanilan kuru kimyevi tozun secilmesi halinde, uygunlugun saglanmasina
dikkat edilmesi gerekmektedir.

(2)Tavsiye edilen yangin sondiriici maddelerin o6zellikleri Sekizinci Kisimda yer
almaktadir.

Yangin sondiiriicii maddelerin miktarlar

Madde 11- (1) Képuk Gretimine yonelik suyun miktarlari ve ARFF araglarinda temin edilecek
olan tamamlayici séndirme malzemeleri madde 9 (2) ve Tablo 2-3 kapsaminda belirlenen
havalimani kategorisine uygun olmalidir, ancak havalimani kategorisi 1 ve 2 icin, suyun ylzde
100'lUne kadari tamamlayici madde ile ikame edilebilecektir.

(2) Tablo 2-3'te belirtilen miktarlar, temin edilecek olan yangin sondiriici maddelere ait
asgari miktarlar olup, verilen kategorideki wucgaklarin ortalama tam boy uzunlugu
dogrultusunda belirlenmistir. Herhangi bir havalimaninda ugus gerceklestiren ucgagin,
ortalama bir ugaktan daha uzun olmasi halinde, s6z konusu miktarlar madde 11 (7) geregince
yeniden hesaplanmalidir.

(3) Tablo 2-3'te belirtilen miktarlar, uygulamal kritik bélgede bir dakikalk bir kontrol
slresi elde etmek icin gerekli olan yangin séndiiriici maddelerin miktarinin ve sonrasinda
yangin kontrolliniin devam ettirilmesi ve/veya yanginin tamamen séndrilmesi olasiligl icin
gerekli olan yangin sondirme maddelerinin miktarinin ilave edilmesi suretiyle belirlenmistir.
Kontrol siiresi, yanginin baslangictaki yogunlugunun yiizde 90 oraninda azaltilmasi icin gerekli
olan siredir. Kritik bolge kavrami ile ilgili bilgiler ve yangin sondirici maddelerin skalasinin
kritik bolge ile iliskilendirildigi yontem madde 12’de yer almaktadir.

(4) Kopuk Gretimi icin her aracgta bulunan kopik konsantresinin miktari, temin edilen su

miktari ve secilen koplik konsantresinin miktari ile orantili olmalidir. Yeterli miktarda ilave su
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kaynaginin mevcut olmasi halinde, aragta tasinan kdpik konsantresinin miktari, en az 2 depo
suya yetecek miktarda olmalidir.

(5) Koplk tretimine yonelik olarak belirtilen su miktarlari, performans seviyesi A'yi
karsilayan bir kopuk igin 8.2 L/dk./m2'lik uygulama hizi, performans seviyesi B'yi karsilayan bir
kopuk igin 5.5 L/dk./m2'lik uygulama hizi ve performans seviyesi C'yi karsilayan bir képik igin
3.75 L/dk./m2'lik uygulama hizi dogrultusunda belirlenmektedir. S6z konusu uygulama
oranlarinin, kontrolliin bir dakika icerisinde saglanabilecegi asgari oranlarda oldugu
distndlmektedir.

(6) Tablo 2-3'te verilen kopliklerin miktarlari, kopuklerin alimini gergeklestiren Ulkeler
tarafindan olusturulan asgari teknik yeterlilikleri karsiladigl varsayimi dogrultusunda
belirlenmistir. Koéplklerin temel Ozeliklerine yonelik detayl bilgi Sekizinci Kisimda yer
almaktadir.

(7) 1 Ocak 2015 tarihinden itibaren, verilen kategorideki ortalama ebattan daha biyuk
olan ugaklar ile gergeklestirilen operasyonlarin planlandigi havalimanlarinda, su miktarlar
yeniden hesaplanacak olup, képik Gretimine yonelik su miktari ve kdplik soliisyonuna yonelik
desarj orani bu dogrultuda arttirilacaktir.

(8) Tablo 2-4'te, belirli bir kategorideki en blylk ucagin tam boy uzunluguna bagl su
miktarlari ve desarj oranlari hesaplanmasina iliskin detayh bilgi yer almaktadir. S6z konusu
tablo, performans seviyesi A'yi karsilayan koépigin, 8.2 L/dk./m?'lik uygulama hizi ile
kullanilmasina dayanmaktadir. Performans B'yi ve C'yi karsilayan kopuklerin kullanildig
durumlarda, benzer hesaplar, uygun uygulama oranlarinin kullanilmasi suretiyle
gerceklestirilmelidir. Tablo 2-4'te gosterilen formil, yalnizca, madde 11 (7) kapsamindaki
miktarlarin yeniden hesaplanmasi amaciyla kullaniimaktadir.
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Tablo 2-3 Yangin sondiiriicii maddelerin asgari kullanilabilir miktarlan

8 A Seviyesi B Seviyesi C Seviyesi

S Performansini Performansini Performansini Tamamlayici

o Malzeme

e Karsilayan Kopuk Karsilayan Kopuk Karsilayan Kopuk

é Kopuk Koplik Kopuk Kuru Desarj
g Soliisyonu Sollisyonu Solisyonu | Kimyevi Hizi
= Su Desarj Su Desarj Su Desarj Tozlar KKT/San.
rI>0 (Lt) Hizi/Dk. (Lt) Hizi/Dk. (Lt) Hizi/Dk. (Kg) (Kg)
— (Lt) (Lt) (Lt)

— (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9)

1 350 350 230 230 160 160 45 2.25
2 1.000 800 670 550 460 360 90 2.25
3 1.800 1.300 1.200 900 820 630 135 2.25
4 3.600 2.600 2.400 1.800 1.700 1.100 135 2.25
5 8.100 4.500 5.400 3.000 3.900 2.200 180 2.25
6 | 11.800 6.000 7.900 4.000 5.800 2.900 225 2.25
7 | 18.200 7.900 12.100 5.300 8.800 3.800 225 2.25
8 | 27.300 10.800 | 18.200 7.200 12.800 5.100 450 4.5

9 | 36.400 13.500 | 24.300 9.000 17.100 6.300 450 4.5
10 | 48.200 16.600 | 32.300 11.200 22.800 7.900 450 45

Not.— Siitun 2, 4 ve 6'da gdésterilen miktarlar, verilen kategorideki ugaklarin tam boy uzunlugu

dogrultusunda belirlenmistir.
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Tablo 2-4. Yangin sondiiriicii maddelerin herhangi bir ugagin en biiyiik boyutuna bagl azami miktarlar

(Performans Seviyesi A'yi karsilayan kopiik icin uygulama orani 8.2 I/dk./m2)

Ugagin en Govde Koruma alaninin Teorik Uygulamal Qu= Qo=kz x Qi Q= Desarj Orani
Havaalani | buyilk teorik | genisligi, | toplam genisligi | Kritik Saha, Kritik Saha (k2 degerleri icin Q:+Q, (I/dk) = Ap x (8.2
kategorisi | uzunlugu, L W (ki + W) Ar= ! 2.4.10'u I/dk/m?'lik
Ap=2/3 Ar 8.2x1xAp . . .
(m) (m) (m) L x(ki+W) inceleyiniz) (litre) uygulama hizi)
1 9 2 12+2=14 126 84 689 0, O 689 689
2 12 2 12+2 =14 168 112 918 0.27x918=248 1166 918
3 18 3 14+3 =17 306 204 1673 0.30x1673=502 2175 1673
4 24 4 17+4 =21 504 336 2755 0.58x2755=1598 4353 2755
5 28 4 30+4=34 952 635 5207 0.75x5207=3905 9112 5207
6 39 5 30+5=35 1365 910 7462 1.0x7462=7462 14924 7462
7 49 5 30+5=35 1715 1144 9381 1.29x9381=12,101 21482 9381
8 61 7 30+7 =37 2257 1505 12,341 1.52x12341=18,758 | 31099 12341
9 76 7 30+7 =37 2812 1876 15,383 1.70x15383=26,100 | 41483 15383
10 90 8 30+8 = 38 3420 2281 18,704 1.9x18704=35,538 54242 18704
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(9) 1 Ocak 2015 tarihinden itibaren, koruma seviyesinin, madde 9 (6) b'de belirtilen
azaltma faktori geregince azaltildig1 ve belirli bir kategorideki ortalama ebattan daha biyik
olan ugaklar ile gergeklestirilen operasyonlarin planlandigi havalimanlarinda, madde 11 (7)'de
gerekli gorilen yangin sondiriici maddeleri miktarlarinin, azaltilmis kategorideki en biytk
ucaga bagl olarak yeniden hesaplanmasi gerekecektir. Herhangi bir Airbus A380’in (kategori
10), seyrek olarak herhangi bir B747 (kategori 9) havalimanina operasyon gerceklestirmesi bu
duruma oOrnek gosterilebilir. A380'in sefer sayisinin, yilin birbirini izleyen en yogun (g aylk
donemde, 700 frekanstan daha az olmasi halinde, havalimaninin, madde 9 (6) b'de izin verildigi
Uzere, kategori 9 koruma seviyesi saglamasina imkan verilmektedir.

Ancak, 1 Ocak 2015 tarihinden itibaren madde 11 (7) geregince, belirli bir kategorideki
ortalama ebattan daha bulylik olan ugaklar ile gergeklestirilen operasyonlarin planlandigi
havalimanlarinda, yangin séndirici madde miktarlarinin yeniden hesaplanmasi
gerekmektedir. A380'in, Tablo 2-3'te belirtilen kategori 9'a yonelik yangin sondirici
maddelerin miktarlarinin hesaplanmasinda kullanilan ortalama ucgaklardan daha buylk
olmasindan dolayi, temin edilecek gercek miktarlarin yeniden hesaplanmasi gerekecektir.
Madde 9 (6) b geregince izin verilen azaltma faktériinden dolayi, kategori 9'a yonelik en fazla
miktar, bir baska ifadeyle 41,483 L (performans seviyesi A'yl karsilayan kopilk igin) temin
edilmelidir. Kiyaslamak gerekirse, bu miktar, Tablo 2-3'te belirtilen kategori 9'a yonelik 36,400
L'lik ortalama miktardan daha fazla olup, Tablo 2-4'te belirtilen kategori 10'a yonelik 54,242
L'lik azami miktardan daha azdir.

(10) A ve B seviyesi performansi karsilayan kopikler gibi birden fazla performans
seviyesini karsilayan kopuklerinin kullanildigi havalimanlari olabilir. Ancak, bu durum,
miktarlarin yeniden hesaplanmasi veya ikmal hususunda hataya sebebiyet verebileceginden,
bir havalimaninda farkli performans seviyelerini karsilayan kopuklerden olusan bir
kombinasyonun kullaniimasi tavsiye edilmemektedir.

(11) Kategorinin saglanabilmesi amaciyla, suyun tamamlayici maddeler ile degistiriimesi
durumunda performans seviyesi A'yi karsilayan kopuk tretimiicin 1.0 L'lik suya esdeger olarak
1 kg'hk tamamlayici madde esas alinacaktir. Ancak, tamamlayici maddeler ile ilgili olarak
gerceklestirilen testlerin sonuclarinin, yukarida tavsiye edilen sonuclardan daha yiksek
verimlilik gostermis olmasi halinde, tamamlayici maddelere yonelik daha yiksek esdegerlikler
kullanilabilecektir. Herhangi bir baska tamamlayici maddenin kullanilmasi halinde, degisim
oranlarinin kontrol edilmesi gerekmektedir.

Su miktarlarinin hesaplanmasina yonelik kritik saha

Madde 12- (1) Kritik saha, herhangi bir ucagin icindeki kisilerin kurtariimasina yonelik bir
kavramdir. S6z konusu kavram, yanginin tamaminin kontrol edilmeye ve sondiriilmeye
calisilmasi yerine, yalnizca gévdeye yakin yangin alaninin kontrol edilmesini amaclamasi
bakimindan diger kavramlardan ayrilmaktadir. Amag, gévdenin biitlinliglini korumak ve hava
araci icindeki kisiler icin hayatta kalma kosullari olusturmak veya bu kosullari devam
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ettirmektir. Herhangi bir spesifik hava aracina yonelik olarak s6z konusu amacin
gercgeklestirilmesi igin gereken kontrolli sahanin buyUklGgl, yapilan testlerle belirlenmistir.

(2) Yanginin kontrol edilmesini gerektirebilecek olan teorik kritik saha ile gercek hava
aracl kazasi kosullarini érnekleyen pratik kritik sahay! birbirinden ayirmak gerekmektedir.
Teorik kritik saha, sadece hava aracinin, maruz kalabilecegi potansiyel yangin tehlikesinin
blylkligunin kategorize edilmesine yonelik bir arag olarak kullaniimaktadir. Belirli bir hava
aracl icin minimum veya maksimum ortalama yangin blyuklGglnin 6rneklenmesi
amaclanmamaktadir. Teorik kritik saha, bir kenari hava aracinin toplam boy uzunlugu diger
kenari ise genisligine bagli olarak degisen dikdortgen seklinde bir bolgedir.

(3) Yapilan deneyler sonucunda, 16 ila 19 km/saat'lik ve govdeye dik aciyla gelen riizgar
kosullari altinda, govde uzunlugu 24 m. veya daha fazla olan herhangi bir hava araci ile ilgili
olarak, teorik kritik sahanin, gévdeden itibaren riizgara karsi 24 m.'lik ve riizgar yoniinde 6
m.'lik bir mesafeye kadar genisledigi tespit edilmistir. Daha kiiglik hava araglari igin, her iki
taraftan da 6 m.'lik bir mesafe yeterlidir. Ancak, teorik kritik sahanin sartlara goére
genisletilmesi gerekebileceginden, gévde uzunlugunun 12 m. ile 24 m. arasinda oldugu
durumlarda, s6z konusu saha hava aracinin tam boy uzunlugunu kapsayacak sekilde
genisletilebilecektir.

(4) Hava aracinin uzunlugunun tamaminin yanmaya karsi korunmasi gerektiginden
dolayy, ilgili hava aracinin tam boy uzunlugunun gézéninde bulundurulmasi, teorik kritik saha
hesaplamasi icin uygun olacaktir. Aksi takdirde, yangin ylizeyde cikabilecek olup, gévdeye
sirayet edebilecektir. Ayrica, T kuyruklu hava araci gibi diger hava araglarinda, genellikle,
motorlar veya cikis noktalari, s6z konusu genisletilmis kisimda yer almaktadir.

(5) Bu dogrultuda, teorik kritik sahaya (At) yonelik forml, asagidaki sekildedir:

Toplam Uzunluk Teorik Kritik Saha (A7)
L<12m Lx(12m+ W)

12m<[L<18m Lx(14m+W)

18 m<L<24m Lx(17m+ W)
L>224m Lx(30m+ W)

(6) Daha 6nce de belirtildigi lizere, uygulamada, teorik kritik sahanin tamaminin yangina
maruz kalmasi nadir olup, yanginla miicadele kapasitesi saglamak lizere onerilen daha kigik
bir alan, pratik kritik saha olarak adlandiriimaktadir. Gercek hava araci kazalarinin istatistiksel
olarak analiz edilmesi sonucunda, pratik kritik sahanin (Ap'nin), teorik kritik sahanin (Ar'nin)
yaklasik olarak 2/3 (Ugte ikisi kadar) oldugu gorilmus ve asagidaki gibi formiile edilmistir.

A, =0.667 Ar

(7) Kopik dretimine yonelik su miktar, asagidaki formil kullanilarak
hesaplanabilecektir:
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Q= Q+Q

Q= Gerekli olan toplam su miktari
Q= Pratik kritik sahadaki yanginin kontrol edilmesine yonelik su miktari

Q:= Kontrollin saglanmasinin ardindan ve geriye kalan yanginin kontrol
edilmesinin ve/veya soéndlrilmesinin saglanmasi gibi faktoérler igin
gerekli olan su miktari.

(8) Pratik kritik sahada kontroll saglamak icin gerekli olan su miktari (Q), asagidaki
formiil kullanilarak ifade edilebilecektir:

Q= AxRxT

A= pratik kritik saha
= uygulama hizi
= uygulama siresi

(9) Q: icin gerekli olan su miktari cgesitli degiskenlere bagl oldugundan tam olarak
hesaplanamamakla birlikte en dnemli faktorleri sunlardir:

a) Hava aracinin azami brit kitlesi;

b) Hava aracinin azami yolcu kapasitesi;

¢) Hava aracinin azami yakit yiikd ve

d) Daha 6nce yasanmis deneyimler (hava araci ARFF operasyonlarinin analizi)

Bir grafik lzerine cizildiginde, s6z konusu faktoérler, her bir havalimani kategorisi icin
gereken toplam su miktarini hesaplamak Uzere kullaniimaktadir. Q'in ylizdesi olarak, Q: igin
gerekli suyun hacmi, kategori 1 havalimanlari igin yaklasik ylzde 0 ile herhangi bir kategori 10
havalimani icin yaklasik ylizde 190 arasinda degismektedir.

(10) Bir 6nceki maddede bahsedilen grafik, her bir havalimani kategorisini temsil eden
hava araglarina iliskin olarak asagidaki yaklasik degerleri saglamaktadir:

Havalimani Q:= Qi ylizdesinin ylizdesi
Kategorisi

1 0
2 27
3 30
4 58
5 75
6 100
7 129
8 152
9 170
10 190
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Desarj oranlan

Madde 13- (1) Koplik soliisyonunun bosaltim miktarlari ve hizlari, Tablo 2-3'te gosterilen
oranlardan diisik olmamalidir. Tavsiye edilen bosaltim miktar ve hizlari, pratik kritik saha
icerisinde bir dakikalik kontrol siiresi elde etmek icin gerekli olan oranlar olup, her bir
kategoriye yonelik olarak, pratik kritik sahanin uygulama hizi ile garpilmasi suretiyle
belirlenmistir. Dolayisiyla, kdplik solisyonunun bosaltim hizi, bir dakikalik kontrol siresi
icindeki su miktari Q'e esittir.

(2) Tamamlayici maddelerin desarj oranlari Tablo 2-3'te gosterilen oranlardan duisuk
olmamalidir.

Yangin sondiiriicii maddelerin temini ve depolanmasi

Madde 14- (1) ARFF araglarinda tasinmasi gereken cesitli yangin sondiriici maddelerin
miktarlari, havalimani kategorisi ve Tablo 2-3 g6z 6ninde bulundurularak belirlenmelidir.
Havalimaninda, araglarin ikmali amaciyla, belirlenen yangin sondirici maddelerin yizde
200'lne tekabil eden kopiik konsantresinin yedegi rezerv olarak bulundurulmalidir. Bu sayede
ihtiyac bulunmasi halinde, acil durumun ardindan araglarin derhal tamamen dolumu
yapilabilecek olup havalimani stoklari ikmal edilmeden 6nce baska bir acil durumun meydana
gelmesi durumunda da ikinci bir komple dolum islemi gergeklestirilebilecektir. Rezerv
malzeme miktarinin tespit edilmesinde, araglar izerinde fazladan taginan kdpik konsantresi
miktarlari, yedek olarak degerlendirilebilecektir.

(2) Havalimaninda, araglarin ikmali amaciyla Tablo 2-3'te belirtilen tamamlayici madde
miktarinin ylizde 100'ine tekabil eden yedegi rezerv olarak bulundurulmalidir. S6z konusu
yedek tamamlayici maddenin kullaniimasi igin yeterli miktarda itici gaz da saglanmaldir.
ilaveten, suyun yiizde 100'iiniin tamamlayici madde ile degistirilmis oldugu kategori 1 ve 2
havalimanlarinda, ylizde 200 oraninda tamamlayici madde yedegi de temin edilmelidir.

(3) Yangin sondirme malzemelerin temini ile ilgili olarak 6nemli bir gecikmenin
yasanmasi durumunda, madde 14 (1) ve (2) 'de belirtilen rezerv malzeme miktarlari, asagidaki
hususlar dogrultusunda artiriimalidir:

a) ARFF hizmeti verilen yerin uzaklig
b) Yedek malzemelerin varhgi

¢) Temin sureleri

d) Gumrik hususlari

(4) Araclar virajlara hizl girdiklerinde kismen doldurulmus olan tanklar denge sorununa
sebebiyet vereceginden, araclar operasyonel hizmetteyken kopiik ve su tanklarinin daima
tamamen dolu olmasi gerekmektedir. Ayrica, kopuglin ylzeyinde herhangi bir hava boslugu
kalmasi halinde, protein koplgin oksitlenerek ve c¢alkalanarak tasindigi durumlarda, ciddi
tortulasma sorunlari meydana gelebilecektir. Protein koplik konsantrelerinin kullanildig
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durumlarda, tankin igerisindeki kopigiin tamami periyodik olarak bosaltiimal ve kdpik tanki
ile yangin sondlrme sisteminin tamami, protein kdpuk icermeyecek sekilde temizlenmelidir.

Miidahale siiresi

Madde 15- (1) ARFF hizmetinin temel operasyonel amaci, uygun goris ve yizey kosullarinda,
her bir pistin sonuna veya hareket sahasinin herhangi bir bélimiine l¢ dakikayr asmayacak
sekilde ulagmaktir. Bu konudaki 6neri ise, iki dakikalik miidahale siiresini elde etmek olmahdir.
Mudahale siiresi, ARFF servisine yapilan ilk ¢agri anindan, ilk midahale eden aracin (araglarin)
Tablo 2-3’te belirtilen desarj oraninin en az ylzde 50’si oraninda kdpligu uygulayabilecek
pozisyona geldigi ana kadar gegen siire olarak kabul edilmektedir. Gercek miidahale sireleri,
yalnizca test amagli olarak kabul edilen konumlardan degil, kendi normal mahallerinde faaliyet
gosteren ARFF araclari vasitasiyla da belirlenmelidir.

(2) Ayrica, helikopterlerin minhasir kullanimina yonelik inis ve kalkis alanlari ile ilgili
olarak, midahale siireleri de g6z 6éniinde bulundurulmahdir.

(3) Tablo 2-3'te belirtilen yangin sondirici malzemeleri uygulamasi gereken diger her
turlt araclar, sondiriici madde uygulamasinin sirekli olarak saglanmasi amaciyla, ARFF
servisine yapilan ilk ¢agridan itibaren dort dakikayr ge¢gmemek {izere olay mahalline
ulagmalidir.

(4) Trafik ve apron sikisikhigi zamanlarinda veya goris kosullarinin iyi olmadigi
durumlarda operasyonel hedefin miimkiin oldugunca karsilanmasi amaciyla, ARFF araglarina
yonelik uygun rehberlik, ekipman, erisim vyollari ve/veya prosedirlerin saglanmasi
gerekebilecektir. S6z konusu hususlar, asagidaki 6zelliklere sahip araglarda kurulan seyrisefer
ekipmanini icermelidir:

a) Suricliye aracin bulundugu mahal bilgisini saglayan kiresel seyriisefer uydu
sistemini kullanan, béylece kaza mahallerine ulasilmasi hususunda yardimci olan
yerlesik seyriisefer ekipmanina sahip gelistirilmis strlct gorintlileme sistemi
(DEVS),

b) Kaza mabhallinin yerini tespit etme, kaza mahalline ulasma ve dolayisiyla
siriiciinin haberlesme is yikind azaltarak durumsal farkindaligi artirma
hususlarinda arag slriictsline yardimci olacak dijital telsiz veri hatti kullanan
izleme/takip sistemi,

¢) Dumanl, sisli veya karanlik bir ortamda gorsel farkindaligi arttirmak Uzere,
gorilebilir 1sik yerine termal radyasyon algilayarak, ileri gorusla kizil 6tesi (FLIR)
ekipman (ya da disik goris sartlarinda en yeni gelistirilmis goriintiileme
teknolojisi) kullanan dislik goris sartlari icin gelistirilmis gortintileme sistemi.

(5) ilaveten, gdzetim radarina bagli hava trafik kontroliinden telsiz telefon araciligiyla,
yer hareketi kilavuz talimatlarinin, hava trafik kontroll tarafindan kaza mahallinin tespitinin
ve aracglarda kurulan ekipmanindan veya hava trafik kontroliinden gozetim radari araciligiyla
saglanan carpismayi 6nleme kolayliginin saglanmasinin yani sira kestirme erisim yollari gibi
diger uygun kolayhklar da saglanmalidir. ARFF araglari, kendi istasyonundan/istasyonlarindan
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veya bekleme konumundan/konumlarindan kaza mahalline dogru giderken, konvoy halinde
hareket edebilecek olup, hava trafik kontrol servisi, rehberlik eden araci/araglar
yonlendirebilecektir.

Yangin istasyonu

Madde 16- (1) Tim ARFF araglari, normalde yangin istasyonunda bulunmalidir. Midahale
suresinin tek bir yangin istasyonundan saglanamadigi durumlarda, uydu yangin istasyonlarinin
yapilmasi gerekmektedir.

(2) Yangin istasyonu, kurtarma ve yangin sondiirme araclarinin piste direkt ve engelsiz
bicimde mimkin olan en az dontsle erismelerini saglayacak sekilde konuslandiriimalidir.
Yangin istasyonlarinin 6zellikleri ile ilgili bilgiler Dokuzuncu Kisimda yer almaktadir.

Haberlesme ve alarm sistemleri

Madde 17- (1) Herhangi bir yangin istasyonunu hava trafik kontrol kulesine, havalimaninda
bulunan baska yangin istasyonuna (uydu) ve ARFF aracglarina baglayan ayri bir iletisim sistemi
bulundurulmahdir.

(2) ARFF personeline yonelik olarak, Havalimani yangin istasyonlarindan ve havalimani
kontrol kulesinden calistirilabilecek bir alarm sistemi bulundurulmalidir. Haberlesme alarm
sistemine iliskin detaylar Dordlinci Kisimda verilmistir.

Arag sayisi

Madde 18- (1) Havalimani kategorisine uygun olarak belirlenen séndiirme malzemelerinin
etkin bir sekilde uygulanmasi ve tasinmasi amaciyla temin edilen 6zel donanimli ARFF
araclarinin asgari sayilari, Tablo 2-5'te belirtildigi sekilde olmaldir.

(2) Zor gevre sartlarindaki hizmeti de kapsayan sahalarda kullanilacak 6zel araglara iligkin
bilgiler Onli¢linct Kisimda yer almaktadir.

(3) Yukarida belirtilen hususlara ilaveten, hizmet kapsamina giren alanin su, bataklik
veya standart tekerlekli araglarin tam anlamiyla hizmet saglayamayacagi diger zorlu ortamlari
iceren havalimanlarinda, uygun kurtarma ekipmani ve servisleri bulunmahdir. Bu husus,
bilhassa, yaklasma/kalkis operasyonlarinin énemli bir kisminin s6z konusu alanlar (izerinde
gerceklestiriimesi halinde oldukga 6nemlidir. Bu 6zel araglarin amaci, s6z konusu alanlarda
meydana gelebilecek herhangi bir hava araci kazasinda, hava aracinin igindekileri kurtarmaktir.
Bu tilir araclarin 6zellikleri ile ilgili bilgiler Besinci Kisimda yer almaktadir.

(4) ARFF araglarinin maksimum mekanik etkinligini azami seviyede saglamak amaciyla,
onleyici bir bakim plani olusturulmalidir. Ayrica, gecici olarak hizmet disi olan araglarin yerini
alacak olan yedek araclarin temin edilmesi gerekebilecegi g6z oniinde bulundurulmahdir.
Yangin araci 6nleyici bakim kilavuzu, Onyedinci Kisimda yer almaktadir.
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Tablo 2-5. Asgari arag sayisi

Havalimani Kategorisi ARFF
araglari
1 1
2 1
3 1
4 1
5 1
6 2
7 2
8 3
9 3
10 3

ARFF Bilgilerinin saglanmasi

Madde 19- (1) Annex 14 Cilt 1 madde 2.11 geregince, havalimanindan veya ARFF
hizmetlerinden sorumlu yetkili otoritenin, ilgili hava trafik birimlerine ve havacilik bilgi
hizmetleri birimlerine, hava aracina yonelik ARFF hizmetleri ile havalimaninda normalde
saglanan koruma seviyesi ile ilgili bilgi saglamasi gerekmektedir. Ayrica, s6z konusu birimlere
koruma seviyelerine yonelik yapilan degisiklikler de bildirilmelidir.

(2) Herhangi bir havalimaninda normalde saglanan koruma seviyesi ile bu kapsamda
havalimaninda bulundurulan yangin sénduriici maddelerin tirleri ve miktarlari, Tablo 2-2'de
tanimlandig Uzere, kurtarma ve vyanginla miicadele hizmetleri kategorisi acisindan
yayinlanacaktir. (Tablo 2-3)

(3) ilgili hava trafik birimlerinin ve havacilik bilgi birimlerinin, havalimanini kullanan hava
araclarina gerekli bilgileri temin etmelerini saglamak amaciyla, kurtarma ve yanginla miicadele
hizmetlerine yonelik olarak havalimaninda normalde saglanan koruma seviyeleri ile ilgili
degisiklikler bildirilmelidir. Bu tir bir degisikligin meydana gelmesi halinde, yukarida belirtilen
birimler derhal bu hususta bilgilendirilmelidir. ARFF kategorisindeki herhangi bir degisiklik,
yangin séndlriicii maddelerin bulunmamasindan, ilgili maddeleri uygulayacak ekipmanin
bulunmamasindan veya ilgili ekipmani calistiracak yeterli personelin bulunmamasindan
kaynaklanabilecektir.

(4) Havalimaninda hava araci hareketlerini etkilediginin bilinmesi veya etkilemesi
muhtemel olmasi halinde, ARFF kategorisine yonelik degisiklikler, kisa siireli dahi olsa
bildirilecektir.

(5) Sektore yonelik bildirim, herhangi bir ARFF hizmetinin ¢alisma saatlerinin yani sira
suda kurtarma hizmeti, 6zel acil durum telsiz frekansi veya benzeri gibi her nevi 6zel hizmetleri
veya kaynaklari icermelidir.
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UCUNCU KiISIM

KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE
HiZMETLERINi ETKILEYEN HAVALIMANI KOLAYLIKLARI

Havalimani su kaynaklar

Madde 20- (1) ARFF araglarinin hizli bir sekilde ikmali amaciyla, ilave su kaynaklari énceden
dizenlenmis olmalidir. Yeterli basingta ve akista ilave su kaynaklarinin temin edilmesinin
amaci, havalimani yangin séndirme araglarinin hizli bir sekilde ikmalini saglamaktir. Bu husus,
herhangi bir hava araci kaza mahallindeki hayatta kalma kosullarinin B6lim 2'de belirlenen
asgari su miktarlariile temin edilenden ¢ok daha uzun bir siire boyunca strdirilmesi amaciyla,
yangin sondiriici maddelerin siirekli uygulanmasi ilkesini desteklemektedir.

(2) Herhangi bir kazanin ardindan bes dakika kadar kisa bir sire icerisinde, araclarin
ikmali amaciyla ilave su gerekebilecektir. Bu nedenle, ilave su ikmaline yonelik depolama ve
uygulama kolayliklarinin ne él¢lide temin edilmesi gerektigini belirlemek izere havalimanlari
tarafindan bir analiz gergeklestirilmelidir.

(3) S6z konusu analizin gerceklestirilmesi sirasinda, bunlarla sinirli kalmaksizin asagidaki
faktorler goz 6nilinde bulundurulmalidir:

Havalimanini kullanan hava aracinin boyutlari ve tipleri.

Havalimani yangin araglarinin kapasiteleri ve bosaltim hizlari.

Yangin hidrantlarinin stratejik olarak konumlandiriimasinin saglanmasi.

Su kaynaklarinin stratejik olarak konumlandiriimasinin saglanmasi.

Yanginla micadele amaglari dogrultusunda, mevcut olan dogal su

kaynaklarindan istifade edilmesi.

Ara¢ mudahale sireleri.

Hava araci kazalari stresince kullanilan suya ait gecmis veriler.

ilave pompalama kapasitesi ihtiyaci ve kullanilabilirligi.

ilave arag ile tasinan kaynaklarin saglanmasi.

Mabhalli Kuruluslarin acil durumlarda yapacagi destek seviyesi.

Mabhalli Kuruluslarin acil durumlarda yapacagi destegin 6nceden belirlenmesi,

I. Hizlh ve daha az kaynak yogunluklu ikmal yénteminin saglanabilecegi durumlarda
sabit pompalar.

m. Havalimani yangin hizmeti egitim alanlarina yakin olan ilave su kaynaklari.

n. Dogal durgun su kaynaklari.

P oo ow

~T & o

Acil durum erisim yollari

Madde 21- (1) Asgari miidahale slrelerinin gergeklestirilmesini kolaylastirmak amaciyla, arazi
kosullarinin izin verdigi havalimanlarinda acil durum erisim yollari saglanmalidir. inis-kalkis
(yaklasma) istikametlerinde pist esiginden 1.000 metreye kadar veya en azindan esikten
havalimani tel 6rgi sinirina kadar olan alanlara kolay erisim saglanmasina 6zellikle dikkat
edilmelidir. Havalimaninin citlerle (tel orgilerle) c¢evrelendigi durumlarda, acil durum
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kapilarinin veya kirilabilir bariyerlerin temin edilmesi suretiyle, havalimani tel 6rgiisi disindaki
alanlara erisim kolaylastiriimalidir.

(2) Acil durum erisim yollari ve ilgili kbpriler, s6z konusu yollari kullanacak olan en agir
araglarin gegisine izin verecek ve tim hava kosullarinda etkin bir sekilde kullanimi saglanacak
sekilde insa edilmelidir. Piste 90 metre mesafedeki yollar, ylizey erozyonunu ve dokiintilerin
(FOD) piste tasinmasini onleyecek sekilde-insa edilmelidir. Blylk araglarin Ust engellerden
korunmasi icin yeterli seviyede dikey aciklik saglanmalidir. Mimkiin olmasi halinde yollar,
araglarin cift yonli olarak gegisini saglayacak sekilde olmalidir.

(3) Yol ylizeyi etrafindaki sahadan ayirt edilemiyorsa veya kar yollarin durumunu belirsiz
hale getirmisse, yaklasik en az 10 metre araliklarla kenar isaret cubuklari (markerler)
yerlestirilmelidir.

(4) Normal olarak herhangi bir kapi veya kirilabilir bariyerler temin edilmis acil durum
ulasim yollari halka acik yollara da cikabilir; bu durumda kapilarin ic ve dis tarafina amacini
belirtir nitelikte isaretler konmali ve yakin gevresine arag park ettirilmesi yasaklanmahdir.
Ayrica kurtarma ve yanginla micadele araglarinin manevralarini rahatlikla yapabilecekleri
yollar yapilmalidir. Bu yollar, araglarin gegisini kolaylastirmak amaciyla, biiylik ARFF araglarinin
manevra yapabilmesi icin yeterli yarigapa sahip ve uygun bir sekilde tasarlanmis olan késelere
sahip olmalidir.

(5) Acil ¢ikis yollari ve kapilar ya da bariyerlerin mekanik unsurlari ayda bir diizenli olarak
kontrol edilmeli ve bir acil durum aninda kullanilabilirliklerinden emin olmak igin fiziki testten
gecirilerek kayit altina alinmalidir.

(6) Acil durum cikis kapilarinin kirllamamasi icin baska mekanik ydntemlerle
saglamlastiriimis olmasi halinde, ARFF araclarinda bulundurulacak sekilde kapi anahtarlari
temin edilmeli, ancak bununla sinirl kalinmayip, kapilar ¢arpma ile kirilmayacak yapidaysa
ilave tedbirler alinarak disari ¢ikislara hazir bulundurulmalidir.
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DORDUNCU KISIM
ILETiSIM VE ALARM SISTEMLERI
Sistem kolayliklan

Madde 22- (1) Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetinin etkinligi, iletisim ve alarm sisteminin
givenirligine ve etkinligine baghdir. ilaveten, yanginla micadele ve ilgili kurtarma
operasyonunun tamaminin basarili bir sekilde yiritiilmesi, istirak eden diger acil durum
destek personelinin ikaz edilmesi ve seferber edilmesi, iletisim ve alarm sistemiyle
kolaylastiriimalidir.

(2) Her bir havalimaninin kendi 6zel gereklilikleri dogrultusunda, asagidakiler temin
edilmelidir:

a) Herhangi bir hava araci kazasi durumunda, ARFF araclarinin aninda intikalini
saglamak (zere, hava trafik kontrol servisi ve havalimani yangin
istasyonu/istasyonlari arasinda dogrudan iletisim,

b) Hava trafik kontrol servisi ile herhangi bir hava araci kazasina/olayina gitmekte
olan veya s6z konusu kazada/olayda bulunan ARFF ekipleri arasindaki iletisim,

Diisiik goris kosullari mevcut oldugunda, ARFF aracglarina rehberlik saglamak
icin, bir tlr yonlendirme yardimi gerekebilir [bkz. Madde 15 (5)];

¢) Yangin istasyonu veya birden fazla yangin istasyonu olmasi halinde, ana yangin
istasyonu ile ARFF araglari arasindaki iletisim,

d) Gerekli olmasi halinde, ARFF aracinin ekip Uyeleri arasinda iletisim saglayacak bir
sistem de dahil olmak tzere, ARFF araglari arasindaki iletisim,

e) Havalimaninda veya disinda bulunan yardimci personeli ve uygun kuruluslari ikaz
edecek acil durum alarm sistemleri,

(3) ilaveten, yerde meydana gelen herhangi bir acil durumda, ARFF servisleri ve hava
araci ucus ekibi arasinda dogrudan iletisim saglanabilecektir.

Yangin istasyonu haberlesme kolayliklari

Madde 23- (1) Yangin istasyonu haberlesme kolayliklarinin kapsami ile ilgili olarak, iki 6nemli
faktorin géz onlinde bulundurulmasi gerekmektedir;

Birincisi, herhangi bir hava araci kazasinin veya olayinin meydana gelmesi halinde, alarm
ofisinde (gbzlem odasi) yerine getirilecek is yukid miktaridir. Haberlesme kolayliklarinin
kapsami, dogal olarak, s6z konusu is yukd ile ilgili olacaktir ve acil durum seferberliginin bir
kisminin, havalimani telefon santrali veya acil durum operasyonlari merkezi gibi baska bir
yerde baslatilabilecek olmasi halinde, yangin istasyonu alarm ofisi, daha etkin donaniml
olabilecek ve esas gorevinde faaliyet gosterebilecektir.

ikinci husus, iki veya daha fazla yangin istasyonunun bulundugu durumlarda, genellikle,
sirekli personelin bulundugu bir ana istasyonun yani sira, ana goézlem odasi olarak ana yangin
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istasyonunun gozlem odasi belirlenmektedir. Ayrica, uydu istasyonu, ikincil gérevine uygun
olan ve genellikle, yalnizca uydu istasyonundaki araglari herhangi bir ¢cagriya cevap verinceye
kadar personel bulundurulan, daha az kolayliklara sahip bir gozlem odasina sahip olabilecektir.
Yangin istasyonu haberlesme kolayliklari ile ilgili olarak, ana ve uydu yangin istasyonlarindaki
asgari gerekliliklerin birbirinden ayrilmasi ve her ikisi i¢in de hizmet veren sistemlerin
tanimlanmasi cok onemlidir.

(2) Herhangi bir hava araci kazasi/olayina miidahale etmek (izere havalimani yangin
istasyonuna gelen cagrilar, genel olarak hava trafik kontrol linitesi tarafindan yapilmaktadir.
Gecikmeler yasanmasini 6nlemek amaciyla, hava trafik servisi ile ana ve uydu yangin
istasyonlari arasinda, bir direkt telefon hatti baglantisi kurulmaldir. Gézlem odasinda, ayirt
edici bir zil tesis edilmeli ve zilin bozulma ihtimaline karsi, 1siklh ikaz sistemi de
bulundurulmalidir. Hava trafik kontrol servisi tarafindan baslatilan herhangi bir ¢cagrinin, tim
personeli es zamanl olarak ikaz etmesi amaciyla, hava trafik servisi ana ve uydu yangin
istasyonlarinda alarm zillerini direkt harekete gecirebilecektir. Alarm sistemi, ARFF araclar
garajinin kapilarini aktif hale getirmek amaciyla da kullanilabilecektir. Her bir yangin istasyonu
gozlem odasinda, alarm zillerini aktif hale getiren ayri bir anahtar temin edilecektir.

(3) Yer tespiti saglayan acil durum bilgilerinin, kazaya karisan hava araci tipinin, ARFF
araglarina yonelik o6ncelikli glizergahin ekip Uyelerine iletilmesi amaciyla, yangin
istasyonlarinda anons sistemi kurulmalidir. Bu sistemin kumandasi, genel olarak, yayinin
kullanilmasini etkileyecek herhangi bir miidahaleden kaginmak amaciyla alarm zillerini sessize
alan bir anahtara da sahip olan, ana gézlem odasinda yer almalidir.

(4) Acil durum hizmetlerine yonelik birtakim ¢agrilar ana yangin istasyonuna ulasabilecek
olup, s6z konusu 6ncelikli cagrilara yonelik bir (Yangin ihbar) telefon hatti olmalidir. S6z
konusu cagrilardan bazilarinin onceligi, yakit dokiilmesine miidahale, 6zel hizmetler vb.
herhangi bir hava araci kazasi/olayi ile iliskili olan ¢cagrilara kiyasla daha az olacaktir. Bu hattin,
alarm zillerine baglanmasina gerek bulunmamaktadir. S6z konusu midahalelere iliskin alarm
ve yoOnlendirmeler, ana gozlem odasindan kumanda edilebilecektir. Ayrica, tim gozlem
odalarinda, acil olmayan c¢agrilara yonelik ayri bir telefon hatti saglanmalidir.

(5) Hava araci ile ilgili veya diger acil durumlara yonelik olarak ana gozlem odasinin
havalimani disindaki destek kuruluslarini seferber etmesi gereken durumlarda, uygun kontrol
merkezlerine, uygun oncelik gostergeleri bulunan dogrudan telefon hatlari saglanmalidir.
ihtiyac duyulmasi halinde, protokol yapilan kurum kuruluslarin seferber edilmeleri Havalimani
Nobetci Mudiri veya Havalimani Nobetci Sefi/Amiri/Memurlari tarafindan yapilmahdir.

(6) Uydu yangin istasyonlari gozlem odalari, direkt telefon hatlari vasitasiyla ana yangin
istasyonu gozlem odasina baglanmalidir. Uydu yangin istasyonu, ana gozlem odasindan
calistirilan ve alarm sistemini etkinlestirebilen genel anons ve alarm zilleri sistemi vasitasiyla
hizmet vermelidir ve kendi istasyonu icerisinde de yayin yapabilecek ve alarm zili
calistirilabilecek sekilde donatilmahdir.
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(7) Pek cok olayda, ana yangin istasyonu gézlem odasinda; alarmlar, digmeler, sesli uyari
cihazlari, renkli i1siklar, telsiz ekipmani, genel anons sistemi vb. ile asiri is ylki olusmaktadir.
Gozlem odalari, herhangi bir acil durum ¢agrisi sirasinda gorevli alarm operatorinin is yakin
en aza indirgeyecek ve yapilan ¢agrilarin, gézlem odasindaki alarm operatéri tarafindan asgari
hareket ile alinabilecegi sekilde diizenlenmelidir. Bu nedenle, kareli haritalar vb. dogrudan
alarm operatérinin bulundugu pozisyonun oniline yerlestirilmelidir. Yangin istasyonunun
dizenlenmesine iliskin detaylar Onuncu Kisimda belirtilmistir.

(8) Her bir gozlem odasinda bulunan tiim telefon ve telsiz ekipmaninin, dizenli olarak
hizmet verebilirligi kontrol edilmeli ve bakimlarina yénelik diizenlemeler yapilmalidir. Yangin
istasyonlarina elektrik kaynaklarinin stirekli olarak temin edilmesi igin, ikincil gli¢ kaynaklarina
(UPS) baglantisi tesis edilmelidir.

ARFF Araglari haberlesme kolayliklari

Madde 24- (1) ARFF araglari, bulunduklari yangin istasyonlarindan ayrilarak manevra sahasina
girdiginde, hava trafik kontroliin yonlendirmesine girmis olur. Bu araglarin, hareketlerinin
daima hava trafik kontrol tarafindan yonetilebilecegi iki yollu telsiz haberlesme ekipmani ile
donatilmasi gerekmektedir. Ana gozlem odasinda takip edilen dogrudan bir hava trafik
kontrol/yangin hizmeti frekansinin veya hava trafik kontrol talimatlarini ve glincel bilgileri
aktaran acik bir havalimani yangin hizmeti frekansinin tercih edilmesi, yerel operasyonel ve
teknik hususlar dogrultusunda, havalimani veya uygun otorite tarafindan karar verilecek bir
husus olarak kalacaktir. Ayri bir frekans, yangin hizmeti faaliyetlerinin, yogun bir
havalimaninda herhangi bir hava trafik kontrol kanalina dahil olma boyutunu en aza
indirmektedir. Bilhassa, inis takimlari durumlarinin midahil oldugu veya hava araci
tahliyesinin teklif edilebilecegi belirli olay tirlerinde, kurtarma ve yanginla miicadele servisine,
ugus ekibi Gyeleri ile iletisim olanagi saglanmasi énemlidir. Hava trafik kontroliiniin onayina
tabi olarak, gerek ayri bir frekans gerekse "anlatma (talk-through)" olanagi saglayacak teknik
¢O6zimler bulunmaktadir. Herhangi bir acil durum ilan (deklare) edilmis olmasi durumunda,
tiim gorismeler kaydedilmelidir.

(2) ARFF araglarinda bulunan telsiz ekipmaninin, herhangi bir hava araci kazasina
gitmekte olan ve s6z konusu kazada ¢alismakta olan araclar arasindaki iletisimi saglamasi
gerekmektedir. Her bir arac icerisinde, herhangi bir kaza sirasinda araclari en uygun sekilde
konuslandirmak amaciyla, bilhassa sirlcller ve monitdr operatoérleri arasinda dahili iletisim
sistemi bulunmalidir. Herhangi bir aparat igerisinde haberlesme kolayligi saglanirken yliksek
glirtlti seviyeleri ihtimalini tanimlamasi gerekmekte olup, bu durum, etkili bir dahili iletisim
icin glrilth kesen mikrofonlar, kulakliklar ve hoparlérlerin kullanilmasini gerektirebilecektir.

(3) ARFF Araclari, bir acil durumda hava araci ile dogrudan muhabere kurabilecek hava-
yer frekansina sahip bir muhabere sistemi ile donatilmalidir. Havacilik telsiz frekansi, atilacak
adimlara yonelik tavsiyeler ile birlikte, ARFF ekibinin devam etmekte olan acil durumun kesin
mahiyetine ve s6z konusu acil durum ile ilgili tehlikelere yonelik kritik bilgileri yayimlamasina
olanak saglamak suretiyle, ARFF servisinin ve hava aracinin birbirleriyle dogrudan iletisim
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kurmasini saglamaktadir. Temin edildigi takdirde, havacilik telsiz frekansi, hava trafik kontrol
tarafindan secilebilecek olup, hava araci ve ARFF servisine bildirilecektir. Herhangi bir acil
durum halinde, ARFF ve hava aracinin ugus ekibi arasinda telsiz frekansinin kullanimina yénelik
gereklilikler ve sorumluluklar, havalimanlarinca ARFF ve hava trafik birimleri arasinda prosedur
haline getirilerek ilgili birimlere duyurulmaldir.

(4) Ugus ekibi, hava trafik kontrol ve ARFF arasindaki haberlesme, acil durum miidahalesi
suresince devam ettirilmelidir. S6z konusu frekansta iletilen bilgilerin kritik ve zamanl
mahiyetinden dolayi, iletimler hava trafik kontrol, hava araci pilotu ve ARFF operasyonlari
sorumlusu ile sinirlandinilmalidir. iletimin mahiyeti acil durum operasyonlari bakimindan kritik
olmadigi siirece, ARFF operasyonlari sorumlusu, hava trafik kontrol tarafindan onaylanincaya
kadar, hava aracina gerceklestirilecek olan iletimleri ertelemelidir.

(5) ARFF ve ilgili hava aracinin ugus ekibi arasinda etkili bir iletisim saglamaya yonelik 6n
kosullardan biri dil yeterliligidir. Havalimani kurtarma ve yanginla miicadele ekibinin, bilhassa
ARFF operasyonlari sorumlusunun, hava-yer haberlesmesi sirasinda kullanilmak (zere
belirlenen ICAO dil bilgisini ve telsiz iletisiminin olumsuz sekilde etkilenmemesi icin net bir
sekilde konusabilme vyetenegini kanitlamasini saglamak amaciyla gerekli islemler
gerceklestirilmelidir.

(6) Ozel telsiz frekansinin kullanimini agiklayan Standart isletme Usulleri (SOP), soz
konusu frekansin neden, ne zaman ve nasil kullanilmasi gerektigini 6zetlemek Uzere
gelistirilmelidir.

(7) Kaza mahallinde, ARFF operasyonlari sorumlusu, aragtan ayrilip ylrlyerek gozlem
yapabilecektir; sonrasinda, ekip tyelerini, portatif bir megafon kullanmak suretiyle, yangin-yer
operasyonlari ile ilgili olarak her bakimdan yonlendirebilecek ve bilgilendirebilecektir. Ayrica,
s6z konusu ekipman, hava araci ekip Uyeleri, ilgili hava aracinin igindekiler ve kazaya midahale
eden diger kisiler ile haberlesme hususunda ikincil bir rol tstlenebilecektir.

(8) Suda, bataklik alanlarda veya diger zorlu arazilerde kullanim amacli kurtarma botlari
veya baska 6zel araclara da cift yonlu telsiz ekipman temin edilmelidir. Kendi koruyucu
muhafazaya alma sistemlerine sahip olan, deniz uygulamalarinda kullanim amaglh Unitelerin
secilmesi hususuna bilhassa dikkat edilmelidir.

Diger iletisim ve ikaz kolayliklari

Madde 25- (1) Bir havalimaninda, herhangi bir hava araci kazasina miidahale etmesi gereken
tim Kurum/Kuruluslarin seferber edilmesi, karisik bir haberlesme sisteminin saglanmasini ve
yonetilmesini gerektirecektir. ilgili gereklilik, Havalimani-Hizmetleri El Kitabi (Doc 9137) Part 7-
Havalimani Acil Durum Planlamasi ile Onikinci Kisimda aciklanmaktadir. ilgili el kitabi,
haberlesmenin cok 6nemli bir unsurunu olusturdugu ve yerel tesisler ile ilgili olarak havalimani
otoriteleri tarafindan ayri bir degerlendirmeye tabi tutulmasi gereken havalimani acil durum
planlamasinin tim yonlerini kapsamaktadir.
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(2) Acil durumlara midahale etmesi gereken ve halihazirda nobet gorevinde olmayan
yardimci personelin, herhangi bir acil duruma miidahale etmesi gereken durumlarda, uygun
alanlarda normal girilti seviyesinin lzerinde ve tim rizgar kosullarinda net olarak
duyulabilecek bir sesli alarm (siren veya havali korna) temin edilmelidir. S6z konusu
mahiyetteki alarm sinyallerine cevap veren personelin, acil durumun mahiyeti ve miidahale
gerekliligi ile ilgili daha kesin bilgi edinebilecegi bir telefon numarasina ve s6z konusu gerekliligi
gerceklestirmek lGzere uygun ulasim kolayliklarina erisim saglamasi gerekmektedir.

(3) Herhangi bir acil durum sirasinda ARFF personeli ve ucus ekibi arasindaki dogrudan
iletisim, yalnizca konusmayi icermemekte olup, bilhassa kigik havalimanlarinda el
isaretlerinin muhtemel kullanimi da g6z 6ninde bulundurulabilecektir. Annex 2 - Hava
Kurallari Ek 1 ARFF personeli ve olayin meydana geldigi hava aracinin kokpit ve/veya kabin
ekipleri arasindaki acil durum iletisimine yonelik standart acil durum el isaretlerini
icermektedir.
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STANDART ACiL DURUM ARFF EL iSARETLERI

1- TAHLIYE TAVSIYESI
Bu isaret, olay yeri amirinin dis durum degerlendirmesine ve ARFF ‘ye bagl
olarak tahliye tavsiye etmek igin kullanilir.

HAREKETIN YAPILISI

1- Kol viicuttan yatay olarak uzaklastirilir ve daha sonra el goz hizasina
gelinceye kadar kaldirilir.

2- Kol agi verilerek geriye dogru hareket ettirilir.

3- saret etmeyen kol viicudun yaninda sabit durur.

NOT: isaret geceleyin isaret cubugu kullanilarak ayni sekilde yapilir.

2- FAALIYETLERIN DURDURULMASI TAVSIYESi

Bu isaret, sireci devam eden tahliye tavsiyesini kaldirmak ve ucak hareketleri ile
siirmekte olan diger tiim ¢alismalarin durdurulmasi igin kullanilir.

HAREKETIN YAPILISI

1- Kollar basin 6niine dogru getirilir.
2- Bilekler ¢apraz olarak baglanir.

NOT: isaret geceleyin isaret cubugu kullanilarak avni sekilde vapilir.

3- ACiL DURUM KONTROL ALTINDA

Bu isaret; disarida acil durum oldugu yoniinde bir belirtinin olmadigi, bir baska
degisle tim gostergelerin agik, giivenli ve temiz oldugu durumlarda kullanilir.

HAREKETIN YAPILISI

1- Kollar yanlara ve 45 derece agiyla asagiya dogru agllir.
2- Bilekler gapraz yapilirken ayni anda kollar bel hizasina getirilir.
3- Kollar tekrar yana acilr.

! NOT: isaret gecelevin isaret cubugu kullanilarak avni sekilde vapilir.

4- YANGIN
Bu isaret yangin oldugu durumlarda kullanihr.
HAREKETIN YAPILISI

1- Sag el omuzdan dizlere dogru yelpaze gibi savrularak sekiz gizilir.
2- Birinci hareket uygulanirken ayni zamanda diger el ile Yangin yeri

gosterilir.

NOT: isaret geceleyin isaret cubugu kullanilarak ayni sekilde yapilir
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Acil durumlar
Madde 26- (1) Beklenen farkh acil durum gesitleri sunlardir:

a) Havalimani iginde ve yakin ¢evresinde meydana gelen ugak kazalari,

b) Havalimani disinda meydana gelen ugak kazalari,

c) Herhangi bir ariza veya ucgus glvensizligi nedeniyle acil durum deklere edip,
mechburi inis talebinde bulunan ugaklar,

d) Bilgi vermeden ve izin almadan inise gegen ucaklar,

e) Yasadisi eylemlere maruz kalmis ugaklar,

f) Bomba ihbar ve tehditleri;
1) Havadaki ucakta,

2) Yerdeki ugakta,
g) Dogal afetler ve yanginlar,

h)Ani gelisen buylk boyutlu tibbi yardim ihtiyaci ve toplu zehirlenme gibi saghk
durumlari,

1) Aprona 50 litre ve Gzeri miktarda yakit dokilmesi,
i) Uluslararasi 6neme haiz bulasici hastaliklarin meydana gelmesi,

j) Kimyasal, biyolojik, radyoaktif ve nikleer maddelerin kasten veya kazaen
yayllmasiyla olusan, insan ve gevre igin zararh ve tehlikeli durumlar,

k) Hava araci operasyonlarinin ciddi derecede aksamasina yol agan ve hava araclarinin
emniyetini olumsuz etkileyen meteorolojik durumlar,

(e) ve (f) maddelerinde belirlenmis olan ve SHT-ADP acil durum cgesitleri arasinda yer almayip,
MSHGP’da belirtilen Havalimani Gulvenlik Planlarinin ongordigii gérevlerle ilgili ihtiyag
duyulmasi halinde ARFF hizmetleri yerine getirilir.

Haberlesme ve alarm verme kolayliklari

Madde 27- (1) Havalimaninda acil durumlara miidahale edecek acil durum birimlerinin ve
kisilerin harekete geciriimesinde, kompleks bir haberlesme sisteminin temini ve yonetimi
gereklidir. Bu nedenle tedbirsizlik ve yanlis anlamalarin énlenmesi igin olayin sekline gére
alarm sistemleri gelistirilmistir.

Alarmlar verilis sekliyle dort kisimda incelenecektir:

a) 1 Numarali Alarm
b) 2 Numarali Alarm
¢) 3 Numarali Alarm
d) 4 Numarali Alarm
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(2) 1 Numarali Alarm: Havalimani referans noktasi merkez olmak tizere, ulasim imkanlari
bulunan 8 km. yari ¢apli bir alan igerisinde meydana gelen ugak kazalari igin verilir. Uzun sireli
1 zil sesi ile duyurulur. Boyle bir alarm alindiginda:

a) Hava Trafik Unitesince Yapilacak isler:
1) ARFF Unitesine:

- Kaza, kirim ve yanginin meydana geldigi yer
- Ucagin tipi
- Olaya 6zgi durum
- Biliniyorsa ugaktaki insan sayisi
- Yakit miktan
bildirilir.
2) Havalimani Yetkilisine bildirilir.
3) Saglik Unitesine bildirilir

4) Ucakla muhabere yapilabiliyorsa ARFF yetkilisi ile ucak arasinda muhabere
aracihg yapar.

b) ARFF Unitesince Yapilacak isler:

1) ARFF Miduri/Sefi kendi sorumlulugunda ugagin cinsine gore olay yerine yeterli
miktarda arag ve personel sevk ederek kurtarma ve sondirme islemi yapar. (1
Nolu Alarm Prosesi — Slire¢ Kodu —07.03.04)

2) Olayin bitimini muteakip, ara¢ ve personel yangin istasyonuna doner, arag
bakim ve ikmalleri yapilarak, olayla ilgili
ISL.ARFF.FRM.001,002,003,004,005,006 formlari tanzim edilir.

3) ARFF Muduruntn/Sefinin nezaretinde olayin kritigini yapar

c) Havalimani Yetkilisince Yapilacak isler:

1) Randevu noktasinin olusturulmasini saglar,

2) Olay yerinde emniyet tedbirlerini aldirir,

3) Acil durum birimleri arasinda koordine saglar.

4) Kaza yapan ucak sirketi yetkililerini goreve cagirir,

5) ARFF Muduruanun/ Sefinin istegine gore protokol yapilan kuruluslardan yardim
talep eder,

6) Olay hakkinda DHMi Genel Midiirliigiine, Milki Amire ve diger ilgililere bilgi
verir,

7) Hirsizhk, sabotaj gibi durumlari 6nlemek, havalimani disindan gelen yardim
malzemelerini randevu noktasina géndermek, kurtarma ve yanginla micadele
araclarinin trafigine mani olmamak ve havalimani icindeki trafigi diizenlemek
icin polisi olay yerine cagirir.
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8) Kaza, kirnm ve yangin ile ilgili tahkikat neticeleninceye kadar kendi Baskanliginda
Elektronik ve Hava Trafik Kontrol yetkililerinden tesekkiil eden bir heyetle
kazaya isik tutacak tiim kayitlari oldugu gibi muhafaza eder.

d) Saghk Unitesince Yapilacak isler:
1) Alarmi muteakip saglk gorevlisi ambulansla toplama noktasina gelir ve burada
ilk yardim merkezi kurar. Sekil 4.1
2) Yaralilara ve sok’ a girenlere ilk miidahaleyi yapar, hastaneye gitmesini lizumlu
gordlgu yolculari 6nceden yapilmis protokollere gore sevk eder.
3) Olulerin varsa kimlik tespitine esas olacak esyalari ile birlikte ilgili yerlere sevki
icin Savci ile koordine saglar.

(3) 2 Numarali Alarm: Havalimani referans noktasi merkez olmak tizere, ulasim imkanlari
bulunan 8 km. yaricapl bir alan disinda veya ulasim glglikleri bulunan bélgelerde meydana
gelen ucak kazalari igin verilir. Kisa sureli 2 zil sesi ile duyurulur. Béyle bir alarm alindiginda:

a) Hava Trafik Unitesince Yapilacak isler:
1) ARFF Unitesine :

- Kaza, kirim ve yanginin meydana geldigi yer
- Ugagin tipi

- Olaya 6zgil durum

- Biliniyorsa ugaktaki insan sayisi bildirilir.

2) Yangin istasyonundan olaya miidahale icin giden araclari da dikkate alarak
hava trafigini diizenler.

3) Ugakla muhabere yapilabiliyorsa kurtarma ve yanginla miicadele yetkilisi ile
ucak arasinda muhabere aracilig yapar.

b) ARFF Unitesince Yapilacak isler:

Olay yeri ile yangin istasyonunun arasindaki mesafe ve varsa ucgak trafigi dikkate
alinarak yeterli miktardaki kurtarma ve yangin sondirme aracini olay yerine Havalimani
Yetkilisinin de iznini alarak sevk eder ve gerekli miidahale yapilir. (Stire¢c Kodu 07.03.04.01)
Olayin bitimini muteakip, ara¢ ve personel yangin istasyonuna doner, ara¢ bakim ve
ikmalleri yapilarak, olayla ilgili ISL.ARFF.FRM.001,002,003,004,005,006 formlari tanzim
edilir.

c) Havalimani Yetkilisince Yapilacak isler:

1) Varsa ucak trafigi dikkate alinarak olay yerine arag génderilir.

2) Olayi Miilki Amire ve DHMIi Genel Miidirligiine bildirir.

3) ARFF Muduru/Sefi ile koordinasyon saglar ve gerek goriilmesi halinde yerel
itfaiye birimlerinden yardim talep eder.

4) Mahalli ambulans servislerinden ve hastanelerden yardim ister.

5) Olayi polise bildirerek kaza-kirim ve yangin mahallinin emniyetini ve arag
trafiginin diizenlenmesini saglar.
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6) ilgili ucak sirketine bilgi verir.

7) Kaza, kirnm ve yangin ile ilgili tahkikata esas olacak kayitlarin oldugu gibi
muhafazasini temin eder.

8) Olayla ilgili rapor tanzim eder.

9) Havalimani referans noktasi merkez olmak tizere 8 km yarigapli alan disinda
meydana gelebilecek ucak kaza, kirrm ve yanginlarinda havalimani ugus
trafigi géz onlinde bulundurularak uygun goriilmesi halinde yeterli sayida
kurtarma yangin sondiirme arag ve personel gérevlendirilmesi yapilir.

(4) 3 Numarah Alarm: Ugus glvensizligi, herhangi bir temasta bulunmadan inise gegen
ucaklar, kanun disi eylem veya iltica, bomba ihbar ve tehditleri icin verilir. Kisa sireli 3 zil sesi
ile duyurulur. Boyle bir alarm alindiginda:

a) Hava Trafik Unitesince Yapilacak isler:
1) ARFF Unitesine:
- Ugagin tipini,
- Ugaktaki yakit miktarini,

- Ozel yolcularla birlikte ucakta bulunanlarin sayisini (engelli, hareket
edemeyen)

- Tehlikenin durumunu,
- Kullanilacak pisti,
- Ucagin tahmini inis zamanini,
- Mimkinse ucak isleticisini,
- Ucaktaki tehlikeli mallari, eger biliniyorsa miktarini yeri ile birlikte
bildirir.

2) Olayi Havalimani Yetkilisine bildirir,

3) Ucakla koordine kurarak aldigi bilgileri ilgililere duyurur,

4) Meteorolojik sartlart ARFF Mudurine /Sefine bildirir.

b) ARFF Unitesince Yapilacak isler:

1) Alarmi alan alarm operatorii anonsla durumu personele duyurur. Bir yanhs
anlamaya sebep olmamak icin ekip bekleme noktalarina hareket edene kadar
olayla ilgili anonsu tekrar eder,

2) Ucakla ilgili acil durumun o6zelligine gore yeterli miktardaki arag¢ ve personel
“Mahalli Bekleme Noktasi veya Tam Acil Durum Bekleme Noktasina” sevk
edilir, (Slire¢ Kodu 07.03.04.02)

3) Olay cinsi ve bekleme noktasinin yerine gore araclarin motorlaridevamli ¢alisir

durumda midahaleye hazir bekletilir,
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4) Tum araglarin telsiz cihazlari agilarak konusmalar takip edilir. Telsiz cihazinin
arizalanarak gorismenin temin edilememesi veya telsiz muhaberesinin
sakincali oldugu hallerde Hava Trafik Kontrol Kulesinden verilecek 1sik
isaretleri kullanihr,

5) Olayla ilgili ISL.LARFF.FRM.001 formu tanzim edilir.

Aralikh Beyaz : Yerine D6n

Devamli Kirmizi  : Yerinde Kal

Aralikh Yesil : Pist ve Taksiyolu Gegise agiktir.
Aralikh Kirmizi : Pist ve Taksiyolundan Cekil.

6) Ucak piste normal bir inis yaptigi taktirde pilotun istegi olmadan kurtarma ve
yanginla miicadele araglari ugagi takip etmemelidir. Ancak ucakta tehlikeli bir
durum goriliyorsa ucagl takip ederek duruma miidahale edilecegi pilota
bildirilir,

7) Acil durum olayi sirasinda ucagin kaza yapmasi halinde 1 veya 2 numaral
alarm uygulanmasina gegilir,

8) Olayla ilgili rapor tanzim edilir.

c) Havaliman Yetkilisince Yapilacak isler:

1) Acil durumlarla ilgili gelismeleri takip eder,

2) Saglik Unitesini ambulansla birlikte hazir bekletir,

3) Acil durum birimleri arasinda koordinasyonu temin eder,

4) ilgili ucak sirketine bilgi verir,

5) Ucagin kaza yapmasi halinde 1 veya 2 numarali alarmi uygulatir.

(5) 4 Numarali Alarm: Ucgak kazalari disindaki Havalimanina ait bina ve tesis yanginlari icin
verilir. Kisa slreli 4 zil sesi ile duyurulur. Béyle bir alarm alindiginda;

a) Yangin alarmi veren sahis olayin yerini ve mahiyetini kurtarma ve yanginla
miicadele ekiplerine bildirmelidir,

b) Yanginin meydana geldigi yerde ¢alisanlar bir taraftan da uygun séndirme
cihazlariyla yangina miidahale etmelidir,

c) Alarmi alan kurtarma ve yanginla micadele personeli yanginin hacmini ve
ucak trafigini de dikkate alarak derhal olay yerine giderek sondiirme ve
kurtarma calismalarina baslamalidir, (Sire¢ Kodu 07.03.04.03)

d) Havalimani personeli galistiklari yer ve gorevleri de dikkate alinarak yangin
egitimi gérmeli ve yangin aninda bu personel ARFF Muduriniin/Sefinin emri
altinda gorevlendirilmelidir.

e) Olaylailgili rapor ve formlar tanzim edilir. Olayla ilgili ISL.ARFF.FRM.001 formu
tanzim edilir.

(6) Yukarida sayilan acil durumlar disinda kalan hizmetler icin, ekiplerin géreve sevki
alarm verilmeden yapiimahdir.
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Tablo 4-1 Uluslar Arasi Sivil Havacilik Teskilatinda Kullanilan

A - ALFA

B - BRAVO
C - CHARLIE
D - DELTA
E - ECHO

F - FOXTROT
G - GOLF

H - HOTEL
| - INDIA

J - JULIETT
K - KILO

L - LIMA

M - MIKE

Fonetik Alfabe

N - NOVEMBER
O - OSCAR

P - PAPA

Q - QUEBEC
R - ROMEO
S - SIERRA

T - TANGO

U - UNIFORM
V - VICTOR
W - WHISKEY
X - X.RAY

Y - YANKEE
Z - ZULU
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BESINCI KISIM

KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE ARACLARININ
TEKNiK OZELLIKLERININ BELIRLENMESINE YONELIK FAKTORLER

Genel

Madde 28- (1) Havalimanlarindaki kurtarma ve yanginla miicadele araglarinin miktari ICAO
Doc. 9137-AN/898 Part 1 cercevesinde DHMIi Genel Mudiirliigiince planlanir.

(2) ARFF araglarinda kullanilacak olan gesitli yangin séndirici maddelerin miktarlari,
havalimani kategorisi ile Tablo 2-3’e uygun olmalidir. Havalimaninda, araglarin yeniden ikmali
amaciyla, Tablo 2-3'te tanimlanan s6z konusu maddelerin ylizde 200'(ine tekablil eden kopuk
konsantresi ile ylzde 100’Une tekablil eden tamamlayici malzemenin yedegi
bulundurulmalidir.

(3) Kurtarma ve yangin sondiirme araglari ile arazozler tahsisli oldugu ARFF hizmetleri
disinda kullanilmayacaktir.

(4) Araglarin her mesai baslangicinda/nobet degisikliginde tim sistemlerinin islerligi
ISL.ARFF.FRM.009’da vyer alan hususlar dikkate alinarak kontrol edilecek, arizalar aninda
kurtarma ve yanginla miicadele Midiiriine/Sefine ISL.HiZ.YS/GEN./FRM.01’deki Elektrik-
Makine-ARFF Ariza Bildirim ve Takip Formu tanzim edilerek bildirilecektir.

(5) Kurtarma ve vyanginla miicadele araglarinda meydana gelebilecek arizalar
havalimaninin ugus ve yangin giivenligini direkt olarak etkileyeceginden ARFF hizmetlerinde
kullanilan bu araglarin periyodik bakim ve onarimlarina éncelik verilecektir.

(6) Araclarin bakim-kullanim kataloglarinda belirtilen sekilde bakim planlamasini
ISL.ARFF.FRM.009’daki Koruyucu Bakim Kontrol Formuna gore yaptirmak ve uygulatmaktan
ARFF MdurQ /ARFF Sefi/ARFF Sorumlusu, araglardan ve temizliginden bilfiil o aragta gorevli
tim personel sorumludur.

(7) Havalimani ARFF Birimlerine tahsisli kurtarma ve yangin séndiirme araclarinin ay
icerisinde yapmis olduklari hizmetlerin Genel Miidiirliikce takibi igin iSL.ARFF.FRM.012’deki
Aylik Faaliyet Raporunda yer alan ilgili boltimler eksiksiz olarak tanzim edilecektir.

(8) Araclar gorevli tim personele zimmetlenecek, kaybolan malzemeden ve arizalardan
bu personel sorumlu tutulacaktir.

(9) Kurtarma ve yanginla micadele araclarinin havalimani hudutlari icinde goreve
sevkinden ARFF MidUiri/ARFF Sefi veya ARFF Ekip Sefi sorumludur. Havalimani sinirlari disinda
meydana gelebilecek ugak kaza kirim ve yanginlarina Havalimani yetkilisinin izni alinmak
suretiyle ICAO Doc.9137 Part 1'de 6ngorilen hususlarla birlikte, Yonergenin Madde 27’de yer
alan alarm tiirleri dikkate alinmak suretiyle miidahale edilecektir. Bunlarin disinda s6z konusu
araclarin bakim-onarim, akaryakit alimi vb. durumlarda havalimani sinirlari disina ¢itkmalarinin
zorunlu oldugu durumlarda Miilki idare Amirliginden onay alinmak suretiyle karayollarina

Sayfa 50 / 296



UGAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yururltuk Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

cikislart saglanacak olup, tahsis/gecici gorevlendirme vb. sebeplerle iller arasi nakillerinin
zorunlu oldugu durumlarda ise Genel Middrlikge alinacak makam onayina istinaden nakil
araci Ustiinde veya Karayollari Trafik Kanununda belirtilen sekilde gecici plaka diizenlenmesi
suretiyle karayollarina ¢ikislari saglanacaktir.

(10) Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinde kullanilmakta olan; arag, malzeme ve
ekipmanlarin siirekli olarak faal halde tutulmalarini saglamak amaciyla isletme Hizmetleri
Yonetim Sistemleri kapsaminda “Havaalanlari ARFF Hizmetlerinde Kullanilmakta Olan
Araglarin Koruyucu Bakim-Kontrol Talimati” (iSL.ARFF.TLM.001) eki olan Bakim Kontrol
Formlarinin (ISL.ARFF.FRM.009) titizlikle takibi yapilacak ve arag, malzeme ve ekipmanlarin
FAAL olarak kullanima hazir tutulmasi amaciyla arizalar disinda periyodik bakim-onarimlarini
saglamak Uzere oOncelikle imalatgi/yetkili servis/yetkili temsilci firmalarla, s6z konusu
firmalarin bulunmamasi durumunda ise konusunda uzman firmalarla siirekli koordinasyon
saglanacaktir.

(11) Uzun ve genis yangin sondire aracglarinin gerek yangin istasyonu garajina
parklandiriimalarinda gerekse geri manevralarinda mutlaka yanlarinda yardimci personel
bulundurulacak, parklama ve geri manevra esnasinda bu personel tarafindan araci kullanan
personele yardim edilecek, araci kullanan personelin parklama/geri manevra islemlerini tek
basina gerceklestirmesine kesinlikle izin verilmeyecektir.

(12) Su ve kopik tasiyan yangin sondirme araglarinda, su ve kdplgun ayri ayri olarak
veya karisim haliyle kullanimindan sonra kataloglarinda belirtilen sekilde tiim ¢ikis vanalari
sirasiyla agilarak temiz su geldigi gozlenene kadar yikama islemine devam edilecek ve bu
uygulamayla basta kopik oranlayicilar olmak Uzere tiim sistem temizlenecektir. Ayrica,
araclarin kopiik tankinda bulunan kopuklerden; AFFF (Film Tabakasi Olusturan Koplik) tipinde
olanlar yilda en az 1 kez, FP (Fluoroprotein Koplik) tipinde olanlar ise 6 ayi gecmeyecek sekilde
bosaltilip temizlenecektir. Temizlik esnasinda tanklardan bosaltilan kopikler bos kaplara
alinacak, tanklarin temizlenmesini miteakip tekrar ikmalleri yapilarak araglar hizmet vermeye
hazir hale getirilecektir.

(13) Kuru kimyevi toz tasiyan araclarda, tozun nem ve rutubetten etkilenebilecegi
dustnulerek tank icinde katilasmasi sonucu yangina miidahale sirasinda olusabilecek risklerin
ortadan kaldirilabilmesi amaciyla toz tankinin kontroli sirekli yapilacak ve kuru kimyevi toz
sistemi Unitesinin her an operasyona hazir halde tutulmasi saglanacaktir.

(14) Kurtarma, yangin sondirme araclari ve arazozlerin izerindeki lastikler ile stepneleri
kontrol edilerek, kullanim kataloglarinda yer alan ve araclarin Ureticileri tarafindan tavsiye
edilen ebat, desen ve uygun basincta lastiklerin kullanilmasina dikkat edilecektir. Araclar
Uzerinde orijinal ebadindan farkli ve birbiriyle uyumsuz olan lastikler kullanilmayacaktir.
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ARFF linitelerinde bulunan arag gesitleri
Madde 29- (1) a) 8x8 Su Koplik/KKT Sistemli Yangin Séndirme Araci
b) 6x6 Su Kopuk Sistemli Yangin S6ndlirme Araci
c) 4x4 Su Kopuk Sistemli Yangin Sondirme Araci
d) 4x4 Kuru Kimyevi Toz Sistemli Ani Midahale Yangin Sondiirme Araci
e) Merdivenli Yangin Sondirme Araci
f) Su ikmal Araci (Arazéz)
g) Kurtarma Araci
h) Zor Cevre Sartlari Kurtarma Araci
1) irtibat Araci

(2) ARFF hizmetleri igin arag temin edilmesi, ¢esitli faktorlerin ayrintili bir sekilde
incelenmesini gerektirmektedir. Bu slirecte, s6z konusu inceleme, operasyonel gerekliligin,
tasarim ve yapim hususlarinin ve tamamlanan arag¢ filosunun havalimaninin ARFF destek
hizmetleriyle genel uyumlulugunun degerlendirmesini igerecektir. Sekil 5-1'de yeni bir arag
alma kararina giden mantiksal ilerleme sirecinde yer almasi gereken tipik faktorler dizisi
sunulmustur. Bu semada, mevcut ARFF araglariyla yapilan tim g¢ahsma kosullarina ve
deneyimine iliskin yerel bilginin hesaba katilmasi 6ngoriilmektedir. Semadaki faktorlerden her
biri bu bélimde daha ayrintili olarak incelenecektir. Her incelemenin amaci, "¢calisma omri"
slresince etkili ve giivenilir bir hizmet saglayacak araclarin alinmasi olmalidir. Bu ise yalnizca
egitimli personel tarafindan kullanilacak ve kullanim sirasinda yetkin destek personeli
tarafindan onleyici bakim programlariyla desteklenecek olan, etkinligi kanitlanmis araglarin
secilmesiyle saglanabilir.

(3) Kurtarma ve yanginla micadele araglari temin edilmek istenirken, cesitli faktorler
detayli sekilde ele alinmalidir. Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinde yer alan arag
filosunun, tim konulardaki yeterliligi ve isletme gereksinimleri, dizayn ve yapisi itibariyle
incelenmelidir. Sekil 5-1’de arag segiminde g6z 6nline alinacak faktorler belirtilmistir. Araglarin
"ekonomik émudrleri" igerisinde etkin ve glivenilir bir hizmet vermelerini saglamaktir. Bu da
ancak, glivenilirlik ve performansi onaylanmis, araglarin segilmesiyle saglanir. Bu kapsamda,
yeni ara¢ temin edilmeden 6nce, havalimanlarindan gelen yatirim talepleri incelenir. Her bir
havalimaninin ugus istatistiklerine bakilarak yanginla miicadele kategorilerinde degisiklik olup
olmadigi veya kategori artirimi gerekip gerekmedigi belirlenir. Yeni acilmasi planlanan
havalimanlari varsa bunlara yonelik ihtiyaclar tespit edilir. Mevcut filodaki araglarin model,
sayl ve kapasiteleri tizerinde detayl calisilarak kal edilmesi planlanan araglar ile bu dogrultuda
yeni ara¢ alimina ihtiya¢c olup olmadigi tespit edilir. Yeni teknolojik ara¢ Uretimleri varsa
bunlarin Kurumumuza saglayacagi yararlar da goz oniinde bulundurularak mevzuatta yer alan
ihale usulliyle Genel Midirliikge yeni arag¢ alimlari gerceklestirilir.
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ASAMA 1 -iLK DIKKATE ALINACAKLAR

Yeni aracin Havalimaninin Gelismis yangin Yeni araglarin Havalimani

rolii mevcut veya sondirme mevcut filoya ozellikleri veya
gelecege yonelik | araglarinin uygunlugu mahalli
kurtarma ve edinilmesinin cevresinin boyut
yanginla sayisal avantajl veya ylkleme
micadele limitleri
kategorisi

ASAMA 2 -SARTNAME HAZIRLANMASI

-Yangin Aracin Personel -Ekipman -Otomotiv -Onleyici bakim
sondurici Tasima-kapasitesi, performansi ve destege
maddelerin tipi | tasarim ve emniyet --Ekipman yonelik erisim
ve miktarlar hususlari -Cihazlar, yerlesimi -iklim kosullari

- Cikis operasyonlara g6z 6nilinde -Koruyucu
gereklilikleri, yonelik erisilebilirlik, | -Ozel bulundurularak islemler ve
desarj sekilleri kumanda sistemleri - | ekipman minimum kabul sonuclar

ve ikmal Kullanma ve isletim ihtiyaci kriterleri

kolayhklari kolayhgi

ASAMA 3 -SOZLESMEYE YONELIK iLAVE HUSUSLAR

Yangin Teslim Uygun Havalimanla- | Yiklenicinin | Yeni arac ile (Gerekli
hizmetine ve | 6ncesi kabul |teknik el rinda ilk teknik birlikte hizli plmasi
destek test kitabinin  fisletmeye personeli sarf yedek |halinde
personeline | programinin |saglanmasi jalma tarafindan parcalarinin yedek
yonelik yuratilmesi programi saglanan tedarik parcalarin
egitimin hizmet ici edilmesi derhal
saglanmasi destek tedarik
edilmesi

Sekil 5-1. Kurtarma ve yanginla miicadele (ARFF) araglarinin segilmesine yonelik genel
faktorler

(4) Bu onerilerde, her biri dikkatli bir mihendislik ve tasarim gerektiren unsurlar olmasina
karsin, su pompasi kapasiteleri, pompa giris-cikis tesisati, glic alma, képuik ayarlayicilari ve
kontrolleri, monitorlerin (taretlerin) yeri ve calismasi, hortum makarasinin yeri, hortum
boyutlari ve uzunluklari ve benzer ekipman detaylari hakkinda ayrintili bilgi verilmemis olup,
alim esnasinda Genel Midurlikce hazirlanan teknik sartnamelerde bu konulara detayli olarak
yer verilmektedir.

Genel amag, basarili bir ARFF operasyonu kurmak icin mevcut olan nispeten kisa stirenin
bilincinde olarak, isletim kolayhgi saglamak olmalidir. Bunun, bir miktar karmasik mihendislik
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islerini icerdigi durumlarda, aracin bakimiyla goérevlendirilen personelin yeterli egitimi
almasinin saglanmasi ¢ok 6nemlidir.

On degerlendirmeler

Madde 30- (1) Yeni aracin rolii; Genel itibariyle, ARFF hizmetinde kullanilacak araclar, tablo
5.1'de belirtilen asgari 6zelliklere sahip olmalidir. Bu asgari 6zelliklerin, ARFF araci filosunun
yenilenmesi sirasinda da dikkate alinmasi gerekir.

Tablo 5-1. Kurtarma Ve Yanginla Miicadele Araglarinda Olmasi Gereken Minimum Teknik

Ozellikler

Teknik Ozellikler

4500 Lt ’ ye kadar ARFF araglari

4500 Lt’nin Gizerindeki ARFF araglari

Cati Monitori

Kategori 1 ve 2 icin istege bagh
Kategori 3 -9 igin Zorunlu

Zorunlu

Dizayn Ozelligi

Yiiksek desarj kapasitesi

Yiksek ve diisiik desarj kapasitesi

Atis Mesafesi

En uzun ugaga yeterli olmal

En uzun ugaga yeterli olmal

Acil Midahale
Zorunlu Zorunlu
Hortumlari
Arac Alti Nozullari istege bagh Zorunlu
Tampon Monitdrii istege bagh istege bagh

Hizlanma

Normal sicaklikta 25 sn.’de
80 km/saat.

Normal sicaklikta 40 sn.’de
80 km/saat.

En Yuksek Hiz

En az 105 km/saat

En az 100 km/saat

Bltln Tekerlerin Cekis

Kabiliyeti Zorunlu Zorunlu
Otomatik \./eya.w van Zorunlu Zorunlu
Otomatik Vites

Tek Arka Teker Kategori 1 Ye 2 |.g|n tercih

Gruplamas edilebilir Zorunlu
P Kategori 3 -9 icin zorunlu

Minimum Yaklasma ve o o
Uzaklasma Acilari 30¢ 30¢
Minimum Egim Agisi 309 28 @

(2) Sasi tasarimindaki teknik ilerlemeler sonucu, havalimanlarinda yeterli bir hizh
miuiidahale saglayabilecegi distnilen, performansi blyilik Ol¢lide artmis olan ARFF araclari
Uretilmistir. ARFF aracglarinin gorevi, kaza yerine hizla ulasarak, tahliye yollarini korumak,
cikabilecek her tirll yangini kontrol altina almak ve kurtarma calismasini baslatmaktir. Temel
ve tamamlayici yangin séndiirme maddelerinin birlikte uygulanmasinin disiniilmesi halinde,
bir aracta tasinacak olan tamamlayici maddenin miktari, ilgili ARFF kategorisine gore gerekli
olan miktarin tamami ya da bir kismi olabileceginden; bunlarin dagitimi havalimaninda
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konuslanan araglarin sayisina gore yapilmaktadir. Kurtarma ekipmani, bir ara¢ Uzerinde
tasinabilir ya da hava araci kazasina ilk olarak midahale edecek araglara dagitilabilir. Bu
kapsamda ARFF hizmetlerinde kullanilmakta olan araglardan; 4x4 6zelligindeki ani miidahale
yangin sondirme araglari KKT tasimakta ve Uzerinde birgok kurtarma malzeme ve
ekipmanlarini bulundurmaktadir. Cift kabinli 6zel Gretim 4x4 kurtarma araglari ise en az 6
personeli olay yerine tasiyip lizerinde bulundurdugu sayisiz kurtarma, malzeme ve ekipmanla
miidahale ve kurtarma imkani saglamaktadir. 4x4, 6x6 ve 8x8 teker ve aks kombinasyonuna
sahip su-koplik ve KKT sistemli araclari ise, ana yangin sondlirme araci olarak kullanilarak ARFF
filosunun temelini olusturmaktadir. Ozellikle havalimanlarinda hizli miidahale araci
ozelliklerini de barindiran 8x8 son teknoloji kombi yangin sondirme araglarinin varligi ARFF
Birimleri ve DHMI acisindan biiyiik bir giiven ve prestij saglamaktadir. Bunu yani sira, sz
konusu araglara su takviyesi yapmak ve nispeten de olsa yangina miidahale icin araz6z araglari
kullanilmaktadir. Ayrica, son vyillarda gelisen ugak teknolojilerine baglh olarak ugak
yuksekliklerinin artmasi, terminal boyut ve yuksekliklerinin artmasi ayrica hava trafik kontrol
kulelerinin varhigi DHMIi Genel Mudirligiinde merdivenli yangin séndiirme araglarinin da
bulundurulmasi gerektigini ortaya ¢ikarmis ve ihtiyaglara gore gerekli alimlar yapiimaktadir.

(3) Yeni bir aracin alinmasi sadece eski bir aracin yerine gegen arag olarak katkisinin degil
ayni zamanda ucak sefer sayisindaki degisiklikler veya daha buylk bir hava aracinin katilmasi
nedeniyle ileride gerekli olabilecek herhangi bir kurtarma ve yanginla miicadele kategorisini
ne derece karsilayabilecegini degerlendirme firsati saglar. Bir aracin makul 6zen ve bakimla
ongorilen "isletme 6mrid" en az 10 yil olacaktir. Bu sliregteki olasi hava trafik artisinin
degerlendirilmesi, aracin teknik o6zelliklerinin belirlenmesi siirecindeki faktorlerden biri
olmahdir.

Geligsmis yangin sondiiriicii maddelerin kabul edilmesine yonelik avantajlar

Madde 31- Tablo 2-3'te yer alan koplk Uretmede kullanilan asgari su miktarlarinin
karsilastirmas;, B ya da C seviye performans sergileyebilen koplik konsantrelerinin
kullaniimasiyla elde edilecek avantajlari géstermektedir. Ayrica kuru kimyasal tozlar ya da
muadil bir tamamlayici madde kullanmakta ek avantajlar bulunmaktadir. Bu durumda, s6z
konusu avantajlar sadece temin edilmesi gereken madde miktarinin azalmasinda degil ayni
zamanda bu maddelerin yangini bastirma kapasitelerinin artmasinda da yatmaktadir.

Yeni araglarin mevcut filoya uygunlugu

Madde 32- Yeni bir ara¢ alma siresince, mevcut teknolojinin sahip oldugu tiim gelistirmelerin
eklenmesini istemek dogal olacaktir. Bu avantajlarin giivence altina alinmasi sirasinda,
personele ARFF ve destek hizmetlerinde ne derece yeni problemler yaratabileceklerinin
incelenmesi cok nemlidir. Cogu durumda, bu yeni problemler ilave egitimle ve uygun destek
ekipmaninin temin edilmesiyle ¢ozllebilmektedir. Uyumluluk calismasinin degeri, problemli
alanlarin erkenden tespit edilerek ¢éziimlerin saglanmasinda yatmaktadir. En basit seviyede
ornek vermek gerekirse, koruyucu kilifi dogal lifler yerine sentetik maddeden yapilmis olan
yangin hortumlarinin getirilmesi 6zel onarim ekipmani ister. Daha da 6nemlisi, otomotiv veya
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yanginla miicadele uygulamalarina gii¢ destekli kumanda sistemlerinin ve elektronik cihazlarin
eklenmesi makbuldir zira bunlar kompakt, verimli ve glivenilir olduklarindan, herhangi bir
hava araci kazasinda her bir ¢alisanin yapacagi katkiyi artirmaktadir. Ancak bunlarin bakimi ve
onarimi ¢esitli diizeylerde beceri gerektirmektedir. Destek personelinin gerekli prosediirler
hakkinda bilgi edinmesi igin egitim verilmesi sart olacaktir; buna 6zel aletlerin, cihazlarin ve
bakim kolayliklarinin temin edilmesi de dahil olabilir. Koptik liretimi ve uygulama sistemlerinde
glic destekli kumandalar saglandiginda, herhangi bir glic destegi fonksiyonunda ariza olmasi
durumunda kopik Uretimi saglanabilmesi igin manuel kumanda UstunlGgid imkani da
saglanmahdir. Gig¢ destekli fonksiyonlarin kullanilabilirlik durumunu takip etmeye yonelik,
aracin ginlik kontrol islemi sirasinda kullanilacak bir sistemin bulunmasi faydalidir.

Boyutsal ya da yiikleme limitleri

Madde 33- (1) Yeni bir ARFF araci temin edilirken mevcut yangin istasyonunun, yeni araglarin
boyutlarina uygun olup olmadigi dikkate alinmalidir. Havalimani tasariminin diger unsurlari ve
havalimaninin bitisigindeki miidahale alanindaki bazi unsurlar da 6énemlidir. Bu unsurlar
arasinda acil duruma midahale sirasinda aracin ge¢mesinin beklenebilecegi tinellerin,
kemerli yollarin ve alt gegitlerin boyutlari da yer almaktadir. Ayrica yiiksekten gegen kablolar
ve ugak yolcu kopri yukseklikleri de dikkate alinmalidir. Aracin havalimani sinirlari disinda
meydana gelebilecek ucak kaza kirim ve yanginlarina miidahale edebilecegi diisiinlildiglinde
kopriler, su kanallari ve ray sebekeleri de yeni aracin mevcutlarindan daha agir olmasi
durumunda dikkate alinmahdir. Aracin genisligi ve uzunlugu, kdseler agisindan 6nem
tasimaktadir ve bu anlamda herhangi yeni bir aracin, havalimani acil durum kapilarina
uyumunun goézden gecirilmesi gerekir.

(2) Aracin tasarimi ve yapimi, tim makul hava kosullari altinda havalimanindaki her tir
yolda (bataklk ve asiri gevsek camurlu araziler harig) ve tesviye edilmemis ylzeyler lGzerinde
ve havalimaninin yakinlarinda dolu ylk tasiyabilmesine uygun olmalidir. Aracin ¢ekis giicl ve
yluzdirme 6zelligine iliskin genel olarak ayrintili teknik 6zellikler diizenlenememektedir; ¢linki
bu 6zellikler s6z konusu aracin hizmet verdigi havalimaninda mevcut olan veya olabilecek arazi
kosullarina gore degisiklik gosterecektir. Bu hizmet icin tasarlanmis araclarin off-road
performansi, ara¢ seciminde dikkat edilmesi gereken baslica hususlardan biri olmahdir. Cogu
durumda, bu ihtiya¢ ylziinden biitliin ceker tekerlekler icin, araci karsilasilabilecek islah
edilmemis yer ylizeylerinde de tasiyabilecek kapasitede lastikler temin edilmesi istenmektedir.
Tasarim, yapim ve boyut bakimindan uygun, maksimum c¢ekis glici ve ylzdirme o6zelligi
saglayacak sekilde sisirilmis ve takilmis lastikler segilmelidir.

Lastikler, amaclanan havalimani hizmeti sirasinda karsilasilabilecek arazide etkin
performans saglayacak sekilde secilmelidir. Sisme basinci, secilen lastiklere 6zgl ylike ve servis
hizlarina iliskin olarak lastik treticisinin tavsiyeleri dogrultusunda olmalidir. Lastikler nedeniyle
meydana gelebilecek kazalarin 6nlenebilmesi amaciyla araclar Gzerinde Ureticiler tarafindan
belirlenen 6zelliklere sahip, ayni tip ve desende ve ayni Ozellikte lastiklerin bulundurulmasi
zorunludur. Dis derinligini kaybetmis eski ve yipranmis lastiklerin yenilenmesi ve eger
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araglarda farkli tip ve 6zelliklere sahip lastiklerin bulunmasi durumunda bunlarin da Ureticiler
tarafindan belirtilen 6zellikler dogrultusunda tek tip haline getirilmesi gerekmektedir.

Teknik sartname hazirlanmasi

Madde 34- (1) On degerlendirme asamasinda karar verildikten sonra, gerekli arac icin teknik
sartname hazirlamak mimkiin olacaktir. Yangin sondiriicii maddelerin miktarlari ve tirleri,
saklama ve uygulama sistemlerinin her bir maddeye iliskin bosaltilamayan miktarlari da
hesaba katilacak sekilde tasarlanmasini saglamak amaciyla, "kullanilabilir icerik" dizeyinde
ifade edilmelidir. Koplk kullanmak igin tasarlanmis olan herhangi bir monitér, kullanilan
konsantre tiriine bagli olarak, belirtilen 6zellikte kopik Gretmelidir. (bkz. Sekizinci Kisim)
Monitor ¢ikis debisi, etki mesafesi ve segilen su-képtik sollisyonu desarj orani, havalimaninin
ARFF kategorisinin gereklilikleriyle ve miurettebatin uygulayacagl operasyonel taktiklerle
alakali olmalidir. Sekizinci Kisimda da ele alinan tamamlayici maddeler, monitorler veya
uzatilan hortum hatlari {izerinden belirlenen bosaltim hizlarinda ve yangini bastirma
ozelliklerini artiracak olmasi durumunda degistirilebilir desarj kapasitesiyle uygulanabilir
olmalidir. Temel ve tamamlayici madde sistemlerine iliskin ikmal sireglerinin
degerlendirilmesi ¢cok dnemlidir; zira bu sireglerin siresi ve karmasikligi aracin kullanilabilirlik
durumu Uzerinde onemli derecede etkilidir. Kazalarda veya egitimde her tiir maddenin
bosaltildigi durumlarda, araglarin mimkiin olan en kisa sirede tekrar tamamen kullanima hazir
duruma getirilmesi cok 6nemlidir.

(2) Herhangi bir ARFF aracinin miirettebat bolimiuinin tasarimi aracin etkinligine birgok
sekilde katkida bulunabilir. ilk husus, belirtilen miirettebati ve bazi ekipman pargalarini alacak
kadar buylk olmasi gerektigidir. Mirettebat sayisini, aracin gerceklestirecegi operasyonel
rolin toplami belirleyecek olup, bunlar arasinda aragtan yangin sondirici maddelerin
bosaltilmasiyla es zamanli olarak aracin disinda yapilacak faaliyetler de bulunabilir. Bu tiir
birlesik faaliyetler, ilk midahale aracinin 6zelligi olabilir. Diger tamamlayici maddeler
normalde yanginla micadeleye, ana yangin sondirme maddesini uygulayarak baslayacak
olup, bu asamada yangini bastirma kapasitelerini en uygun dizeye getirmek icin yeni
pozisyonlara gecebilme kabiliyetlerini muhafaza edeceklerdir. Araglar en az 8 km/saatlik hizda
hareket esnasinda pompanin sorunsuz olarak ¢alismasina imkan veren yapida araliksiz yangin
donaniminin kullanimini saglayacak 6zellikte olmalidir.

(3) Glinimuzdeki araglarin ¢ogu tek bir operatorle tam kapasite ¢alisabilmesine ragmen
bazi kullanicilar bir slrlict ve bir de monitdr operatori olmak lzere, operasyonel is ylkinin
daha etkin bir sekilde dagilmasini saglayan iki kisilik bir mirettebat kullanilmasini tercih
etmektedir. Bazi (ilkelerde, daha biylik ekipler saglanmaktadir ve ara¢ hareket halindeyken
ilave mirettebatin operasyonel etkinligi de g6z oniinde bulundurularak, uygun mirettebat
seviyesinin belirlenmesi yerel diizeyde kararlastiriimasi gereken bir meseledir. DHMi ARFF
Biriminde yangin sondlirme araclari genelde en az sofor dahil 3 personelle kumanda edilmekte
olup, bu durum arag tipi ve personel sayisina bagli olarak degisim gosterebilmektedir. Tim
durumlarda, mirettebat bolim{ mirettebatin hava araci kazasina, koruyucu giysi ve diger
ekipmanlarinin giyilmesi icin yeterli alan birakarak, emniyetli bir sekilde nakledilmesini

Sayfa 57 / 296



UGAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yururltuk Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

saglamahidir. Stricl tim yanginla miicadele operasyonlari sirasinda, kapsamli gériis imkanina,
etkin kumanda ve cihazlara ve monitér operatori ile bir tir haberlesme imkanina sahip
olmalidir. Monitor operatoéri, ara¢ hareket halindeyken ¢alisabilecek pozisyonda olmali ve
monitoérd aracin orta ekseninin iki yaninda da en az 60 derece aglyla ¢alistirabilmelidir.
Monitor devreye alindiginda, yer seviyesinden asagi dogru en az 30 derece dikey aglyla aracin
maksimum 12 metre ilerisine su-kopik uygulayabilmelidir. S6z konusu degerler standart
kriterler olup, DHMI ARFF araglar bu kriterlerin ¢ok lzerinde teknik dzellik ve yeterlilige
sahiptir. Monitorler, direkt veya sprey halinde koplik tretebilmeli ve hem yiiksek hem de
disik bosaltim o6zelligine sahip olmalidir. Monitoriin Gretim verimi, Tablo 2-2'de ilgili
havalimani kategorisi icin belirtilen asgari Uretim verimine gore belirlenmelidir. Bu agidan,
eger sadece tek bir monitor var ise, bu monitér teknik ozelligini karsilamali veya asmalidir ya
da hava araci kazasinda kullanimda olan birden fazla monitér varsa toplam gereksinimin uygun
bir bolimiini saglamalidir. Uzunlugu 28 metrenin lzerinde olan hava araglarini kabul eden
havalimanlarinda, yanginla miicadeleyi birden ¢ok noktadan ydnetebilmek icin monitor
donanimi bulunan birden fazla ara¢ olmasi tercih edilmektedir. DHMi ARFF Biriminde 8x8
yangin sondirme araglarinda ¢ati ve tampon monitoérleri bir arada bulunmaktadir. Diger 6x6
ve 4x4 su kopuk sistemli yangin séndlrme araglarinda ve bazi su ikmal araglarinda ise yalnizca
¢ati monitorleri bulundurulmaktadir. S6z konusu monitorler kullanilirken kapasiteleri, atma
mesafeleri, yatay ve dikey calisma acilari cok iyi bilinmeli, tecriibe kazanmak amaciyla da hedef
olusturulup, monitér hedef tutturma ¢alismalari yapilmahdir.

(4) Mirettebat boliminin diger tasarim ozellikleri arasinda ekip Gyelerinin kolayca girip
¢ikabilmesi, sarsinti ve guriltiden yeterli yalitim saglanmasi ve uygun olan durumlarda, asiri
sicakliklarda makul bir ortami siirdlirmeye yonelik, ekipman temini gibi tedbirler yer almahdir.
Cihazlarin kalibrasyonu ve kumandalarin, digmelerin, kilitli bélmelerin ve diger yerlerin
etiketlenmesi veya isaretlenmesi, havalimaninin veya ilgili otoritenin belirtmis oldugu
birimlerde ve lisanda yapilacaktir. Sofor kabini icerisindeki ve pompa mahallindeki kumanda
ve kontrol sistemleri tanitim etiketi ile donatilmalidir. Mimkiin oldugu durumlarda yazilardan
dolayi farkli yorumlari 6nlemek amaciyla semboller kullaniimasi da tercih edilir. Géstergelerin
her an kullanilabilmesi icin bunlar butonlu isikli/dokunmatik tipte olmaldir. Bunlar stirdirmesi
ve yorumlamasi kolay gostergeler olup, bir kazada ya da egitim sirasinda ara¢ hareket
halindeyken siirlicliler ve monitor operatorleri Gzerindeki is gliciini azaltmaktadir. Aracin hiz
gostergesinde olabilecegi gibi, mevzuat geregi, daha karmasik bir tir olan analog cihazlar
zorunlu olmadikga, analog cihazlar yerine bu tir cihazlar tercih edilebilir.

(5) Kopuk deposunun kapasitesi, 2 tank su kullanimini karsilayabilecek diizeyde
olmalidir. Bu tedarik seviyesinin, su tankinin hizla ikmaline yonelik kolayliklarin bulundugu tim
havalimanlarinda makbul oldugu distunidlmektedir. Su tankinin hizli ikmali, hava araci
kazasinda etkin katki anlaminda sinirli bir degere sahipmis gibi gériinmekle birlikte, araci
tekrar operasyonel olarak hazir duruma getirerek, koplik deposunun yeniden dolum
problemlerinin icerdigi gecikmeleri ortadan kaldiracaktir.
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(6) Tampon monitdrii ve arag¢ altt koruma nozullarinin araglarda ne sekilde
bulundurulmasi gerekliligi belirlenmistir. Aracin altindaki nozullar aracin korunmasini
saglamakta olup, kapasitesi 4.500 L olan araglar icin sartnamede yer almakta; kapasitesi 4.500
L'nin altinda olan araglar iginse istege bagl kabul edilmektedir. Aracin altindaki nozullarin
dizenli olarak kontrol edilerek, tikanma ya da paslanma olmamasi saglanmalidir. Tampon
monitori terimi ise, dnceki ara¢ modellerinde takilan ekipmandan buylk olclide farkh bir
tesisati ifade etmektedir. Baslangicta kullanilan sekiller, aracin 6niinde distk bir seviyeye
monte edilmis olan ve bir dizi delik vasitasiyla koépik uygulayan yatay bir borudan
olusmaktadir. Daha sonraki tasarimlarda ise delikler yerine bir ya da daha fazla sabit nozullar
bulunmakta ve kopilk uygulayarak koruyucu bir 6rtl olusturmaktadir. Bazi tirleri "yerden
siplrmeli" olarak da bilinen "tampon monitorii” tasarimlarinin, sadece araci korumak degil
ayni zamanda aracin toplam yangin bastirma kapasitesine katkida bulunmak lzere dislik
seviye kopuk uygulayabilme imkani sunmak gibi iki is gormesi amaglanmistir. Buradaki amag;,
kanat altindaki ve ana monitoriin tam olarak etki etmedigi alanlardaki yanginlarla miicadele
etmektir. "Tampon monitori”niin kontroli ve yonu genellikle aracin iginden kumanda
edilmektedir. Hem "tampon monitérinin" hem de arag alti nozullarin kullanilmasinin, ana
yangin sondirici maddenin hava araci ARFF operasyonlarina 6énemli katkida bulunmayacak
sekilde tiketilmesi anlamina gelebilecegi de goz onlinde bulundurulmalidir. Bu tesisatlarin
teknik sartnamede yer aldigi durumlarda, aracin kapasitesine ilave miktarda su ve kopuk
konsantresi eklenmesi gerektigi sonucu cikarlabilir. iki durumda da séz konusu miktarlar,
tesisatlarin her biri icin monitériin bosalimiyla es zamanl olarak iki dakikalik bosaltim siresi
eklenmesiyle tespit edilebilir.

(7) Yeni bir aragta tasinacak ekipman, 6n asamada tespit edilmis olacaktir ve bunlar
arasinda mirettebat icin, mirettebat bolgesindeki slirlis pozisyonlarinin yakininda muhafaza
edilen bazi koruyucu giysiler de yer alacaktir. Ayrica kurtarma ve haberlesme ekipmani da
bulunmalidir ve her ikisi icin de temel gereklilik, her bir maddenin korunmasini saglamasi ve
muayene veya kullanim icin kolayca ulasilabilen glvenli bir yerde muhafaza edilmesidir.
Muhafaza yeri, nem veya toz girmesini 6nlemelidir ve dolaplardaki veya mirettebat
bolimindeki sabitleyici cihazlar, hem glvenli bir sekilde sabitleyecek hem de erisim aninda
serbest birakacak nitelikte olmalidir; bu zor bir kombinasyon olmakla birlikte modern
tasarimin kabul edilebilir ¢oziimler getirebilecegi bir gereksinimdir. Cesitli havalimani
kategorileri igin gecgerli kurtarma ekipmani kapsamini, tirlerini ve miktarlarini belirlemek
amaciyla, her bir lokasyonda bulundurulan ekipman seviyelerinin gereksinimlerle orantil
olmasini saglamaya yonelik kapsamli bir degerlendirme yapilmalidir. Tablo 5-2'de sadece
normal sartlarda havalimani kategorileri icin gecerli olan kurtarma ekipmani gesitleriyle ilgili
kilavuz materyal saglanmaktadir.

Hava araci kazasina birden fazla aracin miidahale edecegi durumlarda, kurtarma
ekipmaninin birden fazla araca dagitilmasi gibi bir secenek de bulunmaktadir. Tim ARFF
araclarinda isildak veya projektor lambalari bulunmahdir.
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(8) Takdir edilmelidir ki, bir kurtarma aracinin ¢alismasi i¢in gii¢ kaynagina ihtiyag olan
durumlarda, bu kaynagin nasil temin edilecegine dair bir karar alinmasi gerekmektedir.
Basingh hava silindirinden yararlanilan kimi pnématik tornavidalarda oldugu gibi bazi
durumlarda, bu kaynak portatif olabilir. Bazi kurtarma testereleri, kigulk bir icten yanmal
motorla calisarak, eksiksiz hareket imkani saglar; ancak yakit buhari konsantrasyonlarinin da
bulunabilecegi bir alanda kiguk bir kivilcim kaynagi ¢ikarma gibi kiigiik bir risk de tagir. Havali,
hidrolik ya da elektrik gli¢ kullanilan daha karmasik kurtarma araglari, giic kaynagi
olusturabilen ve siirdiirebilen ekipman destegi gerektirebilir. Bu durumda disinilmesi
gereken iki secenek, araca monte ekipman ya da aragta tasinan portatif ekipmandir. Her iki
¢0ziimde de, arag igerisinde bulundurma gereksinimi olacaktir; ancak operasyonel avantaj
dengesi portatif sistemlerden yana agir basmaktadir. Portatif sistemlerde, kurtarma
araglarinin gliclinlin yettigi hareket alani ¢ok daha buyuktir ve araglara monte ekipmanlardaki
gibi besleme hattinin uzunluguna bagli degildir.

Tablo 5.2 ARFF Araglarinda Tasinacak Kurtarma Ekipmanina Ait Malzeme Listesi

Ekipman Kapsami Ekipman Kalemi Havalimani Kategorisi
1-2 3-5 6-7 | 8-10
Kirma Koparma aletleri (holigan, kurtarma 1 1 1 2
balta seti)
Manivela 95 cm 1 1 1 2
Manivela 1,65 m 1 1 1 2
El Aletleri Biyiik, tip dliz kurtarma baltasi 1 1 1 2
Kiglk, tip diz kurtarma baltasi 1 2 2 4
Civata Keskici 61 cm 1 1 2 2
Gotirh Cekic 1.8 kg 1 1 2 2
Keski 2.5 cm 1 1 2 2
Hidrolik/Elektrikli (veya birlesimi) portatif 1 1 1 2
Motorlu veya kurtarma ekipmani
Elektrikli Kesici Asgari 406mm ¢apindaki kombi kurtarma 1 1 1 2
Ekipmanlari testeresi
Cift bicakli testere veya tilki kuyruk testere 1 1 1 2
30 m uzunlugunda, 50 & 64 mm c¢apinda 6 10 16 22
uygulama hortumu
Yangin sondirici Koéplk yapma aparati 1 1 2 3
maddenin Su nozulu 1 2 4 6
kullanimiyla ilgili Kaplinler (baglanti elemanlani) 1 1 2 3
ekipmanlar Portatif yangin séndiriculer
CO; 1 1 2 3
KKT 1 1 2 3

Solunum Cihazi seti (askilik-yliz maskesi-

Solunum Cihazlari -
silindir)

Her ARFF personeliigin 1 set
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Yedek solunum cihazi tipu
Yedek solunum cihazi yiiz maskesi
ilgili ARFF personeliigin 1
Gaz Maskesi Tam ylz gaz maskesi filtreleri e P He
adet
Merdivenler Uzayan Merdiven - 1 2 3
Genel amagli kurtarma operasyonu igin uygun
. 1 1 1 2
merdiven

Koruyucu elbise

Baslik, pantolon, ceket, bot, eldiven

Her ARFF personeliigin 1
takim ( Ayrica belli bir
oranda stok bulunmal)

Koruyucu gozlikler 1 ‘ 1 ‘ 2 ‘ 3
Her ARFF personeliicin 1
.. . Yz koruyucu P ¢

Kisisel koruma igin ek adet

malzemeler 1 1 1 1

Tibbi eldivenler
kutu | kutu | kutu | kutu

Yangina Dayanikli Battaniye 1 1 2 2

Halatlar 45 m uzunlukta Kurtarma Halati 1 1 2 2

Genel Kullanima Yoénelik 30 m uzunlukta Halat 1 1 2 2

6 m uzunlukta Cep Halati Her ARFF personeliigin 1
adet

iletisim cihazlari Portatif el telsizi 1 ‘ 2 ‘ 2 ’ 3

Arag telsizi Her ARFF Araciigin 1 adet
Aydinlatma Cihazlan El tipi el fener 4 4
Portatif aydinlatma cihazi (spot veya 1 1 2 3
projektor)
Genel kullanima Kazma - Kiirek 1 1 2 2
yonelik el aleti
cesitleri
1 | 1] 2 | 3

Kurtarma Ekipmani
Alet Kutusu ve icerigi

Pence cekic 0.6 kg

Kablo Kesici 1.6 cm

Lokma takimi (soket seti)

Yedek bigaklarla birlikte agir islere yonelik demir testere

30 cm s6kme manivelasi

Tornavida seti — Diiz & Yildiz

Kerpeten 20 cm
Yan Keski 20 cm
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Karga Burun pense 25 cm

Emniyet Kemeri/Kemer Takimi kesme bigagi

30cm ingiliz anahtari

Anahtarlar, kombine 10mm — 21 mm

ilk yardim ekipmani Tibbi ilk Yardim Kiti 1 1 2 3
Otomatik Dis Defibrilator (AED) 1 1 2 3
Oksijen Resusitasyon Ekipmani (ORE) 1 1 2 3

Muhtelif ekipmanlar Takozlar & Kamalar — gesitli boyutlarda

Branda - hafif 1 1 2 3

Termal Goriintliileme Kamerasi - - 1 2

(9) Kurtarma ve yanginla micadele araglarinin performans kriterine iliskin detaylar ve
yanginla miicadele sistemlerinin minimum kabul edilebilirligine iliskin degerler Tablo 5-1’ de
verilmistir. Ozellikle; hizlanma, en yiiksek siirat ve statik egim agisi, uygulamada bu
belirlemeleri gegmistir. Ara¢ se¢imi yapilirken amag, glvenligi etkileyen teknolojik
gelismelerden mimkin olan en fazla yararlanmayi saglamaktir. Bu durumda egim acisinda
gosterildigi gibi sabitlik ve ara¢ entegrasyonu 6nemli olabilir. Bu sebeple, temin edilen yeni
araglarin kabul islemleri esnasinda s6z konusu teknik degerlerin minimum gerekliliklerinin
saglanmasi gerekmektedir.

(10) ARFF araglarina yonelik otomotiv performans kriterleri, yangin séndiriici maddeler
ve yanginla mucadele sistemleri ile ilgili diger bilgilerle birlikte, Tablo 5-1'de asgari kabul
edilebilirlik seviyesinde aciklanmaktadir. Ayrica, frenleme performansi, dénilis c¢api, lastik
ekipmani, aks arasi aralik, egzoz emisyonu ve madde 33'de ele alinan boyutlar ile ilgili olanlar
da dahil olmak Gzere, Tablo 5-1'de listelenenlere ilave otomotiv faktorleri bulunmaktadir.
Temel bir gereklilik olarak, s6z konusu faktorlerin, acil durum araclarina uygun hale
getirilebilecek s6z konusu 6zel istisnalara tabi olarak, ulusal veya yerel mevzuati karsilamasi
veya asmasl gerekmektedir. Herhangi bir acil durum aracini tespit etmek Uizere sesli ve gorsel
cihazlarin saglanmasi, s6z konusu dizenlemelerin herhangi bir standart aydinlatma
gerekliligine ilaveten, ulusal veya yerel mevzuata uygun olmalidir. Hava araci manevra
alaninda isletilecek olan araglara iliskin herhangi bir ilave aydinlatma gerekliligi, Annex 14 Cilt
| Bolim 6'da tanimlanmistir. Havalimani acil durum araclari, Annex 14 Cilt | 6.2.2.2 geregince,
tercihen kirmizi olmak lzere dikkat ¢eken bir renk ile boyanmalidir. Bu kapsamda havalimani
kurtarma ve yanginla miicadele araglarinda genel olarak RAL 3000 itfaiye Kirmizisi rengi
kullaniimakta olup, bu rengin icerisine farkh renk ve tipte boyamalar ile logo, ¢ikartma vb.
gorsel rakam ve sekillere yer verilmektedir.

(11) Arac performansi lzerinde etkisi olabilecek yerel faktorler asagidaki hususlari
icermektedir:
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Aracin ¢alistirilacag irtifa. Dogal emisli motorlarin performansi, 600m'den fazla olan
irtifalarda etkilenebilecek olup, hizlandirma ve seyir hizi teknik sartlarini karsilamak
amaciyla turbo sarj kullanilmasi gerekebilecektir.

a) Aracin karsilasma ihtimali oldugu cok vyuksek sicakliklar, motor sogutma
sisteminde ilave kapasite gerektirebilecektir. Cok disuk sicakliklar ise, yanginla
miicadele pompasi, iliskili tesisat ve su tanki da dahil olmak Uzere, ilgili araca
iliskin olarak koruyucu ekipman gerektirebilecektir,

b) Atmosferdeki alisiimamis miktardaki kum ve toz, motorun emme sistemine ilave
filtre takilmasini gerektirebilir.

(12) Tum araglar, yapilarinin, sistemlerinin ve operasyonel fonksiyonlarinin her acidan
dizenli olarak denetlenmesini gerektirecektir. Hizmete hazirlama ve O6nleyici bakim,
uygulanabilir oldugu siirece, ilgili aracin etkili bir sekilde kullanilabilir durumda kalmasini
saglayacaktir. S6z konusu islemleri tamamlamak lGzere gecen zaman, denetlenecek ve hizmet
verilecek olan tiim alanlarin erisilebilirligi ile dogrudan ilgili olacaktir ve ilgili aracin tasariminin,
bu kolaylig1 saglamasi gerekmektedir. ilaveten, motor, pompa, tank veya kdpiik tireten sistem
gibi 6nemli bir parcanin gikarilmasi gerektigi dislincesiyle, ¢ikarilabilir paneller ve uygun
kaldirma baglantilarinin ¢ikarma ve ikame islemlerinin, ariza stresinin kabul edilmeyen bir
sekilde uzamasina sebebiyet vermemesini saglamasi gerekmektedir. Aracin hizmete
elverigliligi ve bazi alanlarin ne 6lgiide bakim gerektirecegi ile dolayl olarak ilgili olan bir
tasarim ozelligi, koruyucu islemlerin ve ince islerin (uzmanlik gerektiren) uygulanmasidir. Pek
¢ok havalimani ortaminda korozyon oOnleyici islemler zorunlu olup, bu islemler, ikmal
faaliyetleri sirasinda dokulebilecek olan herhangi bir kopuk konsantre birikintisine veya kuru
kimyasal maddelere maruz kalabilecek alanlarin korunmasi amaciyla genisletilebilecektir. Alt
sasi ve Ust yapinin bazi unsurlari, asinmaya karsi, lastiklerin ayirdigl ylizey maddesinden
korunabilecektir. Ekip Uyeleri tarafindan kullanilacak olan merdivenler veya yiirlyis yollari,
kaymaz ozellikleri, bitisik yuzeyleri ayakkabilarin verecegi zarara/hasara karsi koruyan
ozellikler ile birlestirebilmektedir. Aracin 6n ve yan taraflar firga, ¢ali, veya ¢aliliga temas
etmesi halinde zarar gorebilecegi ve bu durumun kaportanin yeniden boyanmasina neden
olabilecegi icin kaporta hasara mukavemet gbésterecek malzemelerden Uretilebilecektir. S6z
konusu cesitli koruyucu 6nlemler, herhangi bir aracin kullanilabilirligini uzatabilecek olup,
maliyeti ve bakim programinin siiresini 6nemli derecede azaltabilecektir.

(13) En iyi seviyede kdplk, yanginla miicadele ve alev geri yanma performansi olarak,
kopuk Gretme ekipmani, genlesmeler ve ylizde 25 oraninda kabul edilebilir seviyelerde drenaj
sireleri saglamalidir. Genel olarak, genlesme araliklari, film olusturucu veya florsuz sentetik
kopukler icin 6 ila 10 arasinda, protein bazl koplikler icin 8 ila 12 arasindadir. Drenaj siresi,
ilgili yontemler geregince test edilmeleri durumunda, film olusturucu kopikler icin 3
dakikadan fazla, protein bazli képtkler icin 5 dakikadan fazla olmahdir.
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Sozlesmeye yonelik ilave hususlar

Madde 35- (1) Bilhassa yanginla micadele sistemlerindeki yeniliklerin, otomotiv parcalarinin
veya diger yapisal ozelliklerin birlestirilecegi durumlarda, yeni bir ara¢ alinmasi halinde,
personel egitimi ihtiyaci olusabilecektir. Pek ¢ok ARFF araci imalatgisi, Uretildigi veya
kullanildig Glkelerde, s6z konusu kolayliklari saglayabilmektedir. En degerli firsatlar, arag
monte edilirken egitimin verilebildigi Gretici Gilkede bulunanlardir. Bu durum, énleyici bakim
ve periyodik revizyon programlarinin gelistirilmesinde yer alacak personele 6zgi bir fayda
saglayabilecektir. Motor, sanziman ve yangin pompasi gibi ana pargalarin alt yiklenicilerine
gerceklestirilen ziyaretler, aracin tamamina yonelik tam bir farkindalik yaratarak, cok degerli
mesleki bilgiler saglayacaktir. Ayrica, bilhassa egitim gorevlerinde olan ARFF personeline
yonelik egitim diizenlenebilecek olmakla birlikte, bu husus, her nevi 6zel yerel kosullarin géz
oninde bulundurulabilecegi, kullanim Glkesinde en etkili seviyeye ulasabilecektir. Bu, siirtict
egitiminin saglanmasi gereken bir durum olacaktir. Tim egitim, yeni bir araca yonelik toplam
sOzlesmenin bir parcasi olarak saglanabilecektir.

(2) Uretilen aracin, teknik sartlar karsilayabildigini kanitlayan bir dizi testin sézlesmede
yer almasi gerekir. Bu testler, kurtarma ve yanginla miicadele (nitesi olarak aracin
performansinin tim yonlerinin dlclilmesi ve ara¢ performansinin 6lctilmesi seklinde olmak
Uzere iki gruba ayrilabilecektir. Bir dizi tipik testte asagidaki hususlar g6z O6nilinde
bulundurulacaktir:

a) Monitor Gzerinden koplk gikisi, acil midahale hortumlari ve arag yan gikiglari, ve
belirtilmesi halinde, tampon monitori ve arag alti nozullari,

b) Uretilen képuigiin nitelikleri,

c) Gerek duslik gerekse yiuksek cikis seviyelerinde monitor tizerinden bosaltilan képik
orani ve miktari,

d) Belirtilmesi halinde, boru hattinin uzunlugu da dahil olmak lizere, tamamlayici
madde sisteminin c¢alistiriimasi,

e) ikmal usullerinin yiritilmesi,

f) Hareket halinde iken kopik Gretimi,

g) Kopik kullanildiktan sonra yikama usulliniin ylritilmesi,

h) Hizlandirma ve azami hiz testleri,

i) Frenleme, donls ve egim performans testleri,

j) Ayri aks agirliklari da dahil olmak Gzere, tam olarak dolu aracin agirhgi,

k) Statik egim testi.

(3) Yukarida sayilan hususlardan 6nce aracin gozle muayenesinin yapilmasi gerekir. Bu
testler sartname ile istenen, dizayn ozellikleri, cila bakim gibi 6zelliklerin gorsel olarak
degerlendirmesine ilave olarak yapilir. Ayni aractan cok sayida siparis verilmesi halinde,
yalnizca ilk Gretim aracina yonelik olarak, madde 35 (2) a) maddesinden k) maddesine kadar
olan maddelerde belirtilen testlerin gerceklestirilmesi gerekebilecektir. Hizlandirma ve seyir
hizi testleri, aracin normal ¢alisma sicakliklarinda gergeklestirilmelidir.
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(4) Teknik el kitaplari, agiklayici sistemler, isletme usulleri ve aracin diger yapi 6zellikleri,
ARFF ve destek amaglari dogrultusunda gereklidir. Bunlar, egitim belgeleri olarak
kullanilabilecek olmasinin yani sira, denetim ve dnleyici bakim usullerinin programlanmasinda
da kullanilabilecektir. Herhangi bir el kitabinin, yedek parga listesi icermesi halinde, bu durum
yedek pargalarin satin alinmasini kolaylastirabilecektir. Biri aracin kullanildigi ARFF Birimine ve
digeri bakim hizmetlerini ylriten servislere verilmek lizere, s6z konusu teknik el kitaplarindan
en az iki takim temin edilmelidir. S6z konusu belgelerde kullanilacak olan dil, yerel bolgeye
yonelik olacaktir.

(5) Temin edilecek aracin, ARFF ve bakim hizmetleri i¢cin yeni olan 6zelliklere veya
performans 6zelliklerine sahip olmasi halinde, havalimaninin ya da ilgili otoritenin, ilgili arag
havalimanina teslim edildiginde bir isletmeye alma programi belirtmesi faydali olabilecektir.
Yiklenici, basta surilcller olmak Uzere, ilgili aracin isletiminden ve kullanilabilirliginden
sorumlu olacak olan personele ilgili araci tanitmak lzere bir veya daha fazla temsilci
saglayabilecektir. Edinilen tecribeler, arag siirtictlerinin, modern araglar tarafindan sunulan
artirlmis manuel ve otomatik kullanim &zelliklerinin tiim avantajlarinin 6grenilmesi igin, s6z
konusu stricilere egitim verilmesi gerektigini gdstermistir. Aracglarin su ve kopik konsantre
tanklari normalde tam kapasite dolu olarak muhafaza edilmesine ragmen, siirtculerin,
herhangi bir olaydan veya egitim déneminden dénerken yasanabilecek olan, kismen dolu
tanklarla ilgili olusan performans degisikligi hakkinda bilgilendirilmeleri gerekmektedir.

(6) Aracin manuel ve otomatik sistemlerinin kullanimi ve bakimi konusunda gerekli
egitim verilmesine ragmen birtakim arizalarin yasanilmasi kaginilmazdir. Arizalarin bir an 6nce
giderilebilmesi ve araglarin hazir halde tutulabilmelerini saglamak amaciyla havalimaninda her
ne kadar bakim ve onarim yapilabilecek imkanlar saglansa da, arag Ureticisinin teknik
desteginin gerekebilecegi durumlar ile karsilasilabilecektir. Onleyici tedbir olarak, havalimani
otoritesi herhangi bir aracin genel durumunu degerlendirmek Uzere, ilgili aracin periyodik
muayenesini glivence altina almayi talep edebilecektir. S6z konusu gerekliliklerden herhangi
birini karsilamak amaciyla, s6z konusu destek tesislerini glivence altina almak Uzere, ilk
sozlesmeye bir madde ilave edilebilecektir.

(7) Her aracta, nispeten kisa hizmet/kullanim "6mrine" sahip parcalar bulunmaktadir.
Bunlar; cam silecek kollari, fan kayislari, gostergelerde veya ara¢ aydinlatma sistemlerinde
kullanilan bazi lambalar ve yag veya hava filtreleridir. Bu pargalar, hizli sarf yedek pargalar
olarak tanimlanmakta olup, ilgili aracin teslimatindan énce, bunlara ait bir program ile ilgili
olarak yuklenici ile gorisllebilecektir. Bunlar, genellikle, diisik maliyetli kalemler olup, ilk
sOzlesmenin bir parcasi olarak, bunlarin bir miktarinin saglanmasi, ilgili aracin
kullanilabilirligine katki saglayacaktir.

(8) Herhangi bir aracin "¢alisma 6mri" stresince, 6nemli bir pargasinin arizalanmasi veya
herhangi bir trafik kazasi meydana gelmesi durumunda, havalimaninda bulundurulan
malzemelere ilaveten, ikame parcalarin en erken sekilde temin edilmesini gerektirebilecektir.
Uygun olan hallerde, hava kargo kolayliklarinin kullaniimasi da dahil olmak tizere, herhangi bir
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acil durumda, s6z konusu ikame pargalarin saglanmasi amaciyla, ara¢ imalatgisinin taahhtdi
bir s6zlesme ile glivence altina alinabilecektir.

ARFF aracina yonelik teknik sartname hazirlanmasinda dikkate alinacak hususlar

Madde 36- Asagidaki listede, herhangi bir ARFF aracina iliskin bir 6n teknik sartname
hazirlanmasi hususunda g6z 6niinde bulundurulmasi gereken tasarim, yapi ve performans
ozelliklerinden bazilari yer almaktadir. Tam anlamiyla kapsamli olmasi amaglanmamakta olup,
taslak teknik sartname hususuna yanit veren vyikleniciler ile birlikte gergeklestirilen
miizakerelerde, daha ayrintili bir teknik sartname gelistirilecegi 6ngoriilmektedir. S6z konusu
sureg, havalimaninin veya ilgili otoritenin, otomotiv ve yangin mihendisligi sektori tarafindan

gelistirilen ve sunumlari

sirasinda ylkleniciler tarafindan teklif edilen {rlnlerin ve

malzemelerin dahil edilmesi hususunu géz 6niinde bulundurmalarina olanak saglamaktadir.

1) Belirtilecek olan aracin gorevi.

2) Tasinacak olan yangin sondiriici madde:

a) Temel Sondiirtici Madde:

1) Su miktari ve tercih edilen tank yapisi tird,

2) Kopuk konsantresinin miktari ve tiiri ve tercih edilen tank yapisi,

3) Monitor,

4) Yan gikiglar (Acil midahale hortumlari)

5) Tampon monitord, tipi, kapasitesi, bosaltma yontemi ve kontrol yeri,
6) Arag alti korumasi, gikislarin sayisi, tipi, kapasiteleri ve kontrol yerleri,
7) Konsantre turd ile ilgili asgari kopiik 6zellikleri,

8) ikmal tesisleri (Su-képiik ikmali igin)

9) Sistemlerin bosaltim kolayliklari,

10) Her tir yapisal yanginla micadele kabiliyeti.

b) Tamamlayici S6ndirici maddeler:

1) Tur, miktar, depolama ve desarj gereklilikleri,

2) ikmal tesisleri.

3) Ekip kabin tasarim gerekliligi:

a) Asgari personel kapasitesi,

b) Oturma diizeni ve emniyet kemeri gerekliligi,

c) Ekipman yerlesimi, tirleri ve miktarlari,

d) Giris ve ¢ikis hususlari,

e) Suriclintn goriis mesafesi ve kontrol gereklilikleri,
f) Cihazlar ve kumandalar, semboller,

g) Haberlesme techizati ve tirleri,
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h) Emniyet 6zellikleri, ¢ikintilarin veya ekip Uyelerine yonelik diger tehlikelerin
giderilmesi,

i) Guaralty ve titresim giderme,

j) Isitma veya havalandirma ihtiyaci.

4) Ekipman Yerlesimi:

a)
b)
c)

d)

Tasinacak ekipmani listeleyiniz; bilindigi hallerde, ekipmanlarin boyutlarini ve
agirhklarini belirtiniz.

Her bir ekipmana yonelik tercih edilen mahalleri ve emniyet cihazlarinin tirlerini
belirtiniz.

Acil durum aydinlatma tesisatinin tirind ve mahallini ve sesli/gorsel acil durum
alarm sisteminin tiirint ve mahallini belirtiniz.

Gilcg kaynaginin tlrinld ve kapasitesini ve elektrikli kurtarma aletleri veya
uzayabilen yanginla miicadele aparatlari icin kullanilacak olan ilgili ekipmani
belirtiniz.

5) Arag performansi ve tasarim ozellikleri:

6)

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)
i)
j)
k)
1)

Hizlandirma,

En yiksek hiz,

Tum tekerleklerden tahrik kabiliyeti,
Otomatik veya yari otomatik sanziman,
Asgari yaklasma ve kalkis agilari,

Asgari egim acisi (statik),

Tekli arka tekerler konfiglirasyonu,
Frenleme 6zelligi,

Azami izin verilebilir boyutlar,
Tamamlanmis aracin ¢alismasina yonelik irtifa ve sicaklik arahgi,
Koruyucu islemler veya techizatlar,
Arag aydinlatma standartlari.

Destek ozellikleri:

a)
b)

c)
d)

e)

Denetleme ve bakim amaciyla ana bilesenlere erisim,

Cikarilabilir paneller ve ana unsurlarin (tanklar, pompa, motor vb.) ¢cikarilmasina
yonelik kaldirma donanimlari,

Motor/saat olgerin, otomatik yaglama sistemlerinin veya teknik destegi
kolaylastiran diger cihazlarin gerekliligi,

Ayrintih yedek parca listesinin ve bakim el kitaplarinin gerekliligi (sunum dilini
belirtiniz)

ilk satin alma siirecinde yer alacak olan yedek pargalarin tiirlerini ve miktarlarini
belirtiniz.

7) Sozlesmeye yonelik hususlar:

a)

Kabul o©ncesinde ve vyapim siiresince denetimlere iliskin gerekliligi tim
ayrintilariyla belirtiniz,

b) Personel egitimine yonelik teklifler isteyiniz,
C) Yuklenicinin hizmet igi destegine yonelik teklifler isteyiniz,
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KORUYUCU GIiYSILER VE SOLUNUM EKiPMANI
Koruyucu giysiler

Madde 37- (1) Herhangi bir hava araci yangininda faaliyet gosteren tiim personele, verilen
gorevleri yerine getirebilmesini saglayacak olan koruyucu giysiler temin edilmesi
gerekmektedir. Bu giysiler, derhal kullanim amaciyla temin edilmeli ve hazir
bulundurulmalidir. Dolayisiyla temin edilecek olan giysi tiirlerinin ve gorev siresince kullanimi
ile ilgili olarak belirtilen teknik 6zelliklerinin belirlenmesi hususunda ¢ 6nemli faktori dikkate
almasi gerekmektedir. Bu faktorler asagida verilmistir:

a) Bir alarm alindiginda, en cabuk muiidahaleyi saglayacak sekilde koruyucu giysinin
tamami giyilmelidir. Koruyucu giysilerin bazilari, hareket halinde kabin iginde de
kolayca giyilebilmelidir.

b) Koruyucu giysilerin bazi unsurlarinin, gorev siresince devamli olarak giyilmesi
gerektigi gb6z onlinde bulunduruldugunda, yiiksek ortam sicakliklarina sahip olan
mahallerde, giyen kisilerin Gzerinde 6nemli etkiler olacaktir. Bu koruyucu elbisenin
yapisindan kaynaklanmaktadir. Yiksek 1si olan yerlerde kullanilacak elbiselerde
koruyucu 6zellik olmasi gerekmektedir. Bu elbise, giyen kisiyi de riske atmayacak
sekilde olmalidir.

c) ARFF hizmetlerinde gbrev yapan her bir personelin kisisel yangindan korunma
kiyafetlerinin bulunmasi, hijyen, bedensel rahatlik, temiz kullanim vb. sebepler
yiziinden biyiik énem arz etmektedir. DHMi Genel Mudirligi ARFF hizmetleri
blinyesinde gérev yapan tim personele uluslar arasi standartlara uygun yangindan
korunma elbiseleri takim olarak (ceket, pantolon, baslik, bot, eldiven, yiiz koruyucu
vb.) temin edilmektedir. Bu elbiseler kisiye 6zel olup, her bir personele ayri ayri
zimmetlenmekte elbise islerligini kaybettigi ana kadar ilgili personel tarafindan
kullanilmaktadir. Personel, ARFF hizmetlerine yonelik her tirlli gecici veya kalici
olarak gorev yaptigi siire boyunca elbiseleri yaninda bulunduracak olup, elbiseyle ilgili
tim sorumluluk kullanan personele ait olacaktir.

(2) Koruyucu giysiler, (EN 469 Level 2 standardina uygun) yangina dayanikh giysiler ve
yapisal yanginla miicadele giysileri olmak lizere iki kategoriye ayrilabilmektedir. DHMi Genel
Mudurligl ARFF hizmetlerinde goérev yapan personelin her iki koruyucu giysiyi de (aliminize
edilmis kiyafetler ve nomex icerikli kiyafetler) kullanabilme imkani bulunmakta olup, genel
itibariyle nomex icerikli kiyafetler kullaniimaktadir.  DHMIi Genel MidirlGgii ARFF
hizmetlerinde goérev yapan personel, her tirli acil durumlar ve emniyet tedbirlerinin
ylritilmesi esnasinda kendisine zimmetlenen yangindan korunma elbiselerini giymek
zorundadir. Atesli yangin tatbikatlari, similator egitimleri gibi her tiirli yanginlara karsi yapilan
miidahale egitimlerinde de s6z konusu kiyafetlerini giymek zorundadirlar. Bunun disinda kalan
faaliyetler icin ise, is Saglhig ve Giivenligi Kanunu mevzuati cercevesinde kendilerine verilen
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KKD’leri (kisisel koruyucu donanim) kullanacaktir. Elbiseler itfaiyecileri, yayilan isiya ve
operasyonel faaliyetler sirasinda meydana gelen herhangi bir etkiden veya asinmadan
kaynaklanan yaralanmalara karsi korumak Uzere tasarlanmistir. Bilhassa disuk sicakliktaki
operasyonlarda, su girisinden korunma onlemi de duastnilmelidir. Tipik bir koruyucu
Uniforma, siperli bir baretten, ister tek parca ister ceket ve pantolon kombinasyonu seklinde
bir giysiden, botlardan ve eldivenlerden olugmaktadir. Her bir koruyucu elbise igin gerekli
gorilen ozellikler asagida tanimlanmaktadir.

(3) Baghiklar: Baslklar (EN 443 standardina uygun) herhangi bir etkiye karsi yeterli
derecede koruma saglamali, herhangi bir nifuza ve elektrik iletkenligine karsi dayanikh olmal
ve sicakhk emiliminden dolayr meydana gelebilecek olan deformasyona karsi duyarli
olmamalidir. Hareketli siperlik (vizor), asinmaya, carpma ve yiksek 1siya dayanikli olmali, genis
gorils acisi saglamalidir. Baslikta ¢ift vizor bulunmali ve dis vizor kire seklinde ylizi tamamen
koruyacak sekilde, i¢ vizor ise gozlik seklinde olmalidir. Eger giysinin bir pargasi olarak
saglanmis ise boyun ve goglsin uygun sekilde korunmasi da baslikla temin edilmelidir. Baslik,
kullanan kisiye izolasyon hissi vermemeli ve giyen kisinin, konusmasina ve sesli isaretleri veya
emirleri almasina elverisli olmalidir. ideal olarak baslk, solunum cihazi ile birlikte kullaniimaya
uygun olmali ve telsiz alicisi takilabilmelidir. Baslik 6nlinde aydinlatma lambasi olmal ve
gerektiginde lamba baslik Gzerinden alinarak elle de kullanilabilmelidir. Baslikla birlikte yiz
koruyucu da kullanilmahdir.

(4) Botlar: Botlar (EN 15090 standardina uygun) vyiizleri saglam, esnek, i1stya dayanikh
malzemeden yapilmali ve diz altina veya diz seviyesine kadar uzamalidir. Ayakkabi tabanlari
Islya, yaga, hava araci yakitlarina veya asitlere dayanikl sentetik malzemeler iceren kaymaz bir
malzemeden olmalidir. Ayakkabi burnu ve tabanlari, celik ile desteklenebilecektir. Bu
uygulamada, kauguk cizmeler kullanilmasi tavsiye edilmemektedir.

(5) Eldivenler: Eldivenler (EN 659 standardina uygun), bileklerin korunmasini saglamak
amaciyla uzun olmali ve yapilari, giyen kisinin anahtarlari, baglantilari ve el aletlerini
kullanmasina imkan vermelidir. Yanginla miicadele operasyonlarinin mahiyeti, yayilan isinin
etkilerini azaltmak amaciyla, eldivenin arkasinin yansitici bir ylizeye sahip olmasi gerektigini ve
avug i¢inin ve parmaklarin, keskin nesnelerin sebep oldugu asinma ve penetrasyona dayanikh
bir malzeme ile kaplanmasi gerektigini gostermektedir. Tum dikisler, sivi nifuzuna karsi
dayanikli olmalidir.

(6) Koruma gereklilikleri: Genel rehberlik amagh olarak, koruyucu giysiler, diizgiin ve
dogru bir sekilde giyildiginde, en az yapisal yanginla miicadele giysisinin koruma seviyesinde
bir koruma saglamalidir. Kesin koruma seviyesine, operasyonel hususlar ve risk
degerlendirmesi dogrultusunda karar verilmelidir.

Yanginla micadele giysileri ile ilgili rehberlik saglayacak birtakim 6rnek standartlar asagida
yer almaktadir:
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a) ISO 11613: itfaiyeciler icin koruyucu giysiler - Laboratuvar test yéntemleri ve
performans gereklilikleri,

b) EN 469: itfaiyeciler icin koruyucu giysiler - Yanginla miicadeleye yonelik koruyucu
giysiler ile ilgili gereklilikler ve test yontemleri,

c) NFPA 1971 Yapisal yanginla micadeleye yonelik koruyucu giysi standardi ve

d) 1SO 15538:2001 itfaiyeciler icin koruyucu giysiler - Yansitici dis yiizeye sahip koruyucu
giysilere yonelik laboratuvar test yontemleri ve performans gereklilikleri.

(7) Kullanilmayan koruyucu giysiler, uygun depolama kosullarinda kapal bir elbise
¢antasi icinde muhafaza edilecektir.

Solunum ekipmani

Madde 38- (1) Herhangi bir acil durum sonrasinda yapilan midahaleler esnasinda mevcut
durum gozetilerek solunum cihazlarinin kullanilmasi, dncelikle ARFF personelinin can glvenligi
ve beraberinde de hayat kurtarma g¢alismalarinin basariya ulagmasi igin temel sartlardan
birisidir. Bu amagla, ARFF personelinin mutlak suretle bulundugu ortam sartlarini hizla
degerlendirip, gerekiyorsa solunum cihazi ve ekipmanini kesinlikle kullanmalidir. Solunum
cihazi temiz hava silindirleri icerisinde yaklasik olarak 300 bar basingta sikistirilmis temiz hava
bulunmaktadir. S6z konusu silindirler celikten ve/veya kompozit malzemelerden
Uretilmektedir. Yiiksek basinglara dayanaklidir. Ancak, dolum ve bosaltim islemleri esnasinda
sO0z konusu tlpler buylk bir risk olusturmaktadir. Bu risklerin Onlenebilmesi amaciyla
kullanicilar is Sagligi ve Guvenligi Kanunu mevzuati kapsaminda gerekli &nleyici tedbirleri
almak zorundadirlar. Bununla birlikte tretici firmalarin kullanim kataloglarinda, ilgili standart
ve mevzuatlarda ve ayrica DHMi Genel Midiirligiince olusturulan formlarda belirtilen siireler
icerisinde bunlarin koruyucu bakim ve kontrollerinin yapilmasi zorunludur. Ozellikle, solunum
cihazi tiplerinde glivenlik esasli emniyet sistemlerin kullanilmasi ve bunlara yonelik Genel
Madurlik talimatlarina uyulmasi, yliz maskelerinin stirekli olarak bakiminin ve kontrollerinin
yapilmasi, dolum ve bosaltim yapan personelin tim kurallara uygun hareket etmesi sonradan
cikabilecek olumsuzluklari 6nleyebilecektir. Ayrica, kullanim édmriini tamamlamis tliplerin
kontrolleri yapilarak bunlarin hizmet disi birakilmasina yonelik islemlerin havalimanlarinca
vakit kaybetmeksizin yerine getirilmesi gereklidir.

(2) Hava araci olayi sirasinda yanginin mevcut oldugu herhangi bir ortamin yani sira
(yangin olsun veya olmasin) yangin siiphesine yonelik ilk kontrol, yangin varsa kontrol altina
aldiktan sonraki kontroller ve yangin sondirildikten sonraki tim kontroller esnasinda ARFF
personeli bagimsiz solunum ekipmani ile korunmalidir. Solunum cihazi en az EN 12245
standardi gerekliliklerine uygun olmalidir.

(3) Modern yolcu ucaklarinin kabin ici, yangin veya yanma siiresince tehlikeli toksik
gazlar Uretecek olan sentetik malzemelerden olusmaktadir. S6z konusu gazlar; karbon
monoksit, hidrojen klorir, klor, hidrojen siyaniir ve karbonil kloriri (fosgen) icermektedir.
Dumanla dolu herhangi bir kabine veya baska zehirli ortama girmesi gereken ARFF Personeli,
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Oongorilen ortam icin onaylanmis bir tasarima sahip olan bagimsiz solunum ekipmanina ihtiyag
duyacaktir.

(4) Ayrica, modern hava araci yapiminda ve bilhassa dis aliiminyum yiizeyin
degistiriimesinde, kompozit fiber malzeme kullanimi giderek artmaya baslamistir. Yanginda
kompozit fiberin mevcut olmasi halinde, s6z konusu kompozit fiber; hidrojen siyandr, hidrojen
klorir, hidrojen siilfit, hidrojen florir, akrolein ve nitrojen dioksit gibi tehlikeli maddeler
Uretebilecektir. Yangina maruz kalmis olan kompozit fiber iceren ortamlara da girmesi gereken
ARFF Personeli, onaylanmis bir tasarima sahip olan bagimsiz solunum ekipmanina ihtiyag
duyacaktir.

(5) Yangin meydana gelmeden 6nce inis yapan herhangi bir hava araci kazasi gibi yiksek
carpmada bulunmasi halinde, kompozit fiber, kiiclik kompozit fiber pargaciklarinin atmosfere
yayllmasi 6lglisiinde zarar gorebilecektir. Kiiglik kompozit fiber pargaciklarinin bulundugu bir
alana girmesi gereken ARFF Personeli, bagimsiz solunum cihazina veya asgari olarak, uygun
filtrasyon filtreleri bulunan, tim yizi kaplayan gaz maskelerine ihtiya¢ duyacaktir.

(6) Secilen solunum ekipmaninin, temel fonksiyonu bakimindan ve de kullanildig
gorevlere yonelik operasyonel siire bakimindan yeterli olmasinin saglanmasi zorunludur.
Endustriyel duman maskelerinin ve sinirli kapasiteye sahip basingh hava ekipmaninin belirli
tirlerinin, s6z konusu operasyonlarin baglayici gerekliliklerini kargilamasi mimkin degildir.

(7) Solunum ekipmani giymeleri kararlastirilmis olan s6z konusu ARFF personeli ile ilgili
olarak, yuksek seviyede yetkinlik gelistiriimesi ve bu yetkinligin strdlrilmesi gerekmektedir.
Bu yetkinligin, ekipmanin denetlenmesi, test edilmesi ve bakimi ile ilgili en baglayici usulleri
icermesi gerekmektedir. Diizenli egitim vasitasiyla, en yiksek standartlarin elde edilip
sirduridlememesi halinde, s6z konusu ekipman, etkisiz hale gelebilecek olup, giyen kisiye
yonelik olarak ciddi bir tehlike teskil edebilecektir.

(8) Bagimsiz solunum ekipmaninin galistirildigi durumlarda, hava tiplerinin, temiz hava
ile yeniden doldurulmasini saglamak Uizere yeterli dizenlemelerin gerceklestirilmesi
gerekmekte olup, s6z konusu hizmetin devamliligini saglamak amaciyla, bir miktar yedek parca
bulundurulmahdir.
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AMBULANS VE TIBBi HiZMETLER
Genel

Madde 39- (1) Havalimanlarinda bulundurulmasi gereken ambulanslar ve bunlara iligskin
mevzuat diizenleme sorumlulugu Havacilik Acil Yardim ve Glvenlik Dairesi Baskanligina aittir.
Havalimani yonetimi, herhangi bir hava araci kazasindan/olayindan dolayi, kazazedelerin
kaldirilmasi ve tamamlayici tedavisine yonelik olarak ambulans ve tibbi hizmetlerin
bulundurulmasina dikkat géstermeli ve bu husus, s6z konusu acil durumlarla ilgilenmek lzere
olusturulan genel acil durum planinin bir pargasini teskil etmelidir. Temel yasam destegi
hususunda kalifiye olan personel ekiplerini tasiyan ambulanslar, herhangi bir kaza olmasi
halinde, hasta Onceliginin basarili bir sekilde belirlenmesinde hayati 6neme sahiptir. ARFF
Personeli meydana gelebilecek ugak kaza kirim ve yanginlari sonrasinda kurtarilan yaralilarin
guvenli bolgeye ve/veya ambulans aracina kadar tasinmasi vb. durumlara iliskin olarak
ambulans aracinda bulunan sedyelerin kullanim yontemlerini iyi bilmelidir.

(2) Kolayhklarin boyutu ile ilgili olarak, trafik tirl ve kazaya karismasi muhtemel hava
aract icindekilerin maksimum sayisinin makul bir tahmini g6z 6ninde bulundurulmalidir. Tibbi
klinik ve/veya ilk yardim odasinin saglanmasi da dahil olmak tzere, havalimani tibbi hizmetler
konusu Havalimani Hizmetleri El Kitabi (Doc. 9137), Kissm 7 — Havalimani Acil Durum
Planlamasinda detayl olarak agiklanmaktadir.

(3) Ambulanslar: Ambulanslarin saglanmasina yonelik her tarli karar, havalimani
cevresinde bulunan ambulans kolayliklari ve bunlarin ani bir ihtiya¢ oldugunda planlanan
duruma hazir bulunup bulunmayacaklari goéz 6niinde bulundurularak alinmalidir. S6z konusu
ambulanslarin, havalimani yakinlarinda bulunan arazide hareket etme uygunlugu da goz
oninde bulundurulmalidir. Ambulans ve tibbi hizmetler havalimani ARFF hizmetinin bir
parcasini teskil edebilecektir. Ambulans hizmeti saglayicisinin havalimaninin disinda
konumlandiriimasinin gerekli gérildigl durumlarda, havalimani isleticisi, kendi havalimani
acil durum planinda, herhangi bir hava araci acil durumunda s6z konusu tibbi kolayliklarin
saglanmasina yonelik dizenlemeler yapmalidir. S6z konusu dizenlemeler ile ilgili olarak,
havalimanina yakinhk, tibbi tesislerin ¢alisma saatleri ve kapasiteleri, beklenen trafik
durumlari, yerel arazi ve hizh miidahaleyi ve sonrasinda tibbi yardimin etkin bir sekilde
iletiimesini etkileyecek olan hava kosullari gibi faktorler géz 6niinde bulundurulmalidir. S6z
konusu taahht, havalimani isleticisi ve ambulans hizmet saglayicilari arasinda karsilikli olarak
yapilacak olan ilk yardim ve acil durum anlagmalari vasitasiyla resmi hale getirilmelidir. Diger
yandan, ilgili otorite tarafindan, herhangi bir ambulans veya ambulanslarin saglanmasina karar
verilmesi halinde, asagidaki hususlar g6z 6nlinde bulundurulmalidir.

a) Temin edilecek olan arag, makul bir sekilde calismasi beklenebilecek olan arazide
hareket etmeye uygun tipte olmali ve kazazedeler icin yeterli derecede koruma
saglamalidir.

b) Ekonomik tedbir olarak, herhangi bir hava araci kazasi halinde, s6z konusu
kullanimlarin, aracin kullanilabilirligini engellemeyecek olmasi kosuluyla, arag, diger
amaclar dogrultusunda kullanilan bir arag olabilecektir. Sedyelerin ve diger her nevi
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gerekli can kurtarma ekipmaninin tasinmasini saglamak lzere uygun bir sekilde
modifiye edilmelidir. Yanginla miicadele ve kurtarma amaglari dogrultusunda
yardimci personele bagh olundugu durumlarda, ambulans araci, s6z konusu
personelin ve yardimci ekipmanin, kaza mahalline tasinmasi amaciyla kullanilabilecek
olup, sonrasinda, ambulans olarak gorev Ustlenebilecektir.

c) Ciddi bulasici hastalik tasiyan ya da kimyasal veya radyoaktif malzeme gibi herhangi
bir zehirli madde bulasan kazazedelerin tasinmasinda kullanilacak olan ambulanslar
ilave hususlar gerektirecektir. Midahil olan personele, olaya yonelik belirlenmis
ekipman gerekli olabilecektir. Bununla birlikte, ilgili personel her tir ilave egitimi
almali ve s6z konusu personele uygun kisisel koruyucu ekipman temin edilmelidir.
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YANGIN SONDURUCU MADDELERIN OZELLIKLERI
Temel yangin séndiiriicii maddeler

Madde 40- (1) Képiik (Foam): Hava araci yanginla miicadele hizmetleri igin kullanilan képugin
oncelikli amaci, ugucu alevlenebilir buharlarin, hava veya oksijen ile karismasini 6nleyen hava
gecirmez bir 6rtl saglamaktir. Bu islevin gerceklestirilmesi amaciyla, koplgin, yakit ylzeyi
Uzerinde serbestge akmasi ve riizgar veya alev 1sisina maruz kalmadan kaynaklanan bozulmaya
yirtilmaya dayanikli olmasi gerekmekte olup, s6z konusu kopilk, olusturulan ortiinin
bozulmasindan kaynaklanan her nevi yirtilmayi yeniden kapatabilmelidir. Kopgin su tutma
ozellikleri, s6z konusu koépigun isiya karsi direncini belirleyecek olup, uygulandigi hava araci
yapisinin her yerine yonelik olarak sinirli sogutma saglayacaktir. Herhangi bir yangina yakin
olan hava araci gévdesinin bitlinliglini korumak amaciyla Uretilecek olan képuik miktari,
uygulamali kritik bolge konseptinin kullanilmasi yoluyla hesaplanabilecektir. Etkili yanginla
miicadele kopuklerinin Uretilebilecegi c¢esitli kopik konsantre tiirleri mevcut olup, bu
konsantreler asagida aciklanmaktadir:

a) Protein Kopiik (PF): Bu kopuk, agirlikh olarak, donmaya karsi koruma saglamak,
ekipmanin veya konteynirlarin asinmasini dnlemek, bakteriyel ayrisima karsi direng
saglamak, viskoziteyi kontrol etmek vb. sekilde, acil durum kosullari altinda kullanima
hazir olmayi saglamak amaciyla, tutunma ve yirtinma 6nleyecek maddelere ilaveten,
protein hidrolizatindan olusmaktadir. Halihazirdaki formilasyonlar, su bosaltimi
hacmine gore yuzde 1-8 oranlarindaki tavsiye edilen nominal konsantrasyonlarda
kullanilmaktadir. TGm bu hususlar, uygun képuk Gretilmesi amaciyla kullanilabilecek
olmakla birlikte, herhangi bir 06zel sistemde kullanilacak dogru konsantreler
hususunda, kopik Uretim ekipmaninin imalatgisina basvurulmahdir (tesis edilen
oranlayicilarin, kullanilmakta olan konsantre ile ilgili olarak uygun bir sekilde
tasarlanmasi ve/veya ayarlanmasi gerekmektedir). Farkli tirlerdeki veya farkli
imalatcilar tarafindan uretilen kopuk sivilari, tamamen birbirinin yerine gecebilir ve
uyumlu olduklari belirtilmedigi slirece karistirlmamalidir. Protein koplk ile birlikte
tamamlayici madde olarak herhangi bir kuru kimyasal tozun kullanilacak olmasi
halinde, s6z konusu maddelerin, es zamanli uygulamaya uygunlugunun belirlenmesi
gerekmektedir. Uygunsuzluk hali, iki maddenin temas ettigi bolgelerde, kopik
ortlsliniin zarar gormesine sebebiyet verecektir. Tank, bulunan képUgin tortu ve
korozyon yapmamasi igin, en az alti ayda bir kez olmak Uzere iceriklerin tamami
bosaltilmali ve sistem bol su ile yikanmahdir.

b) Sulu Film Olusturan Kopiik (AFFF): Temel olarak, kopiik sabitleyici ile birlikte florlu
ylzey aktif maddeden olusan bu kategoride, cok sayida konsantre bulunmaktadir. S6z
konusu konsantreler, teknik o6zellikler geregince, uygun oranlama sistemleri ile
birlikte ylizde 1'den 8’e kadar sollisyonlarda veya 6nceden karistirilmis sollisyonlarda
kullanilabilecektir. Herhangi bir konsantrenin secimi hususunda, s6z konusu
konsantrenin, ARFF Birimindeki su-kopuk sistemli araglarin timinde kullaniimaya
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c)

uygun olmasini saglamak elzemdir. Ayrica, tank yapisi, ylizey islemi veya sistemin ilgili
su tesisatl arasindaki etkilesim olasiligi géz oniinde bulundurularak, herhangi bir
AFFF'nin, asiri sicakliklarda ya da sollisyonda tuzlu veya aci suyun kullanilabilecegi
durumlarda kullanilmasi hususunun, imalat¢i veya tedarikgi ile gorisilmesi
onemlidir. Uretilen képiik, havayi veya oksijeni disarida birakacak bir bariyer saglama
ve kdpukten kimyasal olarak doymus sivinin drenaji vasitasiyla, yakit buhariigerebilen
yakit yizeyinde film saglama islevi gérmektedir. Uretilen kodpiik, protein veya
fluoroprotein konsantrelerinden Uretilen kdpuklerin yogunluguna ve goriinimiine
sahip olmayip, ARFF personeline, s6z konusu kopugin etkinligine alismalarini
saglamak amaciyla egitim verilmesi gerekecektir. AFFF konsantreleri, normalde
protein veya fluoroprotein kopilk Uretimine yonelik olarak kullanilan ekipmanda
kullanilabilecek olmakla birlikte, ARFF aracinin imalatgisina veya tedarikgisine
basvurmadan herhangi bir degisim gerceklestiriimemelidir. AFFF konsantresinin
girisinden oOnce, kopuk tankinin ve tim koplk Uretim sisteminin tamamen
bosaltiimasi gerekecektir. AFFF kopuklerinin optimum 0zelliklerini elde etmek
amaciyla, kullanilmalari halinde, bilhassa emis hortumlarinda olmak lzere, araglarin
kopuk lGretim sistemlerinde birtakim degisiklikler gergeklestiriimesi gerekebilecektir.
AFFF kopukleri, halihazirda mevcut bulunan tim kuru kimyevi toz maddeler ile
uyumludur. Protein ve fluoroprotein konsantreler AFFF konsantreleri ile uyumsuzdur
ve karistirlmamalidir; ancak ayri olarak Gretilmis bu tir konsantrelerden (retilen
koplikler, herhangi bir yangina sirayla veya es zamanl olarak farkli alanlara
uygulanabilecektir. Protein esash koépugiin yani sira genel olarak, DHMi Genel
Mudurligla binyesinde ARFF hizmetlerine yonelik Level B performans seviyesine
sahip % 3 AFFF kopik kullanilmakta olup, Madde 49 (7) ‘de bahsedilen uluslararasi
kriterler, ICAO kriterleri ve Kurumumuz tecriibesi dogrultusunda hazirlanan teknik
sartnamelere gore alimlar gergeklestirilmektedir.

Fluoroprotein (FP) kopiik (konvansiyonel): Bu kopik tiir(, sentetik florlu ylzey aktif
madde konsantrasyonu icermekte olup normal protein kdptklerden daha iyi birgok
yonlii performans godstermesinin yani sira kuru kimyevi tozlarin sebep oldugu
bozulmaya karsi direng saglamaktadir. Halihazirdaki formilasyonlar, su bosaltimi
hacmine gore ylizde 1’den 8’e kadar oranlarinda tavsiye edilen konsantrasyonlarda
kullanilmaktadir. Herhangi bir 6zel sistemde kullanilacak dogru konsantreler
hususunda, kopuk uretim ekipmaninin imalatgisina danigilmalidir.  (Kullanilan
oranlayicilarin, kullanilmakta olan konsantre ile ilgili olarak uygun bir sekilde
tasarlanmasi ve/veya ayarlanmasi gerekmektedir.) Farkli tirlerdeki veya farkli
imalatcilar tarafindan Uretilen kdptk sivilari, tamamen birbirinin yerine kullanilabilir
ve uyumlu olduklari belirtilmedigi slirece karistirlmamalidir. Uyumlulugun pek cok
fluoroprotein kdpgin karakteristik 6zelligi oldugu bilinmesine ragmen, herhangi bir
kuru kimyevi toz maddesi vasitasiyla, 6nerilen herhangi bir madde ve sistem
tarafindan uretilen herhangi bir koptgiin uyumlu olmasi elzemdir ve bir test programi
ile kanitlanmalidir.
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d) Film olusturan fluoroprotein (FFFP) kopiikler: Film olusturan fluoroprotein (FFFP)

maddeleri, alevlenebilir sivilarin yiizeyinde su sollisyon filmleri olusturmalarini ve
Uretilen kopuge yag itici ozellikler ilave etmelerine saglayan, film olusturan florlu
yluzey aktif maddeler ile birlikte proteinden olusmaktadir. Bu ozellik, FFFP'nin,
bilhassa, koplge yakit bulasabilecek durumlarda etkili olmasini saglamaktadir
(zorlayici uygulama gibi). FFFP soliisyonlarindan Gretilen genlestirilmis kdpukler, hizl
yayllma oOzelliklerine sahip olup, havayr disarida birakmak ve buharlagmayi
engellemek Uzere ylizey bariyerleri islevi gormekte, dolayisiyla da yanici buharlari
bastirmaktadir. Kopuk ile kapli olmayan yakit ylizeyleri tGzerine yayilabilen bu film,
mekanik bozulmayi miteakiben kendinden kapanma 6zelligine sahip olup, tretimi
icin koplk haznesi kaldigi siirece devamliligini sirdirmektedir. Ancak, séndlrmeyi
saglamak amaciyla, herhangi bir FFFP ortlsl, diger kopuklerle yapilan uygulamada
oldugu gibi, yakit ylzeyini kaplamalidir. Bu koplik, akiskan, film olusturucu olup, yag
itici 6zelliklere sahip oldugundan dolayi, yakit dokilmeleri lizerinde oldukca etkilidir.
ister tath su ister deniz suyu kullanarak, hacme gére yiizde 1 ve 8 oranlarinda nihai
bir konsantrasyonu saglamak icin film olusturan fluoroprotein konsantreler
bulunmaktadir. Kuru kimyevi tozlar ile uyumlu olmalarina ragmen, bu durumun bir
test programi ile teyit edilmesi gerekmektedir.

e) Sentetik kopiikler: Bu kopik, agirlikh olarak, alkil silfatlar, alkil silfonatlar,

alkilarilstilfonatlar vb. gibi petrol Urlnlerini icermektedir. Ayrica, sentetik kopulk
olusturan maddeler; sabitleyicileri, asinma O6nleyicileri ve viskoziteyi, donma
sicakligini ve bakteriyolojik bozulmayi kontrol eden komponentleri icermektedir.
Yangin sondirtictu kopik elde etmek icin, farkh tirlerdeki veya farkh imalatcilar
tarafindan Uretilen konsantreler karistirrlmamalidir; ancak, farkh ekipman
parcalarindan Uretilen sentetik kopukler uyumlu olup, herhangi bir yangini
sondirmek lzere, birbiri ardina veya es zamanli olarak kullanilabilecektir. Sentetik
kopukler ve kuru kimyevi tozlar arasindaki uyumluluk derecesi, kullanim
amaclarindan once belirlenmelidir. Seviye A, B ve C gerekliliklerine uygun, florsuz ve
organohalojensiz koplkler, sentetik képukler basligi altinda yer alabilecektir. Bu 6zel
Urlinler, cevreye daha kisa sureli zarar vermekte olup, kutuplu ve kutupsuz
hidrokarbonlara karsi dayaniklidir. Florsuz ve organohalojensiz yangin sondirici
kopukler; yiizey aktif maddeleri, polimer film olusturuculari, yardimci ylzey aktif
maddeleri, sabitleyicileri ve donmayi Onleyici bilesenleri igceren sahte plastik
malzemelerdir. Polimer film olusturucular, tamamlanmis képlgin tahrip olmasini
Onlemektedir. Bu Urinler, képik uyumlu kuru tozlar ve aspirasyon saglayan ve
saglamayan ekipman ile birlikte, ylzde 6'ya kadar olan konsantrasyonlarda
kullanilabilecektir.

Koplik Gretimi yontemleri

Madde 41- Hava araci yanginla micadele igin pek ¢ok arag tarafindan Uretilen koplk, ister
onceden karistirilmis formlarda, ister oranlama sistemi kullanilarak olsun, nozullara 6nceden
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belirlenen basingta iletilen sollisyonlari kullanmaktadir. Basing, pompa veya sikistirilmis gaz ile
saglanabilmektedir. Sollisyonu havayla doyurmanin lic yontemi bulunmaktadir:

a) Hava emme yoluyla: Bu yontem, herhangi bir kdpik sollisyonunun, vakum etkisiyle
kopiik soliisyon buharinin igerisine hava emildigi durumdur.

Koplik sollisyonu, hava deliklerini gectikce, olumsuz basing, buharin icerisine hava
indiklemekte ve ¢ikislar veya plakalar da s6z konusu siirece yardimci olmaktadir.
Koplgin optimum sekilde gergeklestiriimesi, kopik konsantresinin suya dogru
oranlarda uygulanmasina ve karistirma faaliyeti ile elde edilen genlesme oranina
baglhidir.

b) Sikistirllmis hava eklenmesi yoluyla aspirasyon: Bu yontem, sikistirilmis havanin
(veya diger gazlarin), herhangi bir kontrol mekanizmasi vasitasiyla, kopik soliisyonu
buharinin igerisine enjekte edildigi durumdur. Bu yontem, genellikle, pompanin veya
oranlayicinin yakininda gergeklestiriimekte olup, tamamlanmis kopik kollardan
birine iletilmektedir. Optimum kopuk, su akisinin takip edilmesi ve uygun oran ve
sikistirilmis havanin eslestirilmesi ile kontrol edilmektedir.

c) Jet igerisinde aspirasyon: Bu yontem, kopuk sollisyonunun, ilgili koldan aspire
edilmeden iletildigi ve havanin igerisinden gecgerek yangina ulasirken havanin akisa
suriklendigi durumdur.

Her tlrli durumda, soliisyonun, uygun konsantrasyonda ve aspirasyon nozuluna
uygun dogru basing araliginda iletilmesi halinde, sistem kabul edilebilir koplik
Uretecektir.

Koépliklerin niteligi

Madde 42- (1) Madde 40’da tanimlanan konsantre tiirlerinin herhangi biri kullanilarak ARFF
araci tarafindan uretilen bir kopigin niteligi, herhangi bir hava araci yangininin kontrol ve
sondlrme surelerini Gnemli derecede etkileyecektir. Havalimani gevresinde bulunan herhangi
bir koplik konsantrasyonun uygunlugunun belirlenmesi hususunda, fonksiyonel yangin
testlerinin gerceklestirilmesi gerekmektedir. Madde 43'te, proteinden, sentetikten,
fluoroproteinden, film olusturan florlu proteinden ve sulu film olusturan konsantrelerden
Uretilen kopuklere yonelik asgari teknik 6zellikler listelenmistir. S6z konusu teknik 6zellikler,
yangin testi kosullari altindaki koplklerin fiziksel ozelliklerini ve performanslarini
kapsamaktadir. Hava araci ARFF araglarinda kullanilacak olan herhangi bir kopiik konsantresi,
uygun olan performans seviyesi A, B veya C'yi saglamak amaciyla, s6z konusu teknik
sartnamelerdeki kriterleri karsilamali veya asmalidir.

(2) Devletlerin veya bireysel kullanicilarin, belirli 06zelliklere ve performanslara
uygunlugu saglamak amaciyla, ilgili testlerin gerceklestirilmesine yonelik tesislere sahip
olmamalari halinde, herhangi bir konsantrenin niteliginin sertifikasyonu; taniml, bagimsiz ve
onayl bir t¢linci taraf test otoritesinden elde edilmelidir.
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Kopligiin teknik ozellikleri

Madde 43- (1) (Bkz. Tablo 8-1) PH degeri: PH degeri, herhangi bir sivinin asitlik veya alkalin
Ozelliklerini belirten bir olgudlr. Dolayisiyla, bir ARFF aracinin su tesisatinin veya kopuk
tanklarinin asinmasini 6nlemek amaciyla, kdopiik konsantresi, miimkiin oldugunca nétr olmali
ve 6 ila 8.5 arasindaki degerlerde kaydedilmelidir. S6z konusu degerler dahilinde yer almayan
herhangi bir kopiik konsantresi, s6z konusu arag imalatgisinin, kendi arag yanginla micadele
sistemlerinin, potansiyel asinmaya karsi daha yliksek toleranslara yonelik olarak tasarlandigini
teyit etmesi halinde, havalimani ARFF servisi tarafindan kabul edilebilecektir.

(2) Viskozite: Herhangi bir kopik konsantresinin viskozitesi, bir ARFF aracinin su
tesisatindaki sivinin akisina ve buna bagli olarak, s6z konusu sivinin su sistemine girisine karsi
direncin bir gostergesidir. Herhangi bir kopik konsantresinin, en dislik sicakliktaki viskozite
dlciisi, 200 mm/s'yi asmamalidir. Ozel tedbirler ainmadigi siirece, herhangi bir daha yiiksek
kayit, akisi kisitlayacak olup, su sisteminin igerisine karisma yeterliligini geciktirecektir. Sahte
plastik sivi tipindeki koplik konsantrelerine yonelik viskozitenin belirlenmesi, bu yontemden
farkli olabilecektir; s6z konusu konsantreler, ilgili maddenin, benzer bir ARFF arag sistemi
kullanarak gerekli toleranslar igerisinde etkili bir sekilde oranlanabilmesini amaglayan
kapsamli bir oranlama testinin gerceklestirilmesini miteakiben kullanilabilecektir.

(3) Cokelme: Kopugun kirlilik icermesi veya yanlis depolanmasi, agir hava kosullarina ve/veya
degisen sicakliklara maruz kalmasi halinde, koplikte ¢okelme olusabilecektir. Bu durumda
olusan ¢okelme, aracin kopiik oranlama sisteminin performansini etkileyebilecek veya
yanginla miicadele etkinligini etkisiz hale getirebilecektir. Santrifiij yontemi ile test edildiginde,
kopukler, yizde 0,5'ten fazla ¢okelti icermemelidir.

Tablo 8-1
. Performans Performans Performans
Yangin Testleri . . -
Seviyesi A Seviyesi B Seviyesi C
Nozul (Hava Aspireli)
a) Catal boru “Uni 86” “Uni 86” “Uni 86”
Koéplk nozulu Ko6pik nozulu Ko6pik nozulu
(Bkz. Ek 3) (Bkz. Ek 3) (Bkz. Ek 3)
b) Nozul basinci 700 kPa 700 kPa 700 kPa
¢) Uygulama hizi 4.1 L/dk./m? 2.5 L/dk./m? 1.56 L/dk./m?
d) Nozul bosaltim hizi 11.4 L/dk. 11.4 L/dk. 11.4 L/dk.
Yangin boyutu = 2.8 m2 =4.5m2 =7.32m2
(yuvarlak) (yuvarlak) (yuvarlik)
Yakit (su ylzeyi Gzerinde) Kerosen Kerosen Kerosen
On yanma siiresi 60 sn. 60 sn. 60 sn.
Yangin performansi
a) Sondiirme siresi <60 sn. <60 sn. <60 sn.
b) Toplam uygulama siiresi 120 sn. 120 sn. 120 sn.
c) %25 Yeniden alevlenme siiresi > 5 dk. > 5 dk. > 5 dk.
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Kopik Performansi Kabul Testi

Madde 44- (1) Herhangi bir ARFF (kurtarma ve yanginla micadele) araci veya benzer bir arag
tarafindan Uretilen kopigiin, kabul edilebilir nitelikte olmasi ve monitér plskiirtme mesafesi
ve paterni gibi uygulama parametrelerini karsilamasi ve uygun operasyonel gerekliliklere gére
idame ettirmesi gerekmektedir. Herhangi bir ARFF araci ile gergeklestirilen kdpiik Gretiminin
kabul edilebilir standartta olmasini saglamak amaciyla, asagidaki durumlarda, Képiik Uretim
Performans Testi gergeklestirilmelidir:

a) Herhangi bir ARFF aracinin, herhangi bir havalimaninda operasyonel kullanim
amaciyla,

b) Herhangi bir ARFF aracinda, kdplik Gretme sisteminin kopuk kalitesi veya liretim
performansi ile ilgili herhangi bir degisikligi etkileyebilecek olan énemli bakim,
yenileme veya komponent degisikligi gibi islemlerin gerceklestirilmis olmasi
halinde. Bu husus, képlk tretim kollarini, nozullari veya monitérleri icermektedir.
Sistemin, yalnizca, gergeklestirilen ¢alismadan veya komponent degisikliginden
etkilenebilecek olan parcalarinin test edilmesi gerekmektedir.

(2) Képiik Uretim Performans Testi, asagidaki hususlari teyit etmelidir:

a) Tim kopuk tretim cihazlarina iliskin indlksiyon yuizdesi (Koptik Giretim sisteminin,
indiiksiyon izleme Sistemi ile donatilmasi halinde, képiik numunelerinin
analizinden elde edilen test sonuglari, izleme sistemi ile birlikte temin edilenlere
uygun olmaldir; bir baska ifadeyle, dogru kalibrasyonu ve indiksiyon izleme
sisteminin dogruluguna yénelik olarak kontrol edilmelidir.) indiiksiyon, képik
yerine su kullanilarak da kontrol edilebilecektir.

b) Tim koplik Giretim cihazlarindan elde edilen genlesme orani.

¢) Tim koplik Giretim cihazlarindan elde edilen Ug¢ aylik drenaj siresi.
d) Ana monitorin piskirtme mesafesi.

e) Ana monitorin puskirtme paterni.

(3) Hareket halindeyken koplik tretebilen, kopik monitorleri ile donatilimis olan araclar
ile ilgili olarak, s6z konusu testler, ilgili kabiliyetin degerlendirmesini igerecektir. Hem yliksek
hem diisiik bosaltim kabiliyetinin daha biyliik monitorlerde saglanmis oldugu durumlarda, bu
husus, imalatc¢inin kilavuzu dogrultusunda test edilmelidir.

(4) indiiksiyon sistemleri, optimum calisma kosullarinda, istenilen indiiksiyon yiizdesinin
+/- %10'luk toleransi ile indiikleme yapmalidir. Onceden karistirilmis kopiik sistemleri,
imalatginin talep ettigi indliksiyon oraninin 1.0 ila 1.1 kati olan bir tolerans icerisinde eklenen
kopik konsantresini icerecektir. Asiri miktardaki katki maddeleri, yangin soéndirme
performansi (zerinde olumsuz etkilere sebebiyet verebileceginden dolayl, Onceden
karistirilmis kopik sistemlerinin diisik sicakhiklara maruz kalmasi halinde, donma noktasi
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yatistiricilarinin kullanimina dikkat edilmelidir. Koplik performans kabul testi, Madde 46’da
tanimlandigi sekilde gergeklestirilmelidir.

Hizmet i¢i Test

Madde 45- (1) Hizmet ici Test ARFF Hizmetlerinde képiik kullanimina uygun yangin séndiirme
araglarinin uretici firma tarafindan belirlenen kriterler dogrultusunda kopuk oranlayici
sistemlerinin ve buna bagh olarak ilgili araglarda kullanilan tim c¢ikis sistemlerinin ve ilgili
koplk aparatlarinin yilda en az 1 kez testleri yapiimalidir.

(2) Hizmet ici testlerinin sikligi, ara¢ bakim saglayicisi ile birlikte belirlenmeli ve
yuritilmelidir. indiiksiyon yiizdesinin kontroliine iliskin képik numunesi, normal prosediir
geregi gerceklestirilen "nokta (spot)" testleri veya egitimi siiresince toplanabilecektir. S6z
konusu testin gerceklestirilmesine yonelik en yaygin yontem, refraktometre (kdplk konsantre
Olger) kullanilmasidir; ancak kapali dongi bilgisayar kontrolli sistemler gibi baska yontemler
de kullanilabilir.

(3) Onceden karistirilan képiik Uniteleri, imalatginin kilavuzu ile ayarlanan araliklar
geregince saglanacak olup, hidrolik olarak basing testi gerceklestirilecektir. Bu tiir basingh
kaplarda, yalnizca, 6nceden karistiriimis formda kullanima uygun olan képlik konsantreleri
kullanilacaktir.

(4) En iyi seviyede yangin sondiirme koplgu ve geri yanma performansi (geri yanmaya
karsi direng performansi) igin kdpuik treten ekipman, kabul edilir seviyedeki genlesme ve
%25’lik bosaltim surelerini saglamalidir. Genel olarak, genisleme araliklari, film olusturan
kopukler icin 6 ila 10 arasinda, protein bazh koplkler icin 8 ila 12 arasindadir. Drenaj siresi,
ilgili yontemler geregince test edilmeleri durumunda, film olusturan koptkler ve sentetik
kopukler icin 3 dakikadan fazla, protein bazh kdptkler icin 5 dakikadan fazla olmalidir.

Yangin Test Yontemi

Madde 46- (1) Amag: Herhangi bir yangin konsantresinin, asagidaki hususlari gerceklestirme
yetenegini degerlendirmek:

a) Asagidaki seviyelerde meydana gelen yangini sondirme:
2.8 m?, - Performans seviyesi A
4.5 m?, - Performans seviyesi B

7.3 m?, - Performans seviyesi C;

b) Yakita veya isiya maruz kalinmasindan dolayi alev geri tepmesine karsi dayanikli
olma.

(2) Ekipman:
a) Asagidaki seviyelerde yuvarlak celik yangin tavasi:

2.8 m? — Performans seviyesi A
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4.5 m? — Performans seviyesi B
7.32m? —Performans seviyesi C
Dikey duvar 200 mm olacaktir;

b) Asagidaki hususlara yonelik dogru kayitlari saglayacak olan ekipman veya sz
konusu kayitlari saglayacak kolayliklara erisim:

1) Hava sicakhgl
2) Susicakligi ve
3) Rizgar hizi

c) Yakit:
Performans seviyesi A testlerine yonelik 60 L (Jet Al);
Performans seviyesi B testlerine yonelik 100 L (Jet Al);
Performans seviyesi C testlerine yonelik 157 L (Jet Al);

Not 1.- Benzer teknik 6zelliklere sahip Jet A veya kerosen kullanilabilecektir.

Not 2.- Bazi ugak yakitlari kerosen katki maddeleri icerebileceginden dolayi, test
kuruluslarinin, tekrarlanabilir test sonuglari saglamak ve tesis etmek amaciyla, saf
kerosenden olusan test yakiti kullanmalari tavsiye edilmektedir.

d) Turbojet nozul, képik yapma aparati,

e) Uygun bir kronometre,

f) Dairesel, alev geri tepme potasi, 300 mm (i¢ ¢cap), 200 mm yiikseklik, 2 L benzin
veya kerosen,

g) Yayilan isiya karsi korunmaya yonelik olarak, tava ve ekipman arasinda koruyucu
ekran uygundur.

(3) Test kosullari:

a) Hava sicakhigi (EC) > 15C

b) Kopuk soltisyon sicakhgi (EC) > 1.5C

c) Ruzgar hizi (m/s) <3

d) S6z konusu test, dis mekdanda olmasi halinde, vyagis kosullarinda
gerceklestirilmeyecektir.

Test Prosediirii

Madde 47- (1) Onceden karistirilmis képugii tutan hazneyi, tavanin tst kenarinin (izerinden 1
metre yikseklikte ve kopilgin, tavanin merkezine dismesini saglayacak uzaklikta, yatay
olarak, nozul ile birlikte yanginin riizgar yoniine dogru konumlandiriniz.
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(2) Asagidaki hususlari saglamak amaciyla koptik cihazini test ediniz:

a) Nozul basinci,
b) Bosaltim hizi.

(3) Performans seviyesi A kopugil test ederken, 60 L su ve 60 L yakiti 2.8 m2'lik bir tavanin
icerisine yerlestiriniz.

(4) Performans seviyesi B koplgi test ederken, 100 L su ve 100 L yakiti 4.5 m2'lik bir
tavanin igerisine yerlestiriniz.

(5) Performans seviyesi C kdpligu test ederken, 157 L su ve 157 L yakiti 7.32 m2'lik bir
tavanin igerisine yerlestiriniz.

(6) Gerekli olmasi halinde, koruyucu ekrani yerlestiriniz.

(7) Nozul basincinin yaklasik olarak 7 bar ve bosaltim hizinin 11.4 1/dk. olmasini saglamak
amaciyla kopuk cihazini test ediniz.

(8) Hava, kerosen, su ve onceden karistirilmis képuk sicakligini kaydediniz ve dogru
arahkta oldugunu kontrol ediniz.

(9) Riizgar hizini kaydediniz ve dogru aralikta oldugunu kontrol ediniz.

(10)Yakiti atesleyiniz ve tamamen karismadan 6nce 60 saniye 6n yanma imkani
saglayiniz.

Not 1. - Tamamen karisma, tutusmanin baslamasindan sonra 30 saniyeden daha az bir
sirede gerceklesmelidir.

Not 2. - Tutusma yontemi, kerosenin icerisine, kati veya sivi maddelerin eklenmesine
izin vermeyecektir; ornegin, gaz yakicisi ile atesleme kabul edilmektedir.

(11) Nozul basincini ve 11.4 I/dk'lik uygulama hizini devam ettirirken, 120 saniye siire
boyunca surekli olarak koptk uygulayiniz.

(12) S6ndirme siresini kaydediniz.
(13) Alev geri tepme potasini, yangin tavasinin merkezine yerlestiriniz.

(14) Koplik uygulamasinin sona ermesinden 120 saniye sonra alev geri tepme potasini
atesleyiniz.

(15) Yakit alaninin yizde 25'i yeniden yangin ile karsilastiginda kaydediniz.
Yanginla Miicadele Performansi Gereklilikleri

Madde 48- (1) Her bir performans seviyesi ile ilgili olarak, asagidaki hususlarin gerceklesmesi
halinde, kopuk konsantresi kabul edilmektedir:
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a) Yangini, tavanin tim ylzeyinden sondiirmek igcin gegen sirenin, 60 saniye veya
daha az olmasi halinde,

b) Tava ylzeyinin %25 oraninda yeniden tutusmanin, 5 dakika veya daha fazla olmasi
halinde,

(2) Asagidaki hususlarin gerceklesmesi halinde, 60 saniyelik siirede, kopiik battaniyesi ve
tavanin i¢ kenari arasinda gozle goriilen kiglk alevler (titremeler) kabul edilebilirdir. Eger
onlar:

a) Tavanin i¢ kenarinin gevresinin %25'ini asan toplam uzunluga yayilmiyorlarsa,
b) Kopuk uygulamasinin ikinci dakikasinda tamamen sondirilmuyorlarsa.

Operasyonel hususlar

Madde 49- (1) Herhangi bir arag sistemi ile lretilen kopugin kalitesi, yerel su kaynaginin
ozelliklerinden etkilenebilecektir. Yeterli derecede temiz su kaynagi edinilmesi dnemli bir
husustur. Képuk konsantresi imalatgisina dnceden danisilip s6z konusu imalatginin onayini
almaksizin, su kaynaginda, asinma Onleyiciler, donma noktasi yatistiricilari veya baska katki
maddeleri kullanilmamalidir.

(2) Kopik, yanginlara, iki farkl sekilde uygulanabilecektir. Uygulama araliginin gerekli
olmasi halinde veya akisin, yangin alanina dagilmasini saglamak amaciyla herhangi bir kati
nesneden yonlendirilecek olmasi halinde, kati akislar kullanilmaktadir. Hayatta kalanlarin hava
aracini tahliye ettikleri ve tahliye sutlarinin kullanimda olabilecegi herhangi bir hava araci
kazasinda, kati akislarin dikkatli bir sekilde kullaniimasi gerekmektedir. Dagitiimis kopuik
ornekleri, daha fazla kapsama alaninin, képigun daha etkili yliizey uygulamasiile birlestirilmesi
suretiyle, herhangi bir yangin alanina, daha kisa araliklarda uygulanabilecektir. Dagitiimis
kopuk 6rnekleri, bilhassa, ARFF personelinin yayilan isidan korunmasi hususunda énemlidir.
Monitorler, nozullardan daha fazla kapasitede akis uygulayan, yonlendirici kontrol cihazlaridir.
Diisiik seviyeli uygulama, operatoriin, monitériniin pozisyonunu goérmesini saglamakta,
bdylece, madde israfini en aza indirmektedir. Bazi araglarda, gogunlukla yan cikis hatti
uygulamalarindan "sis kopigu" Gretmek amaciyla, standart su nozullari kullanilmaktadir. S6z
konusu nozullar, hizli bir son darbe gergeklestirilmesinde etkili olmakla birlikte, belirtilen
niteliklerde kopuk tretmek lzere 6nceden kalibre edilemeyebilecek olup, normalde daha
uzun bir slire ve yeniden alevlenmeye (alev geri tepmesine) karsi koruma saglayan, tamamen
aspire edilmis kopukler ile ilgili performans derecesine sahip olamayabileceklerdir.

(3) (HRET) Delici Nozullu Yikselebilir Monitor gibi ekipmanlar ve dislik seviyeli Yiksek
Performans Monitorleri, operatére, koplik akisinin yonlendirilmesi hususunda, daha fazla
esneklik saglayabilmektedir. HRET; genis kapasiteli, mobil, ylkseltilmis su akisi veya diger
yangin sondiirici maddeler veya her ikisini de saglamak lzere tasarlanan, elektrik ile calisan
ving kolunun veya ving kollarinin kalici olarak monte edildigi bir cihazdir. Uzatilabilir kule,
nozulu, operatoriin o6nine ve asagisina yerlestirmekte olup, boylece, fazla koplk
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plskurtilmesini onleyerek, madde uygulama etkililiginin daha acgik bir sekilde gorilmesini
saglamaktadir. ilgili nozulun, hedefin yakinina veya hedef ile ayni seviyede yerlestirilebilmesi,
daha kesin nisan alinmasini saglamakta olup, riizgardan kaynaklanan bozulmayi azaltmakta ve
maddenin muhafaza edilmesine yardimci olmaktadir.

(4) HRET ile donatilan ARFF araglari, ara¢ operatoriniin, yangin séndirici maddeyi,
ayarlanabilir bir nozula veya sert bir ug¢ vasitasiyla, hava aracinin igerisine veya etrafina ve
yolcu veya kargo kompartimanlarina uygulayabilmesini saglayan bir niifuz teknolojisine sahip
olabilecektir. S6z konusu teknoloji, govdenin icerisine niifuz edebilmeyi saglamaktadir veya
hava aracinin i¢ kisminin yanginla miicadelesine yonelik stratejiler ve taktikler s6z konusu
oldugunda, hava araci komponetleri, operatore, daha fazla esneklik saglamaktadir. Sert ucun
nifuz etme eylemi, maddenin, kargo ucaklari, kuyrukla donatilmis hava araci motorlari ve
yardimci glic Uniteleri (APU'lar) durumunda oldugu gibi, turbo lans operasyonlari ile
erisilemeyebilecek olan yangin mahalline uygulanmasini saglamaktadir.

(5) Diger uygun mantiel veya el tipi ntifuz teknolojileri, asagidaki hususlariicerebilecektir:

a) Emniyetli bir ¢alisma platformunun ve uygun korumanin saglanmasi halinde,
manuel nifuz etme veya el tipi nifuz etme nozullari, HRET'ler igin tanimlanan
yanginla mucadele taktiklerinin ve stratejilerinin pek cogunu uygulayabilecektir.

b) El tipi Ugak Govdesini Delici ve Yangin Sondirici Puskirten Ekipman ARFF
Personeline saglanan cesitli manuel delme araglarindan biridir.

c) Cok yuksek basingl su akislari, maddeyi herhangi bir ugagin igerisine uygulamak
amaciyla, hava araci ylizeyi icerisinden kiclik bir delik "acmak" tzere dar hath bir
su akigi kullanilarak gelistirilmistir. Cok yiksek basingli su akislari, yiksek basingli
su ve tanecikli malzeme ile dis ylizeyi delmekte ve boylece ilgili yapiya disaridan
bir midahale gerceklestirilmesini saglamaktadir. Dis yizey gecildiginde, cok
yuksek basing, saniyeler icerisinde sicakhgli 800C'den 100C'ye distirerek, icerisini
sogutan termal tabakayi sis ile kaplamaktadir. Bu teknoloji, operatériin, ARFF
Personeline herhangi bir yapinin igerisine girmeden, emniyetli bir dis pozisyondan,
yangina midahale etmesini saglamaktadir.

(6) Bilhassa yolcular agisindan, niifuz teknolojisinin etkinligi ve emniyeti ile ilgili endiseler
oldugundan dolayi, hava araci ici yanginlarini bastirmak Uizere s6z konusu teknolojinin
kullanimi dikkatli ve 6zenli bir sekilde degerlendirilmelidir.

(7) Temel yangin sondiirme malzemelerinin temini esnasinda; ICAO, ISO, EN, TS, UL vb.
ulusal/uluslararasi gecerliligi olan standart kriterlerle birlikte, idaremiz tarafindan tespit edilen
teknik ozellikleri de karsilayip karsilamadiginin anlasilabilmesi amaciyla, havalimanlarimizin
ucus ve yangin glvenligi acisindan uluslararasi bagimsiz denetim kuruluslarinca da test edilip
onaylanmasina yonelik belgeler istenilecektir.

Tamamlayici sondiirme maddeleri

Madde 50- (1) Tamamlayici maddelerin, genel olarak, yangina mudahil olan sivilar veya
maddeler tizerinde herhangi bir ciddi sogutma etkisi bulunmamaktadir. Onemli bir yangin
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durumunda, tamamlayici maddeler ile gergeklestirilen séndiirme islemi, yalnizca, gegici
olabilecek ve " yeniden tutusma" tehlikesi bulunabilecek olup, yangini emniyet altina alacak
koplgin bulunmamasi halinde, yeniden tutusma meydana gelebilecektir. Tamamlayici
maddeler, bilhassa, kopiklerin nifuz edemeyecegi hava araci kargo boliimlerinde ve alt
kanatlarinda meydana gelen goriinmez yanginlarda (6rnegin; motor yanginlari) ve képuklerin
etkili olmadigi yakit kagagina bagh yangin durumlarinda etkilidirler. Tamamlayici maddeler
olarak bilinirler; ¢iinkli herhangi bir yangini hizli bir sekilde bastirabilecek olmalarina ragmen
(yeterli hizda uygulanmalari halinde), genellikle, daimi bir kontrol saglamak amaciyla, ana
madde ile es zamanli olarak veya en azindan yeniden tutusma meydana gelmeden dnce
uygulanmalari gerekmektedir. Son vyillarda, oldukga gelistiriimis tamamlayici maddeler
bulunmakta olup, gerek kuru kimyevi toz, gerekse halokarbon alanlarinda strekli olarak
¢alismalar gergeklestiriimektedir.

(2) Asiri miktarlarda tamamlayici maddenin hizli bir sekilde bosaltilmasindan
kaynaklanabilecek sorunlara gereken 6zenin gosterilmesi gerekmektedir. Maddenin yogun
sekilde kullanilmasi, goris imkanini sinirlayip s6z konusu etkilere maruz kalanlarin
solunumunu etkileyerek, hava aracinin tahliye edilmesini veya kurtarma operasyonlarini
engelleyebilecektir.

(3) Kopuk tretimi icin gerekli olan suyun, tamamlayicit maddeler ile ikame edilebilecegi
kosullar Madde 11 (1) kapsaminda tanimlanmaktadir. Madde 11 (11) kapsaminda ise, s6z
konusu hesaplamalardaki tamamlayici maddelerin her birine yonelik ikame oranlari
belirtiimektedir.

(4) Kuru kimyevi tozlar, her biri, performanslarini artirmak amaciyla katki maddeleri ile
birlestirilen ince bir sekilde ayrilmis kimyasal Urinlerden olusan ¢ok sayida formiilasyonda
bulunmaktadir. Normalde hava araci kurtarma ve yanginla micadele hizmetleriyle ilgili
uygulamalara yonelik olarak saglanan kuru kimyevi tozlar, bilhassa 6zel maddeler gerektiren
yanicli metal yanginlarinda kullaniimak tzere tasarlanmamakta olup, bu amag dogrultusunda
kullanim amaci tasimamaktadir. Hava araci ARFF operasyonlarinda normalde, yanici sivilar ve
herhangi bir elektrikten kaynaklanan yanginlara karsi etkililiklerini gosteren, "BC" tipi kuru
kimyevi tozlar kullanilmaktadir. ilaveten, kuru kimyasal tozlar, Uluslararasi Standardizasyon
Orgiitiiniin teknik sartlarina (ISO 7202) uygun olmali ve temin esnasinda; ICAO, EN, TS, UL vb.
ulusal/uluslararasi gegerliligi olan standart kriterlerle birlikte, idaremiz tarafindan tespit edilen
teknik ozellikleri de karsilayip karsilamadiginin anlasilabilmesi amaciyla, havalimanlarimizin
ugus ve yangin glvenligi acisindan uluslararasi bagimsiz denetim kuruluslarinca da test edilip
onaylanmasina yonelik belgeler istenilecektir.

a) Operasyonel uygulamalar genellikle, asagidaki yodntemlerden birinde
bulunmaktadir:
1) Erisimin saglanamadigi mahallerde meydana gelen yanginlara ve kopuklerin
bliylk oranda etkisiz oldugu yakit kagagina bagli yanginlara karsi etkilidirler.
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2) Temel sondirici madde olarak yliksek hizda uygulandiklari takdirde etkili olup
bu, asiri iklimsel kosullara sahip havalimanlarinda kabul edilebilir bir uygulama
olabilecektir. Koplk Uretimi icin gerekli olan suyun, kuru kimyevi ile ikame
edilmesine yonelik esitlikler Madde 11 (11)'de yer almaktadir. Madde 50 (2)
kapsaminda agiklanan bunlara ilaveten, asiri miktarlarda kuru kimyevi tozlarin
hizli bir sekilde bosaltilmasi halinde, hizla daralan géris imkani, kuru kimyevi
tozun "son darbeyi" gerceklestirmis oldugu alanlara yonelik ¢ift sondirtcu
madde midahalesinde, kdpugiin etkili bir sekilde uygulanmasini azaltacaktir.

b) Kuru Kimyevi Toz Cesitleri Sunlardir:
1) “ ABC” Sinifi Yanginlar igin:
- Monoamonyum Fosfat
- Amonyum Sulfat igerikli,
2) “BC “Sinifi Yanginlar igin:
- Sodyum Bikarbonat
- Potasyum Bikarbonat
- Sodyum Sulfat
- Potasyum Silfat igerikli,
3) “D “ Sinifi Yanginlar igin:
- Sodyum klorir veya potasyum kloriir ile baryum klorir icerikli, (belli

oranlarda karistirilarak beraber kullanilir)

(5) Metal yuzeylere ve elektrik bilesenlerine uygulandiginda kuru kimyevi tozun oldukca
asindirici olabilecegi dikkate alinmalidir.

(6) Halojenli hidrokarbonlar; 1987 Ozon Tabakasini incelten Maddeler Hakkinda
Montreal Protokoll dogrultusunda, halon 1301, 1211 ve 2402 iretimi, 1994 yilindan itibaren
yasaklanmistir.

a) ABD Cevre Koruma Kurumu, Onemli Yeni Alternatifler Politikasi (SNAP)
kapsaminda asamali olarak vyurirlikten kaldirilan ozon tabakasini incelten
kimyasallarin yerine gecebilecek maddeleri degerlendirmistir.

b) Dolayisiyla, bundan boyle, bu dokiiman kapsaminda, halonlar ele alinmayacak
olup bazi hava araci sabit techizatlarinda bulunabilecektir.

(7) Karbondioksit (COz); Karbondioksit, normalde hava araci ARFF operasyonlarinda iki
sekilde kullanilmaktadir:

Sayfa 86 / 296



UGAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yururltuk Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

a) Kuguk yanginlarda, hizli son darbe araci olarak veya kdpUgin erisim saglayamadigi
alanlarda meydana gelen goriinmez yanginlarda taskin/tasirma maddesi olarak.
Yanici metaller igeren yanginlarda kullaniimamalidir.

b) CO,, "disuk basincli" sistemler vasitasiyla gerceklestirilen, yiksek uygulama
hizlarinda oldukga etkilidir.

c) CO; gazi, havanin agirliginin yalnizca 1,5 katidir; dolayisiyla, dis mekan
uygulamalar sirasinda, rizgardan ve yangin ile ilgili konveksiyon akimlarindan
ciddi oranda etkilenmektedir.

d) Karbondioksit, Uluslararasi Standardizasyon Orgiitiiniin teknik sartlarina (ISO
5923) uygun olmahdir.

Yangin sondiiriicii maddelerin saklanma kosullan

Madde 51- (1) Madde 14 (1) ve 14 (2) kapsaminda, koplk konsantresinin Tablo 2-3'te
tanimlanan miktarlarin ylzde 200'line ve tamamlayici maddelerin ise yine ayni tabloda
tanimlanan miktarlarin ylizde 100'iine tekabil edecek yedeklerinin havalimaninda muhafaza
edilmesi gerektigi ongorilmektedir. Madde 55 (1) kapsaminda ise, s6z konusu maddelerin
yedeklerinin, yangin istasyonunda/istasyonlarinda saklanacagi ortaya konmaktadir.
Ongoériilen raf dmiirleri de dahil olmak lizere, saklama kosullari, imalatcilar ve tedarikgiler
tarafindan siklikla belirtilmekle birlikte, genel anlamda, asagidaki hususlar amaglanmalidir:

a) Kopiik konsantresi: Asiri sicakliklardan kaginmak. Stoklari, kabul sirasina gore
kullanmak. Konsantreyi, kullanilmasi gereken zamana kadar, imalatg tarafindan
Uretilen koruma kaplarinda depolama alanlarinda saklamak. Depolama
alanlarinda koplk bidonlarinin zarar gérmesi veya buna benzer durumlar
sonrasinda olusan kopuk sizintilarina karsi dnleyici tedbirler alinmalidir. Kopik
konsantreleri diizenli olarak depo alanina yerlestirilecek, kdplkleri birbirinden
kolaylikla ayirt etmek icin; ilgili konsantrelere imalat tarihleri vb. etiket bilgilerine
gore gruplar halinde levha vb. sistemlerle isaretleme yapilacaktir.

b) Kuru kimyevi tozlar: Stoklar kabul sirasina gore kullanilmali ve tozun kuru ve temiz
olarak muhafaza edilmesini saglamak igin, kismen kullanilmis her nevi
konteynirlarin kapaklari degistirmeli ve kapatilmalidir. Kuru kimyevi tozlar diizenli
olarak depo alanina yerlestirilecek, tozlari birbirinden kolaylikla ayirt etmek igin,
imalat tarihleri vb. etiket bilgilerine gore gruplar halinde levha vb. sistemlerle
isaretleme yapilacaktir.

c) Alim tarihleri g6z 6niinde bulundurularak havalimanlarinca her bir grup ve tip
yangin sondiridci madde icin Malzeme Emniyet Glvenlik Formu (MSDS)
Ureticiden temin edilerek dosyasinda ve yangin sondirme malzemelerinin
depolandigi alanlarda goriinir sekilde muhafaza edilecektir.

Portatif yangin sondiirme cihazlan

Madde 52- (1) Yangin baslangicta lokal olmakla beraber, hemen miidahale edilmezse siiratle
genisleyerek kontrol disina cikar. Yangin yerinde sicaklik artisi ilk 5 dakikadan sonra 555 C°, 10
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dakika sonra 660 C°, 15 dakika sonra 720 C°, 30 dakika sonra 820 C°® olmakta ve 1 saat sonra
ise 927 C®ye yiukselmektedir. Bu sebeple yanginlara ilk dakikalar hatta saniyeler icerisinde
mudahale edilmesi ¢cok 6nemlidir.

Bina ve tesislere portatif yangin sondirme cihazlari konulmasinin amaci, baslangi¢
halindeki yanginlara hemen midahale etmek ve yanginlarin kontrol disina ¢ikarak biylk can
ve mal kayiplari meydana getirmesini 6nlemektir. Baslangig¢ halindeki bir yangina az miktarda
sondiriclinin hemen kullanilmasi uzun ugraslarla yapilacak miidahaleden daha faydalidir.
Yanginlardan korunmak igin yapilan masraflar ise yanginin meydana getirecegi zararlardan
daha az olmaktadir.

Bu sebeple, bina ve tesislerde, var olan tehlike ve risk durumlari g6z 6niine alinarak
uygun tip ve kapasitelerde portatif yangin sondirme cihazlari bulundurulmalidir.

(2) Bina ve tesislerin tehlike siniflandirilmasi, ylrirlikte bulunan “Binalarin Yangindan
Korunmasi Hakkindaki Yonetmelikte belirtilen esaslar uyarinca, binanin 6zelliklerine ve binada
yuriatilen islemin ve faaliyetlerin niteligine bagh olarak belirlenir. Bir binanin cesitli
bolimlerinde degisik tehlike siniflarina sahip malzemeler bulunuyor ise, su ve pompa
kapasitesi bina en yliksek tehlike siniflandirmasina gore belirlenir. Bunlar;

a) Dusuk tehlikeli yerler: Dustlik yangin yukine ve yanabilirlige sahip malzemelerin
bulundugu, en az 30 dakika yangina dayanikli ve tek bir kompartiman alani 126
m? den blyik olmayan yerlerdir.

b) Orta tehlikeli yerler: Orta derecede yangin ylikiine ve yanabilirlige sahip yanici
malzemelerin bulundugu yerlerdir.

c) Yiksek tehlikeli yerler: Yiksek yangin yikine ve yanabilirlige sahip ve yanginin
cabucak yayilarak bliyiimesine sebep olacak malzemelerin bulundugu yerlerdir.

(3) Yangin Sondirme Cihazlarinin Dagihmi, portatif yangin sondiirme cihazlarinin tipi ve
sayisl, mekanlarda var olan durum ve risklere gore belirlenir. Buna gore;

a) A sinifi yangin ¢cikmasi muhtemel yerlerde, cok maksath kuru kimyevi tozlu veya
sulu,

b) B sinifi yangin cikmasi muhtemel yerlerde, kuru kimyevi tozlu, karbondioksitli veya
koplkli

¢) Csinifiyangin cikmasi muhtemel yerlerde, kuru kimyevi tozlu veya karbondioksitli,

d) D sinifi yangin ¢ikmasi muhtemel yerlerde, kuru metal tozlu, sondiirme tiipleri
bulundurulur.

(4) Dusuk tehlike sinifinda her 500 m?, orta tehlike ve yiiksek tehlike sinifinda her 250
m? yapi insaat alani icin 1 adet olmak tizere, uygun tipte 6 kg'lik kuru kimyevi tozlu veya es
degeri gazli yangin séndiirme cihazlari bulundurulmasi gerekir.

(5) Otoparklarda, depolarda, tesisat dairelerinde ve benzeri yerlerde ayrica tekerlekli tip
sondirme cihazi bulundurulmasi mecburidir.
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(6) Sondirme tupleri disariya dogru, gegis bosluklarinin yakinina, dengeli dagitilarak
gorulebilecek sekilde isaretlenir ve her durumda kolayca girilebilir yerlere, yangin dolaplarinin
icine veya yakinina yerlestirilir. Sondirme cihazlarina ulasma mesafesi en fazla 25 m olur.

(7) Sondirme tuplerinin kapi arkasinda, yangin dolaplari haricinde, kapali dolaplarda ve
derin duvar girintilerinde bulundurulmamasi ve isitma cihazlarinin Ustliine ve yakinina
konulmamasi gerekir. Ancak herhangi bir sebeple séndirme cihazlarinin dogrudan
gorlilmesini engelleyen yerlere konulmasi halinde, yerlerinin uygun fosforlu isaretler ile
gosterilmesi sarttir.

(8) Tasinabilir sondirme tipleri igin, sondiricliniin duvara baglanti asma halkasi
duvardan kolaylikla alinabilecek ve zeminden asma halkasina olan uzakligi yaklasik 90 cm’yi
asmayacak sekilde montaj yapilr.

(9) Arabali yangin sondircilerin TS EN 1866 ve diger tasginabilir yangin séndirme
tlplerinin TS 862- EN 3 kalite belgeli olmasi sarttir.

(10) Yangin sonduricilerin periyodik kontroli ve bakimi TS ISO 11602-2 standardina
gore yapilir. Sondiricilerin bakimini yapan Ureticinin veya servis firmalarinin Sanayi ve Ticaret
Bakanliginin dolum ve servis yeterlilik belgesine sahip olmasi gerekir. Servis veren firmalar,
istenildiginde musterilerine belgelerini gostermek zorundadir. Sondirme cihazlarinin
standartlarda belirtilen hususlar dogrultusunda yilda bir kez yerinde genel kontrolleri yapilir
ve dordlinct yilin sonunda igindeki sondirme maddeleri yenilenerek hidrostatik testleri

yapilir.

(11) Yangin sondiirme cihazlarinin aylik kontroliinii yapan personel kontrol ettigi tarihi
ve ismini yazarak 6rnegi iSL.ARFF.FRM.010 ‘da belirtilen kontrol kartini imzalayacak ve tim
cihazlarin kontrol edilmesine miteakip yapilan kontroller tutanakla kayit altina alinacaktir.

(12) Cihazlarin Gizerinde siirekli kontrol karti bulunmasina dikkat edilmelidir.
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DOKUZUNCU KISIM
YANGIN iSTASYONLARI
Genel

Madde 53- Ge¢miste, ARFF araglari ile ekiplerine yonelik esdeger nadirlikte tesislerle birlikte,
garaj alanindan biraz biylk olan, yalnizca asgari seviyede kalacak yer saglama egilimi 6n
plandaydi. Edinilen tecriibeler s6z konusu standartlarin, ister aracglar ister araclari kullanan
personel agisindan olsun operasyonel etkinlik saglamadigini gostermistir. Operasyonel
gereklilik ile ilgili olarak gergeklestirilen calismalar kapsaminda, ARFF hizmetlerinin acil ve etkili
midahalesine yonelik bir 6n kosul olarak, etkili haberlesme sistemleri ile desteklenen, dogru
bir sekilde yerlestirilmis yangin istasyonlarinin énemi vurgulanmistir. Uygun bir sekilde
belirlenmis ve insa edilmis olan yangin istasyonlari, s6z konusu hizmetlerin maneviyatina ve
etkinligine onemli bir katki saglayabilmektedir. Ayrica, planlama asamasinda, trafik
yogunluguna, prosedirlere, onceden edinilen kaza tecribelerine ve ARFF araclarinin
muhtemel midahale yollarina yonelik bir calisma gerceklestirilmesi suretiyle, miidahale
strelerinin kisaltiimasi muhtemeldir. Asagidaki maddelerde, s6z konusu baglamda onemli
oldugu distinlilen bazi tasarim ve yerlesim faktorleri ele alinmaktadir.

Konum

Madde 54- (1) Havalimani yangin istasyonu konumunun belirlenmesindeki temel faktor,
uygun gorls ve yizey kosullarinda, her bir pistin sonuna veya hareket sahasinin herhangi bir
bollimine ¢ dakikayr asmayacak sekilde ulasmaktir. Bu konudaki oneri ise, her bir pistin
sonuna iki dakikalik midahale siresini elde etmek olmalidir. Yapisal yanginlarla ilgilenmek
veya baska gorevleri tistlenmek gibi diger hususlar, ikincil derecede 6nemli olup, bu hususlarin
asli gerekliliklerden sonra gelmesi gerekmektedir. Bazi havalimanlarinda, pist cesitliligi
dogrultusunda stratejik olarak konumlandirilmis olan, birden fazla yangin istasyonunun tesis
edilmesi gerekebilecektir. Hava araci kazalari Gzerine gerceklestirilen arastirmalar, kazalarin
ve olaylarin buyik boliminin pistte, piste yakin bir yerde, pist sonu emniyet sahalarinda veya
otesinde meydana geldigi ve genellikle yanginin bilytklGgu, yaralanmalar ve kazazedeler
acisindan daha ciddi sonuglara sebep oldugunu gostermistir.

(2) Havalimanina birden fazla yangin istasyonu tesis edildiginde, uydu yangin istasyonu
veya istasyonlari icin, havalimani ARFF Muduri/Sefi/Sorumlusu tarafindan ARFF hizmetleri
acisindan ucus glvenligini saglayacak sekilde gerekli calismalar yapilacak ve bu dogrultudailgili
uydu yangin istasyonunda toplam aracg filosu icerisinden gorevlendirecek bir veya daha fazla
sayidaki aragla gerekli yangin glivenlik 6nlemleri alinacaktir. Bu sekilde, kaza yerine ulasan ve
yangin séndlirme islemine baslayan tiim aracglara sondiriici maddelerin toplam miktari
dagitilmis olur. Genellikle birden fazla yangin istasyonu oldugunda bunlardan biri ana gozlem
odasi (alarm ofisi) olan ana istasyon olarak belirlenir ve diger istasyonlar uydu olarak gorev
yapar. Genel Mudirligimuiz, sorumlulugu bulundugu havalimanlarinda ana yangin
istasyonlarina ilave olarak kurulabilecek uydu yangin istasyonu veya istasyonlarinda ARFF
hizmetlerinin yerine getirilebilmesi amaciyla bulundurulacak her tirli arag, gereg, malzeme
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ve ekipmanin sayisi, icerigi ve niteligi ile gorevlendirilecek personel sayisinda ICAO kriterleri
gozetilerek degisiklik ve belirleme yapma hakkina sahiptir.

(3) ARFF araglarinin, hareket sahasina dogrudan ve emniyetli erisimi saglanmali ve
tavsiye edilen midahale sireleri igerisinde s6z konusu alanlarin en uzak noktasina
ulasilabilmelidir. Yeni bir istasyon tesis edilecek olmasi halinde, potansiyel kaza bdélgelerine
olan uzakligin belirlenmesi amaciyla, ara¢ midahale testleri gerceklestiriimelidir. Gelecege
yonelik hazirlanan havalimani master planlarina gereken 6zen goésterilmelidir; zira bu planlar
midahale edilmesi gereken mesafeleri artirabilmektedir.

(4) Tim yangin istasyonlari, ARFF araglarinin asgari donis/manevra gerceklestirerek,
pist alanina dogrudan erisim saglayacak sekilde konumlandirilmaldir. ilaveten, bu konum,
araclarin yangin istasyonundan mumkin oldugunca kisa surede pist/pistlere erismesini ve
hizmet sunmasini saglamalidir. Bekleme pozisyonlarina gecikmeden ulasilabilmesi énemlidir.
Her bir istasyondaki gdzlem odalarinin yerlesimi, hava araglarinin yaklagsmalari ve kalkislari da
dahil olmak Uzere, hareket sahasinin mimkiin olan en genis aglyla goriilmesini saglamalidir.
Gorusl artirmak amaciyla, gézlem odalarina, Kapal Devre Televizyon (CCTV) kameralarinin
kurulmasi hususu goz onlinde bulundurulabilecektir.

Tasarim ve yapi

Madde 55- (1) Havalimani yangin istasyonu, araclarin garaja konuslandiriimasina, ARFF
personelinin idari ve sosyal ihtiyaclarinin karsilanmasina ve herhangi bir acil durumda
kesintisiz olarak etkili ve acil midahale edebilmelerini saglamak icin gerekli olan servis
hizmetlerinin temin edilmesine yonelik uygun imkanlara sahip bagimsiz bir yapida olmalidir.
Yangin araglarinin blyuk capli bakimina yonelik tesislerin, havalimaninda veya havalimanina
cok yakin olan herhangi bir yerde bulunmasi kosuluyla, s6z konusu bilyik bakim
gerektirebilecek boélimlerin yangin istasyonunda yer almasina gerek bulunmamaktadir.
Tesislerin cesitleri ve boyutlari, ana yangin istasyonunda gerekli olanlar ve uydu istasyona
uygun olanlar arasinda degisiklik gosterebilecek olmakla birlikte genel olarak asagidaki
hususlari icermelidir:

a) Kurtarma ve yanginla miicadele araglarini igine alabilecek ve kiiglik ¢apli bakim-
onarim yaplilabilecek yeterli alana sahip arag garaji,

b) S6z konusu yangin araglarini kullanmasi gereken personele yonelik idari ve sosyal
tesisler,

c) Herhangi bir acil durumda, yangin aracglarinin acil ve etkili bir sekilde
konuslandirilmalarini saglayacak olan haberlesme ve alarm sistemleri,

d) Her bir yangin istasyonunda veya tesisin yakinlarinda muhafaza edilen ekipmani
ve yangin sondurici maddelerin yedeklerini korumak ve muhafaza etmek icin
ihtiyaci karsilamaya uygun depolama ve teknik destek tesisleri.
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(2) S6z konusu temel gerekliliklerin karsilanmasi hususunda, yalnizca tasarim
ozelliklerinin degil, ayni zamanda, yapisal detaylarin da g6z 6niinde bulundurulmasi gereklidir.
Clnki edinilen tecriibeler, her iki husus ile ilgili eksikliklerin, ¢agri almak ve herhangi bir acil
duruma midahale etmenin yani sira herhangi bir yangin istasyonunun ginlik kullanimina
yonelik sorunlari ortaya koymak Ulizere gecen slreyi artirabilecegini gostermistir. Yangin
istasyonlarinin fonksiyonel etkinliginin saglanmasinda dnemli oldugu distnilen bazi 6zellikler
asagida 6zetlenmektedir.

(3) Araglarin muhafaza edilmesi, Genellikle, her bir arag igin yeterli bir alan ve bu alanin
etrafinda personelin rahatlikla calisabilecegi alan saglayan bir dizi akstan olusan garajda
araclarin muhafazasi saglanmaktadir. Genel bir kural olarak, her bir yangin aracinin etrafinda,
asgari olarak 1.2 m'lik bosluk saglanmalidir. Asgari bosluk, yangin araci kabin kapilarinin, kilitli
dolap kapilarinin ve motora erisim igin disari dogru acilabilecek olan arkaya monteli yangin
aracl motoru kapaklarinin agilmasini géz ontinde bulundurmali ve buna imkan saglamalidir.
Calisma alani da dahil olmak (izere, her bir aksin boyutlari hususunda, yalnizca halihazirda
kullanimda olan araglar degil, ayni zamanda havalimani ARFF yangin kategorisinde meydana
gelen artislari kargilamak Ulzere satin alinabilecek olan gelecege yonelik modeller de goz
oniinde bulundurulmalidir. Yangin istasyonu zemininin, yeni ekipmanin getirebilecegi yangin
araci agirliklar, uzunluklari ve/veya genislikleri ile ilgili olarak herhangi bir artisi karsilamasi
gerekmektedir. Zeminlerin ylizey tesviyesi, yakita, makine yaglarina, képlik konsantrelerine
vb. karsi dayanikli olmali ve kolaylikla temizlenebilmelidir. Bu; epoksi kaplamasi gibi Ustu
sizdirmaz, beton ylizey rétusu ile gergeklestirilebilmektedir. Zeminler, agir kalibreli kapaga
sahip enine bir giderin, akslardan ve 6n alanlardan ylizey suyu alabilecegi kapilara dogru egimli
olmahdir. Garaj kapilarinin, hizli hareketli tipte ve dayanikh tasarima sahip olmasi, mimkin
olmasi halinde, istasyonun icerisinde dogal aydinlatma saglamak amaciyla pencere bulunmasi
gerekmektedir. Garaj kapilari, manuel olarak acilabilecek, g6zlem odasindan uzaktan kumanda
saglayabilecek, ihbar aninda alarmin calistiriimasiyla birlikte acilabilecek 6zellikte olmahdir.
Kapilarin otomatik agma sistemlerinin bozulmasi ve/veya elektrik kesilmesi durumuna karsi
manuel olarak c¢alistirma imkani olmali ve ayrica elektrik kesintisi durumuna karsi da UPS
sistemleriyle donatiimaldir.

(4)Yangin istasyonu ©n alanlari, yangin araclarinin, manevra yapmalarini saglayacak
yeterli boyutta olmali ve gece faaliyetlerine yonelik projektore/isiklandirmaya sahip olmahdir.
Garaj girisi giderine dogru olan bir egim olmali ve yangin araci temizlik sularini ve diger ylzey
atiksu gider kanallarini barindirmalidir. Garaj icerisinde, yeterli aydinlatma ve uygun oldugu
durumlarda, en az 13°C sicaklik saglamak amaciyla i1sitma bulunmasi gerekmektedir. Yiksek
ortam sicaklklarinin yaygin oldugu yerlerde, bazi iklim kontrol sekilleri g6z oOnlinde
bulundurulmahdir. Ayrica, yangin araglarinin, motor isiticilari, akii sarj cihazlari veya baska
koruyucu ekipman ile donatilmis oldugu durumlarda, uygun tasariml elektrik besleme
sistemleri de gerekecektir. Bazi yangin istasyonlarinda, her bir aractan ¢ikan egzoz dumanini
dis ortama aktaracak, dolayisiyla, periyodik motor calismalari veya peronlardan yangin
araclarinin hizh bir sekilde konuslandirilmasi sirasinda ara¢ peronlarinin kirlenmesini
onleyecek techizatlar saglanmistir. Yangin araglarina yonelik tim kolayliklarin, yangin
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araglarinin herhangi bir acil duruma miidahale etmesini geciktirmeksizin, hizli ve emniyetli bir
ayrilma saglayacak sekilde tasarlanmasi gerekmektedir.

(5) Yerel ve idari ihtiyaglar; yerel tesisler, idari odalar (ofisler), egitim tesisleri ve spor
(fitness) tesisleri de gz 6nlinde bulundurularak, soyunma odasi, yemekhane, camasirhane ve
kurutma odasindan olusan, personele yonelik bir konaklama hizmeti icermelidir. Soyunma
odasinda, personelin kiyafet degistirmesine ve kiyafetlerinin yani sira diger kisisel esyalarini
saklamasina olanak saglayacak yeterli alan bulunmali ve oturma vyerleri de saglanmalidir.
Yemekhane, sandalye ve masalarla donatilmali, yemeklerin hazirlanmasi ve yiyeceklerin
saklanmasi icin gerekli kolayliklara sahip olmalidir. Gaz tedarikleri de dahil olmak lizere, yemek
pisirme tesislerine temin edilen gig/elektrik, alarm/ikaz sistemlerinin etkinlestirilmesi ile
otomatik olarak kapanmaldir. Kurutma odasi, personelin islak giysilerini hizli bir sekilde
kurutmasina imkan vermelidir.

idari yerlesim boyutu, belirli bir yangin istasyonunda gerceklestirilecek olan teknik
kontrol ve idari gorevlerin cesitliligine bagl olacaktir. Egitim salonunda/sinifinda, masalar
(siralar) ve sandalyeler, manyetik bir beyaz tahtanin (veya siyah tahta) yani sira s6z konusu
islevsellik ile ilgili uygun kitlphane tesisleri bulunmalidir. Veri goérintileyiciler, ekranlar ve
bilgisayarlar gibi elektronik kaynaklara dnem verilebilecektir. Spor (fitness) ekipmanina yonelik
tesislerin saglanmasi halinde, ilgili alan iyi havalandiriimalidir. Anaerobik ve aerobik uygunluk
gelistirilmesini ve slrdlrilmesini saglayan fitness ekipmaninin saglanmasina 6nem
verilecektir.

(6) Destek gereklilikleri; hizli bir sekilde temin edilebilmelerinin saglanmasi ve test,
denetim, bakim ve egitim olanaklarinin saglanmasi hususunda, ekipmani ve yangin sondirici
maddeleri muhafaza etmek suretiyle ARFF hizmetlerinin etkinligine katkida bulunabilecek
tesislerdir. Uygun raflar ve havalandirma ile birlikte, hortumlar icin depolama alani gerekecek
olup, bu alan, hortum onarim ekipmani ve hortum kayit tablosu icerebilecektir. Belirli iklim
sartlarinda, yangin hortumlarina yénelik kurutma tesisleri gerekecek olup, s6z konusu tesisler,
herhangi bir kurutma kulesi veya rafi ya da muhafazali bir 1sitma tesisati biciminde
olabilecektir. Kopuk konsantresi ve tamamlayici maddeler gibi yangin sondiriciler igin
depolama gerekecektir. Her bir malzemeye yonelik olarak, depolama sicakliklarinin, belirtilen
seviyelerde tutulmasini saglamaya O0zen gosterilmesi gerekmektedir. Ayrica, dokiilme veya
sizma olmasi halinde, depolanan kopik konsantrelerinin muhafazasina yonelik uygun tesisler
saglanmalidir. Uygun saklama sicakliklari ile ilgili bilgiler, tedarikgilerden edinilebilecektir.
Bakim ve onarim islemlerinin gerceklestirilebilecegi genel bir atélye, ilgili hizmetin etkili ve
ekonomik bir sekilde yiiriitiilmesine énemli bir katki saglayacaktir. ideal olarak, herhangi bir
yangin istasyonu, ikmal slrelerini en aza indirecek uygun bir hizda su ikmali saglayabilen bir
hidrant (su agzi/yangin muslugu) ile donatilmahldir. Araglarin kullanildiktan sonra hizli bir
sekilde ikmal edilmelerinin yani sira egitim amaclari dogrultusunda, yangin hortumunun ve
araclarinin  test edilmesine yonelik uygun tesisler hazir bulundurulmalidir. Ayrica,
konteynirlardan yangin araglarina hizli bir sekilde kdplik konsantresi aktarilmasina yonelik
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pompalama tesisleri ile ilaveten, yangin araglari icin tamamlayici maddelerin hizli bir sekilde
ikmaline yonelik tesisler de diginulmelidir.

(7) Gozlem odalari; tim yangin istasyonlarinda, yangin araglarinin, her tirli miidahale
icin gonderilebilecegi, tim kaynaklarin seferber edilebilecegi ve yonlendirilebilecegi, acil
durum c¢agrilarinin alinmasina yoénelik bir merkez bulunmasi gerekmektedir. Bu merkez,
mimkin oldugunca tim hareket sahasinin gézlemlenebilecegi konumda, bir gézlem odasi
biciminde olacaktir. Azami seviyede gdzetim saglamak amaciyla, s6z konusu gézlem odasinin
yukseltilmesi gerekebilecektir. Gozlem odasini ses gegirmez hale getirmek ve buna bagl
olarak, ses gegirmezligin olusturabilecegi havalandirma ve iklim kontrol sorunlari ile basa
cikmak amaciyla, 6zel tedbirler alinmalidir. Dogrudan veya dolayli olarak glinese maruz kalma
etkilerini ve beton vyuzeyler ile iklimsel kosullar gibi diger dis unsurlari en aza indirmek
amaciyla, bazi mahallerde renkli camlar veya golgelikler/glineslikler gerekebilecektir. Gozlem
odasinin gece kullanildigi durumlarda, dis gorist saglamak amaciyla, gézlem odasinin
aydinlatma yogunlugunun degistirilmesinin saglanmasi gerekecektir. Gozlem odalarinda
gereken haberlesme tesisleri ile ilgili bilgiler, ana gozlem odalari ve uydu yangin
istasyonlarinda bulunan gézlem odalarina yonelik gereklilikler arasindaki farkhligin ele alindigi
Madde 23 kapsaminda yer almaktadir.

Ayrica, gozlem odasindan (alarm ofisi) yapilacak her tir duyurunun bina igi ve digindaki
personele duyurulmasi igin;

a) Dabhili anons sistemi,

b) Acil durumlarda personelin harekete ge¢mesini saglamak uzere zil (kampana) ve
siren sistemi ile alarm zilinin ayni zamanda hava trafik kontrol lnitesinden de
calistirilabilmesi icin ayri bir buton tesis edilmelidir. Garaj kapilari alarm ziline bagli
olarak hem alarm ofisinden hem de hava trafik kontrol Unitesinden faaliyete
gecebilecek nitelikte olmali, ayni zamanda alarm ofisinden alarm zili calmadan
mistakil ayri bir butonla tiim kapilar faaliyete gegcirilebilmelidir. (Anons sistemi
devreye girdiginde zil ve siren sistemi devre disi kalacak sekilde)

c) Kule ARFF Alarm Ofisi arasinda direkt telefon hatti tesis edilmeli ve herhangi bir
sebeple telefon zili calismadiginda, bu hatta isikli ikaz sistemi de ilave edilecektir.

d) Kule ARFF Alarm Ofisi arasinda sesli ve gorsel uyari isikl ikaz sistemi

e) ihtiya¢ duyulmasi halinde, havalimani disindaki destek kurum/kuruluslariyla acil
durumlarda irtibat kurmak amaciyla harici telefon hatti.

f) Acil durum ihbarlarinin alinacagi dahili telefon hatti.

g) Acil durum hattinin mesgul edilmemesi amaciyla personelin diger goriismeleri igin
kullanilacak ayri bir dahili telefon hatti.

h) Alarm Ofisi, mimkiin oldugunca tim hareket sahasini goérebilecek sekilde
konuslandirilmis ve maksimum goristu saglamak Uzere de 6zel olarak dizayn
edilmis olmalidir. Alarm ofisinin pencereleri ses gecirmez olacak, dogrudan veya
dolayl olarak glinese maruz kalma etkilerini ve iklimsel kosullari en aza indirmek
amaciyla da renkli camlar veya golgelikler/glneslikler bulunacaktir. Ayrica, gece
kullanimlarda dis gorlsti saglamak amaciyla g6z odasinin aydinlatma
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yogunlugunun degistiriimesine olanak saglayacak sekilde aydinlatma tesisati
yapilacaktir.

(8) Genel hususlar; yukarida ele alinan belirli gerekliliklere ilaveten, kendi etkili
¢alismalarina ve personelin refahina katkida bulanabilecek olan, tiim yangin istasyonlari igin
gecerli olan ¢ok sayida genel husus bulunmaktadir. Operasyonel sebeplerden dolayi herhangi
bir gozlem odasinin ylkseltilmesi haric olmak Uzere, tim yerlesimin tek bir seviyede
saglanmasi kabul géren bir uygulamadir. Ozgiin bir plan hazirlanirken, havalimaninin
blylumesine uygun olarak, bir takim genisleme plani olusturulmasi énemlidir. Planin, arag
garajinin bir tarafinda yerel konaklama saglanmasi suretiyle bu durumu karsilamasi halinde,
araclar calistirildiklarinda bu konaklama yerinden egzoz dumanlarinin disarida birakilmasiilave
bir fayda saglayacaktir. Arkadan girisi olan yangin araci garajlari, tesis icinde siris olanagi
saglayarak yangin araglarinin hareketine yardimci olacaktir. Araglarin herhangi birine ait
arizanin, diger araglarin acil miidahalesini engellemeyecek sekilde park edilmesi saglanacaktir.

Bazi istasyonlarin maruz kalabilecegi ylksek gurilti seviyeleri, gozlem odasina ilaveten
yerel konaklama yerinde de birtakim ses gecirmezlik 6nleminin alinmasini gerektirebilecektir.
Ayrica, icinde bulunanlarin rahathginin ve etkinliginin saglanmasi hususunda, havalandirma ve
iklim kontroliine daha fazla 6zen ve dikkat gosterilmesi gerekli olabilecektir. Gerekli ekipman
ve tesislerin devamli olarak kullanilabilirligini saglamak amaciyla, tim yangin istasyonlari,
ikinci bir (yedek) elektrik (UPS) giliciine bagh olmalidir.

(9) Yangin sondiirme araglari Uzerinde; aracin ilk hareketinin kisa siirede olmasini
saglamak ve ara¢ ¢alismadigl zaman hava basincini daima sabit tutarak aracin derhal hareket
edebilmesine olanak saglayan ilave kompresor ile araglarin deposunda bulunan suyun kis
sartlarinda donmasini énlemek ve arag akilerini beslemek amaciyla arag elektrik besleme
sistemi bulunmaktadir. Arag garajda oldugu miiddetce besleme fisi vasitasiyla araclar Gzerindeki
s6z konusu sistemlerin beslenebilmesi amaciyla, aracin arka kismini ortalayacak sekilde her
aksin sonuna uygun voltajda (220 V - 380 V) elektrik hatti tesis edilmelidir.

(10) Havalimanlari kurtarma ve yanginla miicadele kategorileri gdz oOninde
bulundurularak yeni yapilacak yangin istasyonlari ile ilgili ihtiyac Programlari, ICAO standartlari
cercevesinde Genel Miidiirliik isletme Dairesi Baskanligi tarafindan belirlenmektedir.
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ONUNCU KISIM

HAVALIMANI KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE (ARFF) PERSONELI

Genel gereklilikler

Madde 56- (1) insan hayatini kurtarma gérevi; cesaret, bilgi, tecriibe, grup calismasi, fiziki
kabiliyet isteyen bir istir. Bu 6zellikleri tasimayan personel, hem ugakta bulunanlarin hem de
kendi arkadaslarinin hayatini tehlikeye sokabilir. Kurtarma ve yanginla micadelede
gorevlendirilenlerin; yetenekli, inisiyatif kullanabilen, olaya dogru ve uygun bir sekilde
mudahale edebilen, iyi egitim gérmis, uygun fiziksel donanim ve yapiya sahip kalifiye kisiler
olmasina dikkat edilmelidir. Ozellikle insan giiciiniin sinirl oldugu durumlarda hizmetin
eksiksiz ve ekip koordinasyonu iginde tam olarak yapilabilmesi igin ekiplerini iyi yoneten
mesleginde uzmanhga ulasmis liderlik yapabilecek nitelikte personel ile ekip icinde ayni ruhu
tasiyan bilgi ve deneyimi yliksek, amirinden aldigi emir ve talimatlari eksiksiz uygulayabilecek
nitelikte personelin bulunmasi ARFF hizmetleri igin blylik 6nem arz etmektedir. Bu amagla,
ister slirekli ister yardimci olsun, konuslandirilmasi ve ARFF hizmetini yerine getirmesi gereken
toplam personel sayisi belirlenirken; havalimani icin kritik kabul edilen ucak dikkate alinarak
belirlenen yanginla miicadele kategorisine gore araclar lizerinde tasinan temel ve tamamlayici
yangin sondirme malzemeleriile diger ekipmanlari hava araci kaza ve olaylarinda kesintisiz ve
tam kapasiteyle kullanabilecek ve kurtarma islemlerini yapabilecek nitelige sahip 6zel egitimli
personelin bulundurulmasi ile havalimanlarinin nébet sistemleri ve ¢alisma saatleri dikkate
alinmahdir.

(2) Madde 56 (1)'de belirtilen hususlara bagli olarak, gerekli olan asgari sayida ARFF
personelinin belirlenmesi hususunda, havalimanlarinda gorev kaynak analizi (bkz. Madde 60)
yapilmali ve personel istihdami Hava Alanlari El Kitabinda belgelenmelidir. Ugus operasyonlari
slresince, ARFF hizmetlerini yiritmek ve ilgili ekipmani azami kapasitede kullanmak Uzere
hazir bulundurulacak olan yeterli sayida egitimli ve yetkin personel tayin edilmelidir. S6z
konusu personel, asgari miidahale slirelerinin gerceklestirilmesi ve uygun hizda stirekli yangin
sondirici madde uygulanmasini saglayacak sekilde konuslandiriimalidir. Turbo lans ile
merdivenleri ve genel olarak hava araci ARFF operasyonlari ile ilgili diger ARFF ekipmanini
kullanacak olan personel dikkate alinmalidir. Mlidahale eden araglar, en azindan, tablolarda
belirtilen asgari desarj oranini saglamahdir.

(3) Hava araci ARFF gorevleri icin temin edilen tim personel (ister sirekli ister yardimci
olsun), gorevlerini yerine getirmeleri hususunda tam olarak egitilmelidir. Personel, meslegi
geregi kullanmasi gereken tiim arag, malzeme ve ekipmanlarla ilgili ehliyet, operatorlik
belgesi, yeterlilik sertifikasi vb. mesleki belgeleri almalidir. ARFF hizmetinin miidahale alaninin,
su, bataklik veya baska zorlu arazileri icerdigi ve s6z konusu mahallere uygun kurtarma
ekipmani ve usullerinin temin edildigi durumlarda, midahale etmek lizere tayin edilen
personel, hizli ve etkili bir hizmet saglayacak sekilde yeterli seviyede egitimli ve tecribeli
olmalidir.
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(4) DHMI Genel Midirligi ile bagh havalimanlarinin ARFF initelerinde ¢alisan personel
Birim Yonetmelikleri ile Yonetim Sistemleri kapsaminda olusturulan Organizasyon El Kitabinda
yer alan gorev ve sorumluluklar cercevesinde hizmetleri yiritecektir.

ARFF gorevlerini yiiriitecek personelin segimi

Madde 57- (1) ARFF hizmetlerine yonelik olarak istihdam edilen personelin kararl, girisken,
herhangi bir yangin durumunda akillica degerlendirme gerceklestirme yetkinligine sahip ve
hepsinden énemlisi de iyi egitimli ve tam anlamiyla kalifiye olmasi gerekmektedir. ideal olarak,
her birey, herhangi bir hava araci kazasindaki degisen kosullari anlayabilmeli ve detayli
gozetim olmaksizin gerekli 6nlemleri alabilmelidir. Mevcut personelin, inisiyatif kullanmak
uzere sinirh kapasite sergilemesi halinde, s6z konusu eksiklik, ekiplerinin kontroliinii yerine
getirmekten sorumlu olacak olan, ilave bir (st diizey denetleyici personel temin edilerek telafi
edilmelidir. ARFF hizmetinin organizasyonundan ve egitiminden sorumlu olan gorevli;
tecrlbeli, kalifiye ve yetkin bir lider olmalidir. S6z konusu gorevlinin kabiliyetleri, tatbik
edilebilir olmasi halinde, herhangi bir tanimli ARFF hizmet egitimi kurumunda verilen egitim
ile kanitlanmis olmalidir ve ilgili gérevlinin yeterliliginin devamliligini saglamak amaciyla gerekli
onlemler ahinmahdir.

(2) Kurtarma ve yanginla micadele hizmetlerinin kesintisiz bir sekilde yuritiilmesi icin
mevcut ARFF personelinin hizmetinden hem kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinin
yuriatilmesi konularinda hem de kurtarma ve yangin séndirme arag siirliclisi olarak istifade
edilecektir. Bu kapsamda, kurtarma ve yanginla micadele aracglarini kullanabilecek nitelikte
olan personelin (yeterli strlcl belgesi bulunmamasi halinde belirlenerek, kullanacagi araca
uygun siriict belgesi alinmak tGizere kurum tarafindan belirlenen hususlar dogrultusunda kursa
gonderilecektir. Kursta basarili olarak sirici belgelerini alanlar ise, ARFF tinitelerinde bulunan
araclarin kullanimi konularinda is basi egitimlerine tabi tutulacak ve is basi egitimi sonrasinda
gorev yaptiklari havalimanlarinca yapilacak kontrollerde yeterli oldugu tespit edilenlere “PAT
Sahalarinda Ara¢ Kullanma Belgesi” dizenlenerek s6z konusu araglari kullanmalari
saglanacaktir. Ayrica, ARFF Hizmetlerinde goérev yapan personel meslegi geregi kullanmasi
gereken tiim arag, malzeme ve ekipmanlarla ilgili operatorliik belgesi, yeterlilik sertifikasi vb.
mesleki belgeleri de alacaktir.

(3) Zorlu ARFF gorevlerine gerekli 6zen gosterilmelidir ve s6z konusu is igin segilen
personel, performanslarini sinirlayabilecek veya yiliksek seviyede ¢aba harcama sonucunda
agirlasabilecek herhangi bir fiziki engele sahip olmamalidir. Fiziksel uygunluga ilaveten,
psikolojik faktorlerin de onemli oldugu durumlarda, solunum koruma ekipmanini giyecek
personelin secilmesi hususuna bilhassa dikkat edilmelidir.

(4) Havalimanlarinda kurtarma ve yanginla micadele hizmetlerini yiritmek Uzere
istihdam edilecek ARFF personeli seciminde aranan temel Ozellikler Genel Mudurlik
tarafindan belirlenmekte olup, ARFF personelinde genel olarak olmasi gereken nitelikler ise
asagida belirtilmistir.
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a) Cesaret: Bir ucak kazasi goérinimi bakimindan sogukkanli insanlari da
etkileyebilir. ARFF personeli bdyle bir gorlintliinin yaratacagl korkuya kendini
kaptirmadan gorevini yapabilecek cesarete sahip olmasi lazimdir.

b) Bilgi: Kurtarma ve yangin sondirme hizmetlerinde son derece modern ve
cahistirllmasi bilgi isteyen arag, malzeme ve ekipmanlar kullanilmaktadir. ARFF
personelinin yanan malzemenin yapisi ve yanginin olusumu hakkinda bilgi sahibi
olmasi, kullandigl malzemenin yangina etkisi bakimindan zorunludur.

c) Disiplin: Yiksek 1s1 ve goklere yiikselen alev icerisinden insan kurtarmak bir
sanattir. Bu sanatin icrasi ferdi olmaktan 6tede bir grup ¢alismasiyla mimkindur.
Kurtarma ve yangin sondirme hizmetlerinde olay aninda ayrintih fikir alisverisi
yapmak mimkin degildir. Clnki midahaleye saniyelerle ifade edilen sire
icerisinde aninda ve dogru yontemler kullanilarak baslanilmazsa, netice istenilen
seviyede olmaz. Bu sebeple verilen emirlerin dogru olarak uygulanmasi ve
teskilatin disipline riayeti basari igin esastir.

d) Fiziki Kabiliyet: Bir yanginin bliylk boyutlara ulasmasi an meselesidir. Yanginin bir
an once sondurulerek can ve mal kaybinin asgaride tutulabilmesi icin personelin
fiziki yeteneklere sahip olmasi ve bu yeteneklerini devamli spor yaparak
gelistirmesi zorunludur. Aksi takdirde hareket kabiliyetini yitirmis ve sakatlig
bulunan personelden basari beklenemez.

e) Feragat: Kurtarma ve Yanginla Miicadele hizmeti genel olarak bir feragat
meslegidir. Baskalarinin 1zdiraplarini azaltmak ve onlarin can emniyetini temin
etmek igin, istirahatinden ve zevklerinden feragat edebilmelidir.

f) Sebat: ARFF personeli gerek egitim siliresinde ve gerekse glinlik periyodik
gorevlerini yaparken bikmamall, ise baslangigtaki sevk ve azmini strdirmelidir.

g) inisiyatif: Bir olay aninda emir veren ARFF yetkilisi emrindekilere teker teker
miidahale sekillerini veya degisen miidahale gereksinimlerini soyleme firsatini
bulamayabilir. Boyle bir durumda Sefi/Mudurinden bizzat emir alamayan ARFF
personeli olaya en uygun midahaleyi ve degisen sartlari dikkate alarak gorevini
yapmalidir.

h) Egitim: ARFF personeli meslegi itibariyle yerine getirdigi bu onurlu gorevi, kisisel
ve mesleki gelisimini géz onlinde tutarak egitim seviyesini en (st seviyeye
tasimalidir. Bir operasyon aninda ARFF hizmetlerinin eksiksiz olarak yerine
getirilebilmesi acisindan sirekli teorik ve destekleyici pratik egitimlere ¢cok 6nem
vermelidir.

ARFF personelinin yonetimi

Madde 58- (1) Herhangi bir acil durum halinde, ARFF personelinin hizli bir sekilde seferber
edilmelerine yonelik diizenlemeler bulunmasi gerekmektedir ve mimkin olmasi halinde,
yangin istasyonu disinda ikincil gérevlere (yangin dnleme denetlemeleri, yangindan korunma
gorevleri, ekipmanlarin bakimi ve onarimlari, is basi egitimleri, vb. ARFF mesleki faaliyetleri)
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gorevlendirilen herhangi bir ekip, telsiz vasitasiyla yangin istasyonu ile surekli bir iletisim
saglayarak, gorev yapacaklari ARFF aracinda seyahat etmelidir.

(2) Havalimani acil durum plani, ARFF ekiplerine destek gorevinde, kaza sonrasi
operasyonlarin etkili bir sekilde gergeklestiriimesine katkida bulunabilecek olan tim
personelin alarm durumuna gegirilmesini saglamalidir. (Bknz. Madde 25)

ARFF hizmetlerine yonelik fiziksel ve tibbi uygunluk degerlendirmeleri

Madde 59- (1) ARFF operasyonlarinin mahiyeti, yogun fiziksel aktiviteler ve faaliyet sireleri
icerdiginden, tim ARFF personelinin s6éz konusu operasyonlar ile ilgili gorevleri yerine
getirebilecek, asgari seviyede fiziksel uygunluga ve tibbi uygunluga haiz olmasi gerekmektedir.
Fiziksel uygunluk ve tibbi uygunluk, genellikle genis bir yelpazede, performansa yonelik en st
durumdan asiri hastaliga veya yaralanmaya kadar uzanabilen, viicudun genel fiziksel durumu
olarak tanimlanmaktadir. ARFF servisine yonelik temel uygunluk unsurlari, genellikle, aerobik
uygunluk, anaerobik uygunluk, esneklik ve tibbi uygunluktur. ARFF personeline yonelik
optimum fiziksel uygunluk ve tibbi uygunluk, personelin ARFF faaliyetlerini emniyetli ve
basaril bir sekilde ve kendini fazla yormaksizin yerine getirebilmesi anlamina gelmektedir.

(2) Aerobik uygunluk, disik-orta veya ylksek yogunluktaki uzun sireli donemlerde
egzersiz yapmaya devam edebilmektir. Bu, tipik olarak, birkac dakikadan fazla sireyle
kosmaya, bisiklet sirmeye veya ylizmeye devam etme yetenegini sinirlandiran durum olup,
uzun sureli egzersize devam etmek icin gerekli olan devamli enerjiyi saglayan kaslara, kalbin,
cigerlerin ve kanin oksijen (VO:) tasimasina baghdir. Tipik aerobik faaliyetler; yuruyisa,
kosuyu, bisiklet siirmeyi, ip atlamayi, merdiven ¢ikmayi, ylizmeyi ve diger her tirla dayaniklilik
faaliyetlerini icermelidir.

(3) Anaerobik uygunluk, aerobik uygunluktan farkhdir. Anaerobik terimi, “oksijensiz”
anlamina gelmektedir. Bu, Ust seviyelerde enerji gerektiren bir faaliyet olup, ylksek
yogunlukta vyalnizca birka¢c saniye veya dakika kadar gerceklestirilmelidir. Anaerobik
aktivitelere katilim, Gst seviyede kas kuvveti, hiz ve gii¢ olarak tanimlanabilecek olan anaerobik
uygunlugu getirmektedir. Anaerobik faaliyetler; agirhk kaldirmayi, birkac kat arasindaki
merdivenlerde kosmayi, hiz kosusunu, glicli ylzmeyi veya diger her tirli seri ve zor
egzersizleri icermelidir.

(4) Esneklik, normal hareket araliklarinin sonunda, kol ve bacaklari ve eklemleri, 6zel
pozisyonlarda hareket ettirebilme yetenegi anlamina gelmektedir. Esneklik; viicudun kaslari,
tendonlari ve baglari gereginden fazla germeksizin kasilmis pozisyonlarda calismasini
saglayacak oldugundan dolayi dnemli olup, yaralanma riskini azaltabilecektir. Esneklik, en iyi
yavas kontrollii germe egzersizlerini kullanarak gelistirilmelidir.

(5) Madde 59 (2), (3), (4)'de belirtilen unsurlara uygun olarak fiziksel uygunluk
degerlendirmesi saglanmalidir. ARFF hizmetleri, s6z konusu unsurlarin, ARFF personelinin, ilgili
is icin gerekli fiziksel uygunluk seviyesine sahip olup olmadigini belirlemek {izere test
edilmesini saglayan cesitli test tirleri gelistirmelidir. Ayrica, fiziksel uygunluk degerlendirmesi,
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en az yilda bir kez gercgeklestirilmelidir. ARFF personelinin, fiziksel uygunluklarini devam
ettirmelerini saglamak amaciyla, mevcut kurtarma ve yanginla miicadele personeline (ARFF)
yonelik olarak gergeklestirilen stirekli fiziksel uygunluk degerlendirmelerinin yani sira kurtarma
ve yanginla miicadele personeli olarak istihdam oncesi girisi gergeklestirilen personele yonelik
olarak fiziksel uygunluk degerlendirmeleri gerceklestirilmelidir.

(6) ARFF Hizmetlerine 6zel tibbi uygunluk degerlendirmeleri gelistiriimelidir. Mevcut
personele yonelik olarak gercgeklestirilen siirekli tibbi uygunluk degerlendirmelerinin yani sira
ARFF Personeli olarak istihdam o6ncesi girisi gerceklestirilen personele yonelik olarak tibbi
uygunluk degerlendirmeleri gerceklestirilmelidir. Tibbi uygunluk degerlendirmeleri, fiziksel
glic gerektiren faaliyetler siiresince, her bir ARFF personeli icin risk olusturabilecek, her tir
temel tibbi durumu tanimlamak amaciyla kullaniimalidir.

Gorev kaynak analizi

Madde 60- (1) Giris: Asagidaki rehberlik dokliimaninda; herhangi bir hava arac
olayi/kazasinda, etkili bir havalimani ARFF hizmeti saglamak igin ihtiya¢ duyulan asgari sayidaki
kalifiye/yetkin personeli belirlemek amaciyla Goérev ve Kaynak Analizi (TRA) yapilmasi ve s6z
konusu analiz yapilirken havalimani isleticisi tarafindan géz éniinde bulundurulmasi gereken
asamalar tanimlanmaktadir. Herhangi bir havalimani isleticisinin, ARFF hizmetinin, hava araci
olaylarina/kazalarina ilaveten yapisal olaylara ve trafik kazalarina katilmalarini istemesi
halinde, gerekli olan midahale siirelerinin karsilanamamasi hususuna dikkat edilmesi
gerekmekte olup, bu dogrultuda saglam usuller uygulamaya konmaldir.

(2) Amag; etkili bir sekilde Kurtarma ve Yanginla Miicadele hizmetlerine yardimci
olabilecek dis servislerden (yardimci personelden) énce, muhtemel ve inandirici bir en kot
durum senaryosuna odakh, nitel bir riske dayanan yaklagim kullanarak gergek bir zamanda
tanimlanmis gorevleri tstlenecek gerekli minimum personel sayisini belirlemek igin bir hedef
ve kaynak analizi yapiimalidir. (Bknz. Tablo 10-1)

Havalimanini kullanan hava araci, arag/araglarin tipleri ile bagimsiz solunum cihazlarini,
turbo lanslari, merdivenleri ve hava araci ARFF operasyonlari ile ilgili olarak havalimaninda
saglanan baska ARFF ekipmanini kullanacak personel ihtiyaci da goéz o©nlinde
bulundurulmahdir. Olay komutasina yonelik olarak lizerinde anlasmaya varilmis bir ¢cercevenin
(senaryo) 6nemi, ilgili hususlarin ana pargasini teskil etmelidir.

(3) Genel Bilgiler; havalimani isleticisi, 6ncelikle, belirlenen havalimani ARFF kategorisine
yonelik yangin sondirici maddelerin gerekli bosaltim hizinda uygulanmasi icin ihtiyag
duyulan asgari ARFF hizmetleri araci ve ekipmani sayisini da iceren asgari gereklilikleri
olusturmalidir.

(4) Gorev Analizi/Risk Degerlendirmesi; Herhangi bir gorev analizi 6ncelikli olarak, ARFF
hizmetlerinin gercek veya olasi en kot durum hava araci kaza senaryosuna mudahalesinin
nitel analizinden olusmalidir. Mevcut ve gelecege yonelik olarak, havalimaninda
konuslandirilan ARFF hizmetlerinin istihdam seviyelerinin incelenmesi amaclanmalidir. Nitel
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analiz, risk azalmini  tahmin etmek amaciyla, nicel risk degerlendirmesi ile
desteklenebilecektir. Risk degerlendirmesi, ilave personelin konuslandiriimasinin yolculara ve
hava ekibine verecegi riskteki azalma ile ilgili olabilecektir. En édnemli unsurlardan biri,
herhangi bir kritik gorevin etkisini veya nitel analiz ile belirlenen sikisma noktalarini
degerlendirmektir.

(5) Nitel Yaklasim; is ylikiu degerlendirmesini iceren gorev analizinin amaci, mevcut
istihdam seviyesinin etkililigini ve ilave istihdamdan kaynaklanan gelisim seviyesini
belirlemektir. ARFF hizmetleri istihdaminin en az iki seviyesinin ilgili etkililigini degerlendirmek
amaciyla, guivenilir bir en k6t durum senaryosu analiz edilmelidir.

(6) Nicel Risk Degerlendirmesi; bu degerlendirme, genellikle, havalimaninda meydana
gelen hava araci kazalarindaki yolculara ve hava ekibine yonelik riskleri inceleyerek, nitel analiz
sonuclarini desteklemek tizere kullanilmaktadir. Bu risk karsilastirmasi, kurtarilan yolculara ve
hava ekibine yonelik risk azalimi acgisindan degerlendirilecek olan ilave ARFF hizmetleri
personeli istihdami saglayacaktir. Bu husus, parasal agidan da ifade edilebilecek olup, ilave
personel istihdam edilmesi ile ilgili olarak altina girilen ilave masraflar ile kiyaslanabilecektir.
Ancak bu, asgari personel seviyelerinin belirlenmesinde yok denecek kadar az bir 6neme
sahiptir.

(7) Gorev Analizi: Asagidaki maddeler, herhangi bir analizin temel igeriklerinin
belirlenmesi hususunda yardimci olacaktir.

a) Pistlerin sayisi da dahil olmak tizere, havalimaninin/havalimanlarinin tanimlanmasi

b) Yayimlanan ARFF Hizmetleri Kategorileri (Havacilik Bilgi Yayini)

c) Miidahale Siiresi Kriterleri (Alan, Yangin istasyonlarinin siireleri ve sayisi)

d) Hava araci hareketlerinin mevcut ve gelecege yonelik tirleri

e) Operasyonel Saatler

f) Mevcut ARFF Hizmetleri Yapisi ve Diizeni

g) Mevcut Personel Sayisi

h) Her bir operasyon ekibine yonelik Lider,

i) ARFF Hizmetleri Ozellikleri/Yetkinligi (Egitim Programi ve Tesisler)

j) Dis/ikincil Gérevler (Yerel ve ilk Yardim Miidahalesini de icerecektir)

k) Dis/ikincil Gérevler de dahil olmak (izere, Haberlesme ve ARFF Hizmetleri ikaz
sistemi

[) Mevcut Cihazlar ve Yangin Sondiirticii Maddeler

m)Ozel Ekipman - Hizli Kurtarma Araci, Hoverkraft, Araz6z, Hortum Cesitleri, HRET
Teknolojisi

n) ilk Yardim-Gérev Sorumlulugu

o) Tibbi Tesisler-Gorev Sorumlulugu

p) Onceden Belirlenmis Katilm: Yerel Otorite Hizmetleri - Polis, Yangin ve Ambulans
vb.

q) Goérev Kaynak Analizi. (Olasi En K&tii Durum Senaryolan) (is Yiikii Degerlendirmesi)
(insan Performansi/Faktorleri). Seferberlik, Kaza Mahalline Konuslandirma, Kaza
Mahalli Yonetimi, Yanginla Miuicadele, Bastirma ve Sondiirme, Tamamlayici
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Maddenin/Maddelerin Uygulanmasi, Yangin Sonrasi Glvenlik/Kontrol, Personel
Koruyucu Ekipmani, Kurtarma Ekibi/Ekipleri, Hava Araci Tahliyesi ve Sondirme
Maddesi ikmali hususlarini icerecektir. Not: Mevcut is yiki ve dngoriilen is yiki
kapsamindaki her nevi Sikisma Noktalarinin belirlenmesi amaglanmaktadir.

r) Mevcut olan ARFF hizmetleri temininin degerlendirilmesi

s) Gelecege yonelik gereklilikler. Havalimaninin gelistirilmesi ve genisletilmesi

t) Ekler; Havalimani Haritalarini, ARFF hizmetleri vb. tarafindan yiritilen gorevleri
ve fonksiyonlari agiklamak tzere Etkinlik Agaclarini icerebilecektir.)

u) Havalimani Acil Durum Plani ve Usulleri

Not. - Yukaridaki liste kapsamli olmayip, yalnizca rehberlik amaghdir.

(8) Asama 1: Havalimani isletmecisinin, ARFF hizmetlerine yonelik amaclar ve hedeflerin
yani sira personelin yerine getirmesi beklenen gerekli gorevler ile ilgili olarak acik ve net olmasi
gerekmektedir.

Ornek

Amag: Belirtilen miidahale siiresi kriterleri icerisinde, havalimaninda veya havalimaninin
yakin c¢evresinde meydana gelen herhangi bir hava araci kaza-kirnmina acil midahale
gerceklestirmek Uzere araglarla ve 6zel ekipmanla donatilmis, kalifiye ve yetkin yangin ve
kurtarma personeline sahip herhangi bir 6zel ARFF hizmeti saglamak.

ARFF Hizmetlerinin Birincil Hedefi: Herhangi bir ARFF hizmetinin birincil hedefi,
herhangi bir hava araci kaza-kirrm veya diger acil durum halinde hayat kurtarmaktir. Bu
nedenle, bir havalimaninda veya yakin cevresinde meydana gelen bir hava araci kaza-kirimi
veya diger acil durumlara midahale etmeye yonelik olanaklarin saglanmasi birincil 6nem
tasimaktadir, zira hayat kurtarmaya iliskin en blytk imkanlar bu alan dahilinde bulunmaktadir.
Bu dogrultuda, bir hava araci kaza-kirimi veya diger acil durumlarinin hemen ardindan ya da
kurtarma operasyonlari sirasinda herhangi bir zamanda meydana gelebilecek bir yangini
sondiirme olasilig ve ihtiyaci daima g6z 6éniinde bulundurulmahdir.

Gorevler:

a) Gerekli midahale siresini karsilamak

b) Herhangi bir dis yangini sondirmek

c) Tahliye kaydiraklarini ve ¢ikis yollarini korumak

d) Hava aracindaki yolcu ve mirettebatin kendi kendine tahliye edilmesi hususunda
yardimci olmak

e) Sag kalinabilir bir durum olusturmak

f) Mahsur kalan yolcu ve mirettebati kurtarmak

g) Yangin sonrasi glivenlik/kontrol saglamak

h) Delilleri muhafaza etmek

Not: Yukaridaki liste kapsamli olmayip, ilgili tim gorevlerin, Asama 2'ye gecilmeden 6nce
belirlenmesi gerekmektedir. Her bir gorev/vazife, ¢ok sayida fonksiyonel faaliyet/aksiyon
icerebilecektir.

Sayfa 102 / 296



UGAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yururltuk Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

(9) Asama 2: Havalimaninda meydana gelebilecek herhangi bir temsili, gercege uygun,
olasi kazanin segilmesi, havalimanlarinda meydana gelen onceki kazalarin istatistiksel olarak
analiz edilmesi ile gerek Ulusal ve Yerel gerekse Uluslararasi kaynaklardan elde edilen verilerin
analiz edilmesi ile gergeklestirilebilecektir.

Not: Tim olaylar, herhangi bir ARFF hizmeti midahalesini gerektirecek olan bir olasi en
kotl durum senaryosunu temsil edecek yangin durumunu igermelidir.

Ornekler:

a) Yangin halinde kalkis yapan hava araci motoru arizasi (yarida kalan kalkis)

b) Kalkis sirasinda yangin durumunda kalkisi yarida birakmasi ve Pist Sonu Emniyet
Alanini (RESA) agmasi.

c) Yangin ¢ikan hava aracinin baska bir hava aracina garpmasi (¢arpisma)

d) Yangin ¢ikan hava aracinin yapliya - terminal binasina/binalarina carpmasi

e) Hava aracinin, pist seridine inis yapmasi durumunda pistten ayrilmasi (tam acil
durum tahliyesi)

f) Dabhili hava araci yangini (Kabin yangini, bagaj bélimi, kargo bolimda, havacilik
elektronigi bolimu/bolimleri)

(10) Asama 3: Havalimaninda yaygin olarak kullanilan hava araci tirlerinin belirlenmesi,
hava araci ve konfiglirasyon tiriiniin, yukarida yer alan Asama 1'in yerine getirilmesi icin
gerekli olan kaynaklar (zerinde dogrudan etkili olmasindan dolayi 6nemli olup, analizi
kolaylastirmak veya 6zglin bir konfiglirasyona sahip olabilecek kesin hava araci turinu
belirlemek amaciyla, yaygin olarak kullanilan hava araci konfiglirasyonlari ile ilgili hava araci
turlerinin gruplandiriimasi gerekebilecektir.

Ornek

a) Birden fazla yolcu kabini ve birden fazla koridoru bulunan, uzun ve genis govdeli
hava araci.

b) Yiksek yolcu yogunluguna sahip, tek bir koridoru bulunan, uzun ve dar gévdeli
hava araci.

c) Yiksek yolcu yogunluguna sahip, tek bir koridoru bulunan, kisa ve dar govdeli hava
aracl.

Temisili bir hava araci tiiri segilebilecektir:

a) Airbus A 380
b) Airbus A 340
c) Airbus A 320
d) Boeing 747
e) Boeing 777
f) Boeing 757
g) Boeing 737
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(11) Asama 4: Her havalimani;; konumun, c¢evrenin, pistin ve taksi yolu
konfiglirasyonunun, hava araci hareketlerinin, havalimani altyapisinin ve sinirlarinin vb. belirli
ilave risklere sebebiyet verebilmesi nedeniyle 6zgindiir.

Olasi kaza senaryosunun modelini/benzerini yapmak igin géz éninde bulundurulmasi
gereken 6nemli faktér, meydana gelebilecek olan en gergekgi kaza tlriine iligkin muhtemel
kaza mahallidir.

ilgili senaryonun mahallini dogrulamak amaciyla, bir yéneticinin, havalimani ve herhangi
bir hava araci kazasinin meydana gelmesi muhtemel olan mahaller konusunda bilgi sahibi olan,
tecriibeli ARFF personelinden olusan bir ekipten yararlanarak s6z konusu senaryoyu
degerlendirmesi onemlidir.

Yoneticinin gorevi, glivenilir en kétl durum mahallerinin tespit edilmesi hususunda, s6z
konusu mahalleri ilgi ve 6ncelik sirasina gore yerlestiren bir puanlama sistemi kullanarak
uzlasma saglamaktir. ilgili ekibin, ilgili mahallerin neden tespit edilmis oldugunu belirlemesi ve
her bir mahal igin bir gerek¢e sunmasi gerekmektedir. Yontemlerden biri; her bir agirlikh
saylya, her bir mahallin tayin edilmesidir; daha sonra toplam sayilar, her bir tanimlanan mahal
ile ilgili olarak toplanabilecektir.

Ornek

Ekip, asagidakilerin, en koéti durum mahalline katkida bulundugunu tanimlamis
olabilecektir:

a) Midahale Suresi

b) Kaza mahalli yolu (asfaltla kapli olan veya olmayan ylizeyler)
c) Arazi

d) Aktif pist/pistlere iliskin gecis usulleri

e) Yol tzerindeki hava araci yogunlugu (taksi yollari)

f) Yizey kosullari

g) Haberlesme

h) ilave su kaynaklari

i) Olumsuz hava kosullari - Dlstk goris mesafesi Usulleri

j) Gilndiz veya gece

Yukarida listelenen faktérlerden herhangi birine iliskin ilave zaman gecikmesi tahmin
edilerek kaydedilmelidir ve en yliksek ilave midahale sliresine sahip mahal, en kot durum
mabhalli ile iliskilendirilebilecektir.

Herhangi bir kaza mahallinin, ARFF personeli tarafindan yerine getirilmesi gerekecek
olan kaynaklar ve gorevler tizerinde etkili olabileceginin dikkate alinmasi 6nemlidir.

Yukaridaki analiz sonucunda, havalimani isletmecisi ve Gorev Kaynak Analizi (TRA)
yOneticisi ile mutabik kalinarak, bir veya birden fazla mahal tespit edilebilecektir.

Ornek
1. Bravo Taksi Yolu: Pist Bekleme Pozisyonu Bravo 1- Pist O6L (izerinde giden.
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2. Pist 13- Pist & Hizmet Yolu Kesisme Noktasi (Grid Referansi A5).
3. RESA'yi asan Pist 28
4. RESA'ya ulagsmayan Pist 24
5. Hava Araci Park Yeri A33 (Alfa Apronu)
6. Grid Referansi A6 (Pist 06 Yer Saptayici Yol)
7. Alfa Taksi Yolu: Ara Taksi Bekle Pozisyonu - A3
8. Hava Araci Park Yeri A5 (Apron taksi seridi Gizerinde)

(12) Asama 5: Asama 5, Asama 2'de tanimlandigi lizere incelenecek olan kaza tirleri ile Asama
3'te tanimlanan hava aracini ve Asama 4'te tanimlanan mahalleri birlestirmektedir. Kaza
turleri, muhtemel mahal ile ilgili olmalidir; bu, bazi durumlarda, herhangi bir gérev ve kaynak
analizinin gerceklestirilmesi gereken bir havalimaninda, bir mahalden fazla olabilecektir.

Yukaridaki bilgiler, Asama 6'da yer alan gorev ve kaynak analizine iliskin olarak tecribeli
amirler/sefler ve ARFF Personeli tarafindan analiz edilebilecek olan eksiksiz bir kaza
senaryosuna ilave edilecektir.

Ornek
Senaryo 1
Kaza Turi : Hava Aracinin, Pist 06 RESA'yI asmasi - Asama 2
Belirlenen Ugak : Boeing 747-400 - Asama 3
Kaza Mahalli : Pist 06 RESA -Asama 4

Boeing 747-400, genis govdeli ve cok kompartimanli bir hava araci olup, s6z konusu hava
aracinin tipik koltuk konfiglirasyonu, 340 Ekonomi, 23 Business ve alt kompartimanda 18 First
Class vyolcu seklinde olabilecektir. Ust kompartimanda ilave 32 Business Sinif yolcu
saglanmakta olup bu, ekip Uyeleri hari¢ olmak (izere 413 adet hava araci koltugu kapasitesi
ongormektedir. S6z konusu hava aracinda, tipik olarak, alt kompartimanin her iki yaninda ve
ust kompartimanin her bir yaninda bir adet olmak tzere, 4 ¢ikis bulunmaktadir.

Kalkis asamasi sirasinda, hava aracinin 3 numarali motorunda yangin cikar ve pilot,
kalkisi yarida kesmeye karar verir. Bu agama sirasinda, yangin hizlanir ve gévdeyi etkiler. Hava
araci pisti asar ve RESA'da durur. Ucgus Ekibi, tahliye emri verir.

ARFF Servisi, Hava Trafik Kontrol (ATC) tarafindan bilgilendirilir ve bu dogrultuda
miuidahale edilir; havalimani acil durum prosedurleri uygulanir.

(13) Asama 6: Tecrubeli havalimani amirlerinden/seflerinden ve ARFF Personelinden
olusan bir ekip ile TRA yoneticisinden faydalanmak suretiyle, Asama 5'te gelistirilen kaza
senaryosu/senaryolari, bir dizi masalsti tatbikat/simulasyon kapsaminda gerceklestirilen
gorev ve kaynak analizine tabidir.
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(14) Herhangi bir gorev ve kaynak analizi gerceklestirirken, esas amag, asagidaki
hususlari gergeklestirmek lizere, herhangi bir zamanda gerekli olan asgari sayida ARFF
personelini, gercek zamanda ve sirali diizende tanimlamaktir:

a) Mesaji almak ve ARFF hizmetini sevk etmek (ARFF Yoneticisi, asgari kuvvet
kullanimi kapsaminda miidahale etmek zorunda kalabilecektir.)

b) Haberlesmeden faydalanilmasi, uygun yolun kullanilmasi ve tanimlanan miidahale
kriterlerinin gergeklestirilmesi hususunda miidahalede bulunmak

c) Cihazlari/araglari optimum pozisyonlarda konumlandirmak ve ARFF cihazlarini
etkili bir sekilde galistirmak/kullanmak

d) Yangin sondiriici maddeleri ve ekipmani uygun bir sekilde kullanmak

e) Olay Komuta Yapisini harekete gecirmek (Amirler/Sefler)

f) Yolcu ve miirettebatin kendi kendilerine tahliyelerine yardimci olmak

g) Gerekli olmasi halinde, yanginla miicadele, kurtarma vb. 6zel gorevleri yerine
getirmek Gzere hava aracina girmek

h) Yanginla micadele ve kurtarma ekipmaninin konuslanmasini desteklemek ve
idame ettirmek

i) ilave su kaynaklarinin uygulanmasini desteklemek ve idame ettirmek

j) Gerektiginde kopuk ikmali ihtiyacini karsilamak

(15) ARFF hizmetleri (Havalimani Acil Durum Plani) tarafindan saglanan kaynaklari
desteklemek/artirmak ve/veya ikame etmek lizere ilave kaynaklarin bulunacak olmasi halinde,
gorev ve kaynak analizi, optimum sireyi belirlemelidir. Ayrica, s6z konusu analiz, ARFF
araclarinin ve ekipmaninin seviyesini destekleyecek 6nemli kanitlar saglayabilecektir.

(16) Herhangi bir gorev ve kaynak analizi baslatmak igin, diizenleyici otorite tarafindan
gerekli kihndigi (izere, gerekli havalimani kategorisinin belirlenmesi gerekmektedir; bu analiz,
asgari arag sayisini ve asgari yangin sondurtcu gereklilikleri ve bosaltim hizlarini dogrulamali
ve de araclari ve ekipmani fonksiyonel olarak calistirmasi/kullanmasi gereken asgari personel
sayisini belirlemelidir.

(17) Analizin sonuglari, tablo veya hesap cizelgesi formatinda kaydedilmeli ve asagidaki
hususlarin kaydedilmesini saglayan bir yontemde tasarlanmalidir:

a) Mesajin alinmasi ve ARFF Biriminin sevk edilmesi

b) Sire: ilk cagrinin alinmasindan itibaren baslamakta olup, s6z konusu siire, ilave dis
kaynaklar gelinceye veya yonetici sireyi sonlandirmaya karar verinceye degin
dakikalar ve saniyeler seklinde devam etmektedir.

c) Degerlendirilen gorev fonksiyonlari ve dncelikleri listesi gerceklestirilir

d) Her bir gorev icin gereken kaynaklar (personel, aracglar ve ekipman)
tanimlanmahdir.

e) Ekip Gyelerinin, tespit ettikleri bulgulari kaydetmelerini saglayacak aciklamalar

f) Belirlenen Sikisma Noktalari

(18) Nitel Gérev Kaynak Analizi Calisma Ornegi - Senaryo 1.
(a) Calisma 6rnegi temel unsuru:
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» Su-Kopik Sistemli Yangin Sondirme Araglari; SKS A, B, C, D olarak
tanimlanmaktadir.

» SKS'leri kullanan asgari sayida personel; Al, A2, B1, B2 vb. olarak
tanimlanmaktadir.
Not: Bkz. Tablo 1

(b) Su-Kopuk Sistemli Yangin Sondirme Araglari:

» Toplam 44,000 Litre su kapasitesi olan, her biri 11,000 Litre tasiyan 4 adet Su
Kopik Sistemli Yangin Sondirme Araci (SKS): (A, B, C, D)
» Asgari sayida ARFF hizmetleri personeli : Toplam: 14

(c) Sefler/Sorumlular:

» Ekip Sefi :1 (A1)
» Arag Sorumlusu :3 (B1, C1, D1)

(d) ARFF Memurlart:

» Toplam - 10.
> A2, A3.

» B2, B3.

» C2,C3,C4.
» D2, D3, D4.

Tablo 1: Cihazlarin/araglarin ve SKS'leri kullanan personelin asgari sayisi
= ‘ g 9 %
SKS B ‘ Hﬂ § % ;
SKS C Eﬂ- ? }

i
S=IR1I
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Notlar:

1. Bu oOrnek ile ilgili olarak, ARFF hizmetleri, tek bir piste sahip (tayin edilen 06-24
pisti) bir havalimaninda bulunan tek bir yangin istasyonundan sevk edilmektedir.

2. Zaman, dakika ve saniye cinsinden tanimlanmistir.

3. Bu TRA ile ilgili olarak, ARFF Ydneticisi, ARFF personelinin asgari sayisina dahil
edilmemistir.

ARFF Hizmetlerine yonelik belirlenen hedefler:

a) Havalimani acil durum plani baslatmak

b) Gerekli midahale siresi icerisinde miidahale etmek

c) Uygun yol ve haberlesme kolayliklarini segmek

d) Araclari optimum pozisyonlarda konumlandirmak ve etkili bir sekilde
calistirmak/kullanmak

e) Olay Komuta Sistemini baslatmak

f) Her nevi yangini bastirmak/sondirmek

g) Hava aracinin kendi kendine tahliye edilmesi hususunda yardimci olmak

h) Uygun olmasi halinde, herhangi bir dahili yangini séndirmek

i) Gerekli olmasi halinde, hayatta kalma kosullari olusturmak amaciyla hava aracini
havalandirmak

j) Kritik boélgenin yangin sonrasi kontrollini saglamak

k) Delilleri muhafaza etmek

Tablo 10.2 Gorev ve Kaynak Analizi

ZAMAN GOREVLER KAYNAKLAR ACIKLAMALAR

00.00 | Hava Trafik Kontrolden (ATC), hava |ARFF Yoneticisi Gergeklestirildi
araci kazasi pist 06 RESA olarak
¢agri alinir. Boeing 747-400.

00.00 | ARFF personeli, ARFF Yoneticisi ARFF Yéneticisi Gergeklestirildi
tarafindan seferber edilir.

00.15 | Havalimani acil durum planini ATC/ARFF Gergeklestirildi - ATC
uygulamak lzere ¢agri yapilir. Yéneticisi/isletme

Unitesi

00.30 | Personel, uygun Kisisel Korunma Asgari siire Gergeklestirildi
Ekipmanini giyer.

00.40 | Yol segcildi ve tim araglar 06 SKS'ler A, B, C, D. Gergeklestirildi -
RESA'ya dogru yolda Amirler/Sefler ve

Surtcduler.

00.50 | Sef/Arag¢ Sorumlusu uygun Sef/Ara¢ Sorumlusu Gerceklestirildi
haberlesme kolayliklarini kullanir: Not: Hava araci, tahliye
Sabit frekans, ATC, Yerel Otorite gerceklestirmeye baslamis
vb. olabilecektir (Ugus Ekibi)
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02.00 | Tum arag ve techizat Sef/Arac Sorumlusu ve |Gerceklestirildi

konumlandirilir: Yer yanginini ve
gbvdeyi etkileyen 3 numaral
motorda ¢ikan yangini sondiirmek
amaclyla, Sef tarafindan 6ncelik
belirlendi.

Sdrtcdler.

SKS'ler A, B,C, D

A, B, C, monitorleri
konuglandirir.

Al, olayi komuta eder.

Al Arag Sorumlusu
B1 Arag Sorumlusu
C1 Arag Sorumlusu
D1 Arag¢ Sorumlusu

Yolculara yonelik hayatta kalma
kosullari olusturmak ve emniyetli
bir alana ulasmalarini saglamak.

Gerekli tamamlayici madde

D1, Ara¢ Sorumlusudur.

A2 A3
B1 B2 B3

cic2
C3 D1D2D3 Arag

02.15
D2, Pompa Operatorudur. icerisinde bulunan
D3, Solunum Cihazi Girisi Kontrolii | Solunum Koruma
Gorevlisi (BAECO). Ekipmani(RPE) giyer.

Tamamlayici maddeleri
konuslandirir ve
kullanir D4

03.15 | Tum dis kaynakli  yanginlar |SKS'ler A, B, C, D. Gergeklestirildi
sonduruldr.

03.20 | Emniyetli bir alana ulasmak |Tim Ekip Uyeleri Gergeklestirildi. Turbo
amaciyla yolculara yonelik hayatta lanslar uygun bir sekilde
kalma kosullari saglamak ve kendi |B1 A2 A3 B2 B3 konuslandirilir.
kendine tahliyeye yardimci olmak

03.20 | Ekip, Solunum Koruma Ekipmani |SKSD Gergeklestirildi
giyerek, hava aracina girmek lzere |D1 D3 D2 (Pompa) D1 D3'e tarafindan BAECO
hazirlanir. ya brifing verilir.

03.20 | Ekip, uygun giris noktasini ve el |C1C2C3C4 Asagidakilerin kullaniimasi
hatlarini hazirlar. suretiyle gerceklestirilir.

Uzman

Arag/Ekipman/

Merdiven.
Not: SKS A, yangin sonrasi kontrolli |A2 A3 Gergeklestirildi
saglar.

03.55 | Ekip, Solunum Koruma Ekipmani | D1 D3 D4 Gergeklestirildi
giyerek el hatlari ile birlikte hava
aracina girer. (BAECO).
icerideki ekip icin merdiven ca Gerceklestirildi
emniyetli hale getirilir.

Ekipler, BA giris ekibine, turbo lans
B2 B3 Gergeklestirildi

hususunda yardimci olurlar.
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04.15 | Hava aracinin kendi kendine tahliye | C1 C2 C3. Gergeklegstirildi
edilmesinin ardindan, yolcularin ve
ekibin  emniyetli bir  alana
toplanmasina yardim edilir.

04.15 | A2, Monitor/Kule operatorl olarak | SKS A Gergeklestirildi
kalir ve ¢ikis yolunun korunmasini
saglar.

04.30 | Sef Al; ATC ve Bulusma Noktasi | Al Gergeklestirildi
Gorevlisi ile birlikte hareket eder ve
uygun kaynaklarin kaza
mahalline/yerine saglanmasi icin
acil durum hizmetleri intikal eder.

04.50 | Sef Al, Hava Tarafi | Al Gergeklestirildi
Operasyonlarina, yolcularin
¢lkmasina ve hayatta kalanlarin
sayllmasina  yardimci  olmalari
hususunda talimat verir.

04.55 | D1, halihazirda hava aracinda | D1 A1 Gergeklestirildi
bulunan ve hayatta kalan 20 kisinin
tibbi yardim ve destege ihtiyaci
oldugunu rapor eder. Kabinde veya
kokpitte duman bulunmamaktadir
ve hayatta kalanlar solunum
zorlugu cekmemektedir.

05.50 | Hayatta kalan kisileri ¢cikarmak ve | Al ve dis amirler: Gergeklestirildi

uygun bir emniyetli bolgeye » Polis
tasimak amaciyla, dis kaynakl acil > Yangin
durum hizmetleri, ilave ekipman ile i ?E;mans
birlikte kaza mahalline yénlendirilir. . Vb

ilave Hususlar

Not 1: Bu noktada, havalimani acil durum plani, tamamen uygulanmakta olup, destekleyici
hizmetler, D1 D3'l rahatlatabilecek ve gerekli olmasi halinde, en yakin hidranttan veya acil durum
su kaynagindan ilave su saglayabilecektir ve uzman yer yangin ekipmaninin konuslandiriimasi
hususunda yardim edebilecek ve gerekli olmasi halinde, hayatta kalan kisileri, emniyetli bir alana
tasima ile gorevli ekiplere destek saglayabilecektir.

Not 2: Yonetici, bu noktada ilgili analizi sonlandirmaya karar verebilecek veya Delillerin Muhafaza
Edilmesi gibi acil durum planina 6zgl unsurlari degerlendirmek (izere, uygulamaya devam
edebilecektir.

Notlar:

a) Sorumlu gorevli de dahil olmak Uzere, on ARFF Personelinin ve dort Sef/Arag
Sorumlusunun, dort adet SKS’li arag vasitasiyla desteklenen yukaridaki hususlari
gerceklestirmesi gerektigi gorilebilecektir.
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b) Surelerin, her bir gérev ve fonksiyon icin gercek¢i ve gerceklestirilebilir olup
olmadiginin tespit edilmesi icin, slire, uygulamali tatbikatlar ve minferit analizler
kullanilmak suretiyle dogrulanabilecektir.

c) Yukaridaki gorevlerden her biri, belirli bir zamanda gergeklestirilen 6zel gérevler
ile ilgili minferit fonksiyonlara ayrilabilecektir.

Ornek:

a) Koruyucu giysileri giymek ne kadar sirmektedir?

b) Bagimsiz solunum cihazini giymek ne kadar stirmektedir?

c) Merdiveni ¢cikarmak ve yerlestirmek ne kadar sirmektedir?
d) Merdivenin basindan hava aracinin kapisini agmak ne kadar siirmektedir? (Gerekli
olmasi halinde).
e) Bir, iki, Gg (vb.) ¢cikis hortumlarinin konuslandirilmasi ne kadar sirmektedir?
f) Herhangi bir kurtarma ekipmani unsurunun, belirlenmis mesafeden uzaga
tasinmasi ve calistirilmasi ne kadar siirmektedir?

Tablo 10.3 ARFF Hizmetleri Faaliyetleri

Personele Yonelik Zaman Cizelgesi Degerlendirmesi: ARFF personeli ve Sefler/Ekip

Sorumlulari

Bu tabloda, yukaridaki analizden elde edilen zaman cizelgesi gosterilmekte olup, s6z konusu
tablo, herhangi bir minferit gorevi ve fonksiyonu dogrulamak veya her bir gérevin zaman
cizelgesi icerisinde etkili bir sekilde gerceklestirilmesini saglayan "Performans Kriterleri"ni
belirlemek Gizere kullanilabilecektir.

Gorev | Al
Saati

A2

A3 B1

B2

B3

Ci1 | Cc2 | cC3

c4

D1

D2 | D3

D4

00.00

00.15

00.30

00.40 | A1

A2

A3 B1

B2

B3

ci1 | Cc2 | cC3

c4

D1

D2 | D3

D4

00.50

02.00 | A1

B1

C1

D1

02.15

A2

A3 | Bl

B2

B3

C1 | c2 | C3

D1

D2 | D3

D4

03.15

03.20

A2

A3 | Bl

B2

B3

C1 | c2 | C3

c4

D1

D2 | D3

03.20

03.20

A2

A3

03.55

B2

B3

c4

D1

D3

04.15

C1 | c2 | C

04.15

0430 | Al

04.50 | Al

0455 | Al

D1

05.05 | Al
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Notlar:

Yukaridaki Tablodan, herhangi bir muhtemel Performans Kriterinin, ARFF
Personeli A2 ve A3 ile birlikte saglanamadigi gorilebilecektir. Ancak, A2 ve A3, tahliye
yolu saglamak igin el hatlarini (kdpuk turbo lansi) kullandigi ve yangin sonrasi kontrol
sagladigi gerekgesiyle, yaptiklari gérevler basarili bulunmustur. Bu hususun mantikli
oldugu ve sb6z konusu ekibe yonelik gerceklestirilebilir bir siire¢ oldugu
disltnilmektedir.

(19) Sonug; Herhangi bir gérev analizi gerekli oldugu dlciide ayrintili olabilecektir. ilgili
gorevin ve fonksiyonun, etkili bir sekilde yerine getirilmesi ile ilgili olarak kullanilan bilgi ve
uygulamali becerilerin listelenmesi ve nitel analize bagl dogru yetkinlik standardi
amaclanmaktadir. Uygun verilerin toplanmasinin ve sonucun kabul edilmesinin ardindan,
TRA(Gorev Kaynak Analizi), ARFF hizmetlerinin, dogru seviyelerde araglar, ekipman ve
personel dogrulamasini ve ardindan temin etmesini saglamalidir. TRA, ayrica, ARFF
hizmetlerinin, egitim spesifikasyonu gelistirmesini saglayacaktir; sonrasinda, 6grenim
programi, rol ve gorev ile ilgili olarak tasarlanabilecektir. Herhangi bir Gérev ve Kaynak Analizi
hazirlarken, asagidaki sorulari sorunuz:

a) Ne yapihyor?

b) Neden yapiliyor?

c) Ne zaman yapiliyor?
d) Nerede yapiliyor?
e) Nasil yapiliyor?

f) Kim yapiyor?

(20) Yalnizca gozlem yaparak, herhangi bir birimin tamaminin genel olarak etkinligini
degerlendirmek genellikle zordur. Ancak, gozlem/g6sterim, birimlerin ve acil durum
dizenlemelerine yonelik her nevi unsurun/unsurlarin etkinligini ayri ayri degerlendirmenize
imkan vermektedir. Ayrica, onceki kazalar veya tatbikatlar ile ilgili yazili deliller de halihazirdaki
ARFF hizmetlerine uygun seviyede personel atanip atanmadigini belirleme hususunda
yardimci olabilecektir. Genel amacg; herhangi bir kaza halinde, tesislerin azami etkiyle en hizli
sekilde konuslandiriimasini saglamak amaciyla, ARFF hizmetlerinin organize edildigi, donaniml
hale getirildigi, isletildigi ve s6z konusu hizmetlere personel atandigi ve bu personelin egitildigi
hususlarinda emin olmaktir. Ayrica, yukaridaki sireg, personelin, tanimlanan gérevleri yerine
getirmesi icin gerekli olan ekipman eksikliklerini ve egitim ihtiyaclarini tespit etmek amaciyla
da kullanilabilecektir.
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ONBIRINCI KISIM
ACIL DURUM ORGANIZASYONU
Havalimani acil durum plani

Madde 61- (1) Her havalimani, meydana gelebilecek hava araci acil durumlarinin lstesinden
gelmek Gzere bir acil durum plani olusturmalidir. Havalimani Acil Durum Planinin hazirlanmasi
ve gilincel tutulmasi bir komisyon (ARFF Mudurlagi/Sefligi sekretaryasinda, Havalimani
Basmiidir Yardimcisi/Midir Yardimcisi baskanliginda, isletme, Koruma Giivenlik, Sivil
Savunma, Seyrisefer ve Nobetc¢i Mudurliklerden/Sefliklerden teskil olunan ve gerektiginde
diger birimlerinde dahil edilebilecegi bir komisyon.) marifetiyle saglanir. ARFF Servisleri, plan
geregi yapilmasi gereken protokolleri (ilgili kuruluslarla) ve tatbikatlarin koordinasyonunu
saglar ve bu dogrultuda planin gelistirilmesini saglamak lizere gerekli onerilerde bulunur.
Havalimani Acil Durum Plani, Doc. 9137 Kisim 1 ve (SHT-ADP) Havaalani Acil Durum Plani
Hazirlanmasina iliskin Talimatin son sekillerinde yer alan hususlar dikkate alinarak hazirlanir,
hazirlanan plan Miilki idare Amiri tarafindan imzalanir ve DHMi Genel Miidiirliigiine onay icin
sunulur. Acil Durum Plani, tek bir dokiiman seklinde hazirlanir. Atifta bulunulmasi sartiyla, Acil
Durum Planina ilave dokiimanlar hazirlanabilir. ilave hazirlanan dokiimanlar Acil Durum
Planinin eki olarak kabul edilir.

S6z konusu plan, acil durum kosullarini yerine getirmek lizere tasarlanan diizenlemeler ile ilgili
bir dizi talimati igermeli ve talimatlarin olusturulmasinin, periyodik olarak test edildiginin takip
edilmesi icin gerekli islemler yerine getirilmelidir. Sadece bu sekilde, organizasyonun,
muhtemel her beklenmedik durumun Ustesinden gelebilmesi ve bireylerin, hizmetlerin ve ilgili
kuruluslarin yani sira otoritelerin, gerceklestirilecek islem hakkinda bilgi sahibi olmalari
saglanabilecektir. Bu talimatlar, ilgili her birime (6rnegin; Hava Trafik Kontrol Servisi, ARFF
Servisi, Emniyet ve Guvenlik Birimleri, Havalimani isletme Birimleri ve protokol yapilan
kurum/kuruluslarin) 6zgli gorevleri sirayla belirlemelidir. S6z konusu talimatlar, gerek
havalimaniigerisinde gerek havalimani disinda meydana gelen hava araci kazalariile ilgili olarak
kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerinin ¢agrilmasina ve mevcut olmasi halinde, kurtarma
ve saglik gibi destekleyici yerel birimlerin ¢agrilmasina yonelik dizenlemeleri kapsamahdir.
Organizasyondaki ana baglanti, ARFF hizmeti ve hava trafik kontrol arasindadir ve bu iki hizmet
arasinda mimkin olan en yakin irtibatin daima saglanmasi gerekmektedir. Herhangi bir acil
durumda, pist tizerindeki trafik faaliyetlerinde dnceligin, acil duruma midahale eden araglara
verilmesi gerekmektedir. Herhangi bir kaza meydana geldiginde, ARFF operasyonu yonetimi ve
kontroll, havalimani kurtarma ve vyanginla micadele hizmetinden sorumlu gorevliye
birakilmalidir. Acil durum organizasyonu proseddri, olayda yardimci olacak destek servisleri
tarafindan kullanilacak alani ve randevu noktasini/noktalarini kapsamalidir. Randevu noktasi,
onceden belirlenmis bir referans noktasidir. Baska bir ifadeyle, yol kavsagi, kesisen yol ya da
baska bir yerde belirlenmis, acil duruma muidahale edecek destek personel ve arag/techizatin
ucak kaza-kirnminda olay yerine gitmeden 6nce talimat almalariigin belirlenmis yerdir. Bekleme
noktalari ise; 6nceden belirlenmis stratejik olarak yerlestirilmis ve acil durum sirasinda, ARFF
personelinin, araglarinin veya ekipmanlarinin kullanima hazir bekledigi yerlerdir. Normal
olarak, bekleme noktalarindan biri yangin istasyonuna yakin olanidir.
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(2) Her bir havalimaninda, kaza mahallini en kisa sire icerisinde belirleyen ve s6z konusu
mahalle yeterli kurtarma ve yanginla micadele araci ile tibbi ekipman ulastiriimasi igin bir
sistem gelistirilmelidir. Bu hususta detayl kareli (grid) haritalardan yararlaniimalidir.

(3) Ayrintili havalimani kareli haritasi/haritalari (bkz. Sekil 11-1), bu hususta yardimci
olacaktir. S6z konusu kareli haritalar, esikten itibaren en az 1000 metrelik bir mesafeyi
kapsamalidir. ICAO Kaza ve Olay Veri Raporlama (ADREP) Sistemine bildirilen kazalara yonelik
yapilan istatistiklerde, kazalarin biyik bir kisminin (%25'ten fazlasinin) pist sonundaki alanda
(1000 m uzunlugunda ve 60 m genisliginde) meydana geldigini gostermektedir.

(4) Her havalimani igin iki tur kareli harita temin edilmelidir. Bunlardan biri havalimani
ulasim yollarini, su kaynaklarinin vyerini, randevu noktalarini, bekleme noktalarini,
demiryollarini, ana vyollari, zorlu arazileri vb. kolayliklari iceren ve havalimani vaziyetini
gosteren 1/5.000 olgekli (bkz. Sekil 11-1), digeri ise havalimani merkezinden itibaren yaklasik
8 km alan igerisindeki uygun saglk kuruluslari, erisim yollari, randevu noktalari gibi diger ¢evre
kolayliklarini (bkz. Sekil 11-2) gbsteren 1/25.000 Olgekli harita olacaktir. Birden fazla kareli
harita kullanildiginda kareler birbiriyle ¢akismamali ve olayin icinde bulunan katilimci
kuruluslar tarafindan karistirllmamalidir.

(5) Kareli haritalarin gincelliginin takip edilebilmesi ve belge kontrol siirecinin
saglanabilmesi amaciyla haritalarin tzerinde son giincelleme tarihi, ISL.ARFF.HRT.001/002
kodlamas! yazilacak ve haritalarin Yonetim Sistemleri cercevesinde KYS.LST.007 Gincel
Dokiman Listesine kayit edilmesi saglanacaktir.

(6) Kareli Haritalarin birer ntshalari, acil durum operasyon merkezinde, hava trafik
kontrol kulesinde, havalimani ve yakinindaki yerel yangin istasyonlarinda, tim vyerel
hastanelerde, polis merkezlerinde, yerel telefon santrallerinde ve bélgede yer alan diger acil
durum ve bilgilendirme merkezlerinde muhafaza edilmelidir. ilaveten, haritalarin niishalari,
tim ARFF araclarinda ve herhangi bir hava araci acil durumuna miidahale etmesi gereken diger
destekleyici araglarda bulunmalidir. Bu tir haritalar, numaralandiriimis kareler seklinde
cizilmeli ve harita Uzerindeki herhangi bir noktanin kolaylikla tespit edilebilecegi sekilde
isaretlenmelidir. S6z konusu haritalarin kullanilmasina yonelik periyodik olarak egitim
dizenlenmelidir. Bir veya iki havalimaninin birbirine yakin olmalari halinde, kareli haritalarin
hazirlanmasi sirasinda, herhangi bir karisikligin 6niine ge¢gmek amaciyla, koordine kurulmasi
gerekebilecektir.

(7) DHMI Genel Midirligi Karla Miicadele Yénergesi geregince pist ve taksi yollariyla
birlikte ARFF araglarinin kullanmakta oldugu acil durum erisim yollari, cevre yollari vb. baglanti
yollarinin kardan temizlenmesi 6ncelik arz etmektedir. Ancak, sorumlu taraflar, acil durum
erisim yollari (bkz. Madde 21) ile ilgili olarak, yiksek su seviyesi, kar vb. sebeplerden dolayi
onarimda olup kapali olmalari veya kullanilabilir durumda olmamalari gibi herhangi bir sorun
hakkinda bilgilendirilmelidir. Havalimaninin tel 6rgi ile gevrili olmasi halinde, kapi kilitlerinin
anahtarlari, havalimani polisi/glivenligi ve diger yetkili yerel otoriteler tarafindan, her bir acil
durum aracinda tasinmalidir. Cevre tel orglleri, kirillabilir acil ¢ikis kapilari veya bariyerler
vasitasiyla ya da benzer sekilde, bu alanlara hizl bir sekilde ¢ikilmasini saglamalidir.
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Hastane (2) 70 yatakls kapasitede
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Sekil 11-2. Ornek Kareli Harita — Havalimam Cevresi
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(8) Bekleme pozisyonlari: Hareket sahasinda bir veya daha fazla bekleme pozisyonu goz
oninde bulundurulmalidir. Bekleme pozisyonlarinin amaci, tam acil durum veya yerel
bekleme halinde, miidahale siresini en aza indirmektir. [bkz. Madde 62 (1)] Ayni zamanda
miidahale siresinin yangin istasyonundan veya havalimaninin diger fiziksel 6zelliklerinden
ciddi olarak etkilenmesi halinde; ARFF araglarini hareket sahasinin segilen mahallerinde
onceden konumlandirmaktir. Bekleme pozisyonlarindaki ARFF araglarinin yerlesimi:

a) Seyrisefer yardimci cihazlarinin ¢alismasini engellememeli veya aksatmamalidir.

b) Maniadan arindirilmis yizeylere niifuz etmemeli ve hava aracinin taksi yolunu
kullanmasini engellememelidir.

c) Hareket sahasinin herhangi bir kismina yonelik miidahale stresini uzatmamalidir.

Not: Isitma veya sogutma kabiliyetinin yani sira telsiz iletisimini saglamak amaciyla,
bekleme pozisyonlarinda, herhangi bir elektrik giicii kaynagi gerekebilecektir.

(9) Olumsuz hava veya duslik goriis mesafesi kosullari, havalimaninda veya yakininda
bulunan ARFF araglarinin normal hareketini kisitlayabilecektir. S6z konusu kosullarin
gerceklesmesinin muhtemel oldugu durumlarda, asagidaki amaclar dogrultusunda, ilave
prosedurler olusturulmalidir:

a) ARFF personelinin, Hava Trafik Kontrol kulesi frekansini veya otomatik terminal
bilgilendirme hizmetini (ATIS) takip etme veya herhangi bir diger haberlesme sekli
gibi yontemlerle, havalimanindaki mevcut gortis kosullari  hakkinda
bilgilendirilmesini saglamak,

b) Olumsuz hava kosullari siresince havalimani acil durum planlama sirecinin bir
parcasi olan tim karsilikh yardim kuruluslarinin midahale siirelerini belirlemek ve
mimbkiin olmasi halinde, s6z konusu slireleri gelistirmeye calismak,

c) Egitim programinda, havalimanina ve yakin gevresine ait kapsamli bilgilerin yer
almasini saglamak,

d) Havalimani gorliis mesafesinin, havalimani otoritesi tarafindan ©6nceden
belirlenmis olan seviyenin altina diismis olmasi halinde, ARFF personelini, alarm
durumuna gecirmek. Alarm durumu, goris kosullari iyilesinceye veya hava araci
operasyonlari sona erdirilinceye kadar devam ettirilmelidir.

(10) Madde 61 (1)'de belirtildigi tizere, herhangi bir karsilikh yardim programi, yakin
¢cevrede bulunan yangin ve kurtarma birimleri veya diger uygun yerel birimler ile birlikte
gelistirilmelidir. Gergeklestirilecek diizenlemelerin bazilari asagida tanimlanmaktadir.

a) Yerelyangin kuruluslari, tatbikatlara, testlere ve hava araci alistirma programlarina
katilmak suretiyle havalimaninda yiritilen hava araci ARFF egitim faaliyetlerine
dahil edilmelidir. S6z konusu faaliyetler, havalimani disinda meydana gelen kazalar
ile ilgilenilmesi ve havalimani icerisinde meydana gelen kazalarda karsilikli yardim
kapasitesine yardimci olunmasi hususlarinda, yerel vyanginla miicadele
personelinden faydalanmayi artirma amaciyla 6zellikle 6zen gosterilmelidir. Hava
aracl yanginlarinin Ustesinden gelmesine yonelik gliven yalnizca, Ondordinci
Kisim belirtilen egitim ilkelerine uygun olan gerekliliklere riayet edilmesi suretiyle
saglanabilecektir. Bu kapsamda hava araci olaylarinda destek saglanmasi amaciyla
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yapilacak bazi egitimler, ucak kazalarinin gercege uygun sekilde simile edilmis
kaza 6rneklerini de kapsayacak sekilde diizenlenmelidir.

b) Yerel yangin kurulusu ekipleri, herhangi bir hava araci kaza mahalline intikal
ettiklerinde, yangin sondirme galismasinin nasil ilerleyecegi konusunda bilgi sahibi
olmalidirlar. ARFF ekibi, kaza mahallindeki kurtarma ve yangin sondirme
faaliyetine odaklanmahdir. Tahliyenin tamamlanmasinin ardindan, tim kuruluslar,
gerekli olan nihai yangin séndiirme slirecine odaklanmalidir. Belirli bir durumda
sorumluluklarin paylasiimasi, karsilikli yardim dizenlemeleri ve yasal atamalar
geregince, sorumlu kisilerin bireysel kararlarina yonelik bir konudur. Kazalarin,
havalimani gevresinin disinda meydana gelmesi halinde, yangin hizmetleri gibi dis
kaynakli miidahale kuruluslarinin, asgari olarak, havacilik olaylarinin Gstesinden
gelme konusunda temel bir anlayisa sahip olmasi 6nemlidir.

c) Yerel yangin kuruluslari, tercihen dogrudan telefon hatti vasitasiyla olmak lzere,
havalimani acil durum alarm hizmetleri ile yakindan baglanti halinde olmalidir.
Kareli haritalarin temin edilmesinin ardindan, s6z konusu kuruluslar belirlenen
bekleme alanina, randevu noktasina veya kaza mahalline asgari siire icerisinde hizli
bir sekilde ulasarak midahale edebilmelidir. Hava araci ARFF operasyonlarina
uygun ekipman tasimalari konusunda tesvik edilmelidirler.

(11) Yaraliya yardim saglamak amaciyla, ARFF hizmetleri gibi, ambulans hizmetleri ve
tibbi hizmetler de gereklidir. S6z konusu yardimin, herhangi bir hava araci kazasi mahalline
miuidahalesi planlanmis olmalidir. S6z konusu hizmetler, tim calisma slireleri boyunca, es
faaliyet ile ayni programda yer almalidir. Ayrica, yerel, 6zel veya kamuya ait ambulans
hizmetleri ve tibbi hizmetler ile acil durum planindaki 6n diizenlemeler de destek saglamak
amaciyla dizenlenmelidir. Herhangi bir daimi havalimani tabanli ambulans hizmetinin
uygulanamadigi durumlarda ve bu tiir hizmetlere destek saglamak amaciyla, yeterli seviyede
personel, ekipman ve tibbi kaynak temin edilmesine yonelik olarak hizli bir sevk sireci
saglamak icin yerel, 6zel veya kamuya ait ambulans hizmetleri ve tibbi hizmetler ile 6n
diizenlemeler gergeklestirilmelidir. Ugaklarin inis ve kalkislari esnasinda havalimani igerisinde
veya civarinda meydana gelecek kaza-kirrm ve yanginlarinda, insan hayatinin korunmasi ve
kurtarilmasi birinci plana alinmak suretiyle, malzemenin kurtarilmasi ve kaza mahallinde
gerekli emniyet ve asayis tedbirlerinin alinmasi amaciyla, havalimaninin kendi imkanlarina
ilaveten, ihtiya¢ duyuldugunda mabhalli belediye, emniyet, saghk kurulusu ile diger resmi ve
6zel kurum/kuruluslarin imkan ve kabiliyetlerinden sondirme, kurtarma ve ilk yardim
yoniinden arag, techizat ve personel olarak yararlanmasi amaciyla yapilacak dizenlemelere
iliskin 6rnek “Havalimani Acil Yardim ve Emniyet Tedbirleri Protokol Taslagi” Ek-2’de yer
almaktadir. Buna ilaveten havalimani ARFF personelinin, Ondordiinci Kisim geregince asgari
olarak, temel ilk yardim uygulamalari hususunda da egitim almasi bilhassa dnemlidir. Ayrica
her bir ARFF personelinin meydana gelebilecek ucak kaza kirrm ve yanginlari sonrasinda
kurtarilan yarahlarin glivenli bolgeye ve/veya ambulans aracina kadar tasinmasi vb. durumlara
iliskin olarak ambulans aracinda bulunan sedyelerin kullanim yéntemlerini iyi bilmelidir.
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(12) Belirlenen kurtarma ve yanginla miicadele kategorisini saglamak icin gerekli olan
yanginla miicadele arag, malzeme ve ekipmani, ucus operasyonlarinin devam etmekte oldugu
durumlarda, havalimani disindaki yanginlar igin kullaniilmamalidir.

Hizmet gerektirebilecek hava araci acil durumlari

Madde 62- (1) Hizmet gerektirebilecek hava araci acil durumlarn asagidaki gibi
siniflandirilabilecektir:

a) Hava araci kazasi (Aircraft Accident): Havalimaninda veya havalimaninin yakin
cevresinde meydana gelmis olan bir hava araci kazasidir.

b) Tam acil durum (Full Emergency): Havalimanina yaklasan bir hava aracinin,
herhangi bir kaza tehlikesi bulunan bir sorununun oldugunun bilinmesi ya da bu
tir bir sorundan siphelenilmesi halinde baslatilan durumdur.

c) Mahalli bekleme (Local Stand-by): Havalimanina yaklasan bir hava aracinin, bazi
sorunlar yasadiginin bilinmesi veya bazi sorunlar yasadigindan siphelenilmesi
halinde baslatilan bir durum olmakla birlikte, s6z konusu sorun, normalde
emniyetli bir inisi etkileyen herhangi bir ciddi tehlike icerecek nitelikte degildir. Bu
husus, bomba tehditlerini ve diger olaylari kapsamaktadir.

(2) S6z konusu hava araci durumlarindan her biri ile ilgili olarak, hava trafik kontrol
servisi, gerekli olmasi halinde, randevu noktasi ve kullanilacak pisti belirterek asagidaki
islemleri gerceklestirir.

a) Hava araci kazasi
1) Kazanin mahallini ve gerekli olan tiim diger detaylar ile ilgili bilgileri saglayarak,
ARFF Unitesine haber verilir. S6z konusu detaylar, asgari olarak, asagidaki
hususlariicermelidir:

- Hava aracinin tipi,
- Kazanin/olayin tir,
- Kazanin/olayin zamani ve (kareli harita tizerinde) mahalli.

Sonraki ¢agrilar, hava aracinin igerisinde bulunanlarin sayisi, yakit miktari, hava
araci isleticisi, uygun olmasi halinde biliniyorsa, hava aracinda bulunan her nevi
tehlikeli maddelerin miktari ve yeri de dahil olmak Uzere, ile diger detaylari
kapsamalidir.

2) Havalimani acil durum planinda yer alan prosediir geregince; polis ve givenlik
hizmetleri ile havalimani otoritesini arayip, kareli harita referansi verilerek,
randevu noktasinin, bekleme noktasinin ve gerekli olmasi halinde kullanilacak
havalimani girisi hakkinda bilgi verir.

b) Tam acil durum

1) Uygun olmasi halinde, 6nceden belirlenmis bekleme pozisyonlarinda yerini
alacak olan ARFF Ekibine haber verilir. Bu bilgiler, ideal olarak asagidaki
hususlariicermelidir:
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- Kazanin/olayin tir,
- Hava aracinin tipi,
- Hava aracindaki yakit,

- Engelli, hareket kabiliyeti kisitl, gorme ve duyma engelli olan 6zel yolcular da
dahil olmak lizere, hava aracinin iginde bulunanlarin sayisi,

- Sorunun mahiyeti,
- Kullanilacak pist,
- Tahmini inig zamani,

- Bilinmesi halinde, miktari ve yeri de dahil olmak lizere, hava aracinda bulunan
her nevi tehlikeli maddeler.

2) Havalimani acil durum planinda belirtilen prosediir geregince; gerekli olmasi
halinde yardim almak (izere protokol yapilan kurum ve kuruluglari arayarak,
randevu noktasi ve kullanilacak havalimani girisinin belirtilmesi suretiyle ¢agri

yapilir.

c) Mahalli bekleme: Uygun olmasi halinde, 0Onceden belirlenmis bekleme
pozisyonlarinda yerini alacak olan ARFF ekiplerine ¢agri yapilir.

Asagidaki hususlari iceren tim gerekli bilgileri verir:

- Kazanin/olayin tird,
- Hava aracinin tipi,
- Hava aracindaki yakit miktari,

- Engelli, hareket kabiliyeti kisith, gorme ve duyma engelli olan 6zel yolcular da
dahil olmak lizere, hava aracinin icinde bulunanlarin sayisi;

- Kullanilacak pist;
- Tahmini inis zamani,
- Uygun olmasi halinde hava araci isleticisi,

- Bilinmesi halinde, miktari ve yeri de dahil olmak Uizere, hava aracinda bulunan
her nevi tehlikeli maddeler.

(3) Kaza mahallinde acil durumun Ustesinden gelme sorumlulugu normalde ARFF
Servisine aittir. Bu sorumluluk ARFF personelinin yangin istasyonuna donmeden 6nce ARFF
hizmetine ilave ihtiyacin olmamasini giivence altina almasiyla sona erer. Onceki acil durumun
nihai olarak Ustesinden gelinmeden herhangi bir baska acil durumun meydana gelmesi
halinde, hava trafik kontrol gorevlisi, kaynaklarin yeniden konuslandirilabilmesi amaciyla,
ARFF hizmetlerini konu ile ilgili olarak bilgilendirmenin yani sira her bir acil durum tird igin
belirlenen tim diger islemlerden sorumlu olabilecektir.
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(4) Mevcut olmasi halinde, hava trafik kontrol servisi, ARFF hizmetinden sorumlu gorevli
ile strekli iletisim saglayacak ve s6z konusu gorevliyi, tehlikede olan hava araci ugus planina
veya mevcut acil durum kosullarina yonelik son dakika degisiklikleri hakkinda bilgilendirecek
kolayliklara sahip olmahdir. Durum hakkinda bilgilendirilmesi halinde, ARFF hizmetinden
sorumlu gorevli tarafindan ihtiyac duyulacak yardim istenilen seviyede saglanmalidir.
Sonrasinda, hava trafik kontrol servisi, tehlikede olan hava aracinin pilotunu, havalimaninda

alinan onleyici tedbir hakkinda bilgilendirmelidir.
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HAVA ARACI YANGINLA MUCADELE VE KURTARMA PROSEDURLERI

Tim acil durumlara yonelik genel 6zellikler

Madde 63- (1) Hava trafik kontrol servisinden, herhangi bir hava araci acil durumunu duyuran
bir bildirim alinmasini miteakiben, gerekli arag, malzeme ve ekipman kaza mahalline veya
onceden belirlenmis bekleme noktalarina sevk edilmelidir. S6z konusu ¢agri alindiginda,
gerekli tim ARFF islemleri, ARFF yetkilisinin sorumlulugunda olacaktir.

(2) Herhangi bir acil durum beklentisinde ARFF araglarina yonelik pist bekleme
pozisyonlari 6nceden belirlenebilecek olup, bu bekleme noktalari muhtemel en iyi miidahaleyi
saglamak Uzere tespit edilerek kareli haritalar Gzerinde isaretlenmeli ve ARFF personelinin
egitimlerinde bu hususa dikkat edilmelidir.

(3) inis takimi arizasi veya lastik sorunu iceren acil durumlar ile ilgili olarak, hava aracinin
pistten ¢ikma ve muhtemelen acil durum araglarina garpma olasiligl daima vardir. Bu tir
durumlarda acil durum araglarinin, konma noktasina yakin bir yere yerlestirilmesi ve
sonrasinda yer ile temasinin ardindan hava aracini pist boyunca takip etmesi tercih
edilmektedir.

(4) ARFF araglarinin havalimani disinda meydana gelen kazaya/kazalara mudahalesi,
havalimani disi miidahale prosedirleri ve mevcut karsihkli yardim anlasmasi/anlasmalari
geregince gergeklestirilmelidir. [Bkz. Madde 6 (3)] ARFF araglari, yangin istasyonu ve hava
trafik kontrol arasinda iletisim saglanmalidir. Mimkiin olmasi halinde, karsilikli yardim
kaynaklari, dnceden belirlenmis frekanslari izlemelidir.

(5) Kaza mahallinin, normal yangindan korunan bolgelerin 6tesinde (yeralti su sebekesi
ve hidrantlar) oldugunun bilinmesi halinde veya su takviyesinin gerekli olabilecegi durumlarda,
ilave kaynaklar sevk edilmelidir. ilave yangin séndiiriicii madde kaynaklarinin kaza mahalline
getirilmesini saglamak amaciyla, 6n diizenlemeler gergeklestirilmelidir.

(6) Acil durum sirasinda gecikmeleri 6nlemek amaciyla, havalimani disindaki kosullara
ait 6n olay planlamasi gerceklestirilmelidir. Onemli faktérler, ARFF araglarinda tasinan kareli
haritalar lizerinde gosterilmelidir.

(7) Dogrudan kazaya dahil olan alanda faaliyet gésteren tim personele, yeterli koruyucu
giysiler temin edilmelidir. Koruyucu giysilere yonelik bilgiler, altinci kissm madde 37’de yer
almakta olup, DHMIi Genel Mudirligi ARFF Birimlerinde gérev yapmakta olan personele
yangindan korunma kiyafetleri, baslik, bot, eldiven, ylz koruyucu verilerek, bu techizat ilgili
personele zimmetlenmektedir. Herhangi bir aldatici/yaniltici giiven duygusundan kaginmak ve
hava aracinin icinde bulunanlart  farkinda olmadan, tehlikeli bir atmosfere
yonlendirebileceklerinin bilincinde olmalari amaciyla, kurtarma personelinin egitimi, koruyucu
ekipmanin 6nemini ve sinirlamalarini vurgulamalidir.
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(8) Herhangi bir yangin miidahalesinde kullanilacak olan ¢ikis hatlari, araglarin uygun bir
sekilde konumlandirilmasini miteakiben kullanima hazir hale getirilmelidir. Goézle gorilir
herhangi bir yangin bulunmasa bile gerekli olmasi halinde tim ekipman acil miidahale igin
hazirlanmahdir.

(9) Herhangi bir yanici sivinin dékilmesi fakat yangin ¢ikmamasi halinde, s6z konusu
dokilme notrlestirilirken veya koplk ile kaplanirken, mimkiin oldugunca ¢ok yanici kaynagin
yok edilmesi 6nemlidir. Motor atesleme kaynaklari, etkisiz hale getirilmeli veya sogutulmahdir.
Calismayi durdurduktan sonra 30 dakikaya kadar veya piston motorlarinda 10 dakikaya kadar,
yakit buharlarini ateslemek Uzere, tirbinli hava araci motorlarinda yeterli seviyede isi
bulunabileceginden buna karsi gerekli 6nleyici tedbirlerin alinmasi gerektigi hususuna dikkat
edilmelidir.

(10) Kesintisiz bir su kaynagi gerekli olmakla birlikte, genellikle tim noktalarda
bulunmamaktadir. Bu nedenle, gerekli yangin sondirici malzeme akisinin temin edilmesini
saglayacak olanaklar bulunmalidir. On diizenlemelerin ilave acil durum kaynaklarini da
icermesi onemlidir.

(11) Mimkin olmasi halinde, kurtarma operasyonlarinin, olagan kapilardan ve
kapaklardan gerceklestirilmesi gerekmekle birlikte, ARFF personelinin, zorla giris proseddirleri
hususunda egitilmesi ve s6z konusu personele gerekli aletlerin saglanmasina yonelik
calismalar yapilmasi gerekmektedir.

Not - Pek ¢ok durumda, zorla giris aletlerinin yanhs kullaniimasi, yangin tehlikesini artiran
gereksiz yakit dokiilmeleri ile sonuglanmistir. Egitimlerde tiim ARFF personeline bu husus
bildirilmelidir.

(12) Hava aracinin igerisinde bulunanlarin kurtarilmasi oncelikli olup, séz konusu
kurtarma slireci mimkin olan en hizli sekilde gergeklestirilmelidir. Hava aracinin iginde
bulunan vyaralilar, yaralarinin koétilesmesini dnlemek amaciyla, yangin tehdidi bulunan
alandaki tehlikeli ortamdan dikkatli bir sekilde tahliye edilmelidir.

(13) Kinlan veya delinen; yakit tanki, hidrolik sivi (yanici tlrde), alkol ve vyakit
borulari/hatlari, mimkiin olmasi halinde dokilme miktarini veya yangin boyutunu azaltmak
amaciyla uygun malzemeyle tipalanmali veya kivrilmahidir.

(14) Isi ve yangin kaynaginin kontrol altina alinamamasi halinde, 1slya/yangina maruz
kalan ancak yanma olmayan yakit tanklari, yanmasini veya patlamasini 6nleyecek uygun
maddeler ile korunmalidir.

(15) Kurtarma veya havalandirma icin hava araci pencereleri kullanilabilecektir. Bazilari,
acil durum cikislari olarak kullanilmak Gzere tasarlanmistir. Tim hava araglarinda, s6z konusu
cikislar tanimli olup kabinin icerisinde ve disinda mandali serbest birakma sistemlerine
sahiptir. Havalimanlarina sefer yapan ucaklarin kategorileri dikkate alinarak, ucak isleticisiyle
havalimani yonetimi arasinda saglanacak koordinasyon ve isbirligi dogrultusunda, s6z konusu
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ucaklarin teknik yénden taninmasi, motor, yakit depolari, kargo, kabin vb. ana sistemlerin yani
sira ARFF personelinin bilmesi ¢ok 6nem arz eden; akilerin yerleri bunlarin devre disi
birakilmasi, tahliye kaydiraklari, kapi, pencere, cebri giris, vb. donanimlarinin kullanim ve
teknik 6zelliklerine iliskin egitimler yapilarak bunlar kayit altina alinmalidir.

Operasyonel olarak kullanim disi olduklari durumlar harig olmak tGzere, kabin kapilari acil
durum c¢ikislan olarak kullanilabilecektir. Birtakim istisnalar haricinde, s6z konusu kapilar
disariya dogru agilmaktadir. Havalandirma amacli olarak kullanilmasi halinde, cikislar, riizgari
arkadan alacak tarafta agilmahdir.

(16) “Sigara icilmez” kurali, kaza mahallinde ve yakin cevresinde mutlak suretle
uygulanacaktir.

(17) Bir ucak kazasi oldugu veya muhtemelen olacagl konusunda, gorevli hava trafik
kontrol6ri disinda birinden bilgi alindiginda, aynen gorevli hava trafik kontrolériinden bir ¢agri
alinmis gibi hareket edilecektir. Boyle bir durumda, 6ncelikle acil durumun niteligi ve sekli
konusunda hava trafik kontrol Unitesi bilgilendirilecektir. Kurtarma ve yanginla miicadele
araclarinin bir kaza veya yangina midahale etmek (izere goreve sevk edilmeleri halinde ise,
tim gelen ve giden ugaklara kurtarma ve yanginla micadele servisinin mevcut durumunu
bildirebilmesi icin, hava trafik kontroloriine haber verilecektir.

(18) Yangin istasyonu alarm ofisinde gorevli ARFF personeli, acil durumlarda kurtarma
ve yanginla miicadele ekiplerinin harekete gegirilmesi icin alarm ofisinde tesis edilmis olan tim
alarm ve muhabere sistem ve cihazlariyla (telefon ve telsiz ekipmanlari, diyafon, sesli uyari
cihazlari, renkliisiklar vb.) yapilan ¢agrilara aninda cevap verecek, aldigi ihbarlari prosediirlere
uygun sekilde ilgililere duyuracaktir.

(19) Pek cok olayda, ana yangin istasyonu gozlem odasi; alarmlar, digmeler, sesli uyari
cihazlari, renkli i1siklar, telsiz ekipmani, genel anons sistemi vb. ile asiri is ylki olusmaktadir.
Gozlem odalari, herhangi bir acil durum cagrisi sirasinda gorevli alarm operatoriiniin is yikind
en aza indirgeyecek ve yapilan ¢agrilarin, gozlem odasindaki alarm operatori tarafindan asgari
hareket ile alinabilecegi sekilde diizenlenmelidir. Bu nedenle, kareli haritalar vb. dogrudan
alarm operatorinin bulundugu pozisyonun 6nine yerlestirilmelidir. Yangin istasyonunun
dizenlenmesine iliskin detaylar Onuncu Kisimda belirtilmistir.

(20) Her bir gbzlem odasinda bulunan tim telefon ve telsiz ekipmaninin, diizenli olarak
hizmet verebilirligi kontrol edilmeli ve bakimlarina yonelik dizenlemeler mevcut olmalidir.
Yangin istasyonlarina elektrik kaynaklarinin siirekli olarak temin edilmesi icin, ikincil glic
kaynaklarina (UPS) baglantisi tesis edilmelidir.

Hava araci yanginlariyla miicadele edilmesi

Madde 64- (1) Havalimani ARFF hizmetinin temel amaci, hava aracinin icerisinde bulunanlarin

tahliyesini saglamak amaciyla, herhangi bir kaza sonrasi yangin durumunda muhafaza edilecek

olan kritik alandaki yangini kontrol altina almaktir. Tavsiye edilen ekipman ve teknikler, genel
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olarak, bu hedef dogrultusunda yonetilmektedir. Bu madde kapsaminda yer alan tavsiyelerin
amaci, herhangi bir hava araci kazasina/olayina midahale ederken, sorumlu gorevliye
rehberlik saglamaktir.

(2) A Sinifi yanginlari: Désemelik esya veya benzeri kati yanici maddeler iceren yanginlar,
sondurilmesi icin sogutma ve su uygulamasi gerektiren A Sinifi malzemelerdir. Sorumlu
gorevli, bu tir yanginlarda, tercihen su sisi olmak Uzere, su kullaniimasini avantajh
bulabilecektir. Mevcut ekipmanin ve maddelerin en avantajli sekilde nasil kullanilacagi ile ilgili
tecrlibe, planlama ve bilgi, karar verme hususunda en iyi rehberdir.

(3) Sicak frenler ve tekerlek yanginlari: Hava araci tekerleklerinin ve lastiklerinin isinmasi,
muhtemel patlama tehlikesi olusturmakta olup, yangin durumunda, s6z konusu tehlike
oldukca artmaktadir. Havalimani ARFF hizmetini yiriten personeli gereksiz bir sekilde
tehlikeye sokmamak amaciyla, sicak frenlerin ve fren yanginlarinin ayirt edilmesi dnemlidir.
Sicak frenler, normalde, herhangi bir yangin sénduriicii madde kullaniimaksizin kendi kendine
soguyacaktir. Pervaneli hava araglarina yonelik pek c¢ok hava araci isletme el kitabi
kapsaminda, ugus ekibi Gyelerinin, pervaneyi, tekerlegin 6niinde, bol miktarda sogutucu hava
akimi saglamak icin yeterli hizda déner vaziyette tutmalari tavsiye edilmektedir. Pek cok jet
hava araci tekerleginde, herhangi bir tehlikeli basinca ulagilmadan eriyip tekerlegin havasini
bosaltacak olan emniyet tipalari bulunmaktadir. Herhangi bir tekerlek yanginina midahale
ederken ARFF personeli, tekerleklere asiri dikkatli bir sekilde ve kesinlikle aks dogrultusundaki
taraftan degil, 6n veya arka yon acisindan yaklagsmalidirlar. Isinin, frenlerden tekerlege
aktarilmasi sebebiyle, yangin sondiiriici maddelerin, bu alana uygulanmasi gerekmektedir.

Herhangi bir sicak tekerlegin ¢ok hizli bir sekilde sogutulmasi, bilhassa lokalize edilmis
ise, tekerlegin patlamasina sebebiyet verebilecektir. Direkt su akislari son care olarak
kullanilabilecektir. Sicak frenleri sogutmak Uzere su sisi veya aralikh direkt akis
kullanilabilecektir. Kuru kimyasal etkili bir yangin séndiriici madde olmakla birlikte, bu tir
yanginlarda etkili bir madde olarak tavsiye edilmemektedir.

(4) Roket motor yanginlari: Bazi sivil ve askeri hava araclari, acil durumdan yedek itis
saglamak amaciyla veya jet motorlu kalkis (JATO) amaciyla, yardimci roket motorlari ile
donatiimaktadir. Bunlar, genellikle, kaportaya, gévde kuyruk konisine, gévdenin gdbegine ya
da yan taraflara veya gévdenin altina monte edilmektedir.

a) Herhangi bir yanginin, roket motorlarini ¢evrelemesi halinde, ilgili bolgeye
yaklasirken dikkatli olunmalidir. Motorlarin ateslenmesi gerektigi durumlarda,
motorlarin séndiriilmesine yonelik herhangi bir girisimde bulunulmamalidir.
Roket motorlari etrafindaki yanginin kontrol altina alinmasi amaciyla, su veya
kopuk etkili bir sekilde kullanilabilecek olmakla birlikte, roket yakitinda bulunan
bagimsiz oksitleyiciden dolayi, motorlar séndiriilemeyebilecektir. Kisa bir sire
icerisinde oldukca yogun bir sekilde yanmaktadirlar, ancak 6nemli derecede
hasara sebebiyet vermeyeceklerdir. Clinkii odalari o kadar iyi yalitilmistir ki,
motorlari ateslemek oldukga yogun bir i1si uygulamasiyla birka¢ dakika almaktadir.
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Bu 1si, normalde roket motorlari ateslenmeden Once onarilamaz bir hasar
olusturmus veya 6limcil olaylarin meydana gelmesine sebebiyet verebilecektir.

b) Herhangi bir yanginin meydana gelmemesi halinde, atesleyiciler ve atesleme
kablolari, atesleme kablolari sistemine giren elektrik kacagindan kaynaklanan
istenmeyen tutusma olasiligini azaltmak amaciyla, mimkin olan en kisa sire
icerisinde, uygun bir sekilde egitilmis personel tarafindan, carpisan ucgaklarin
kullanilmamis roket motorlarindan sokilmelidir.

(5) Piston motor icindeki yanginlar: Motor yanginlarinin, kaporta icerisinde sikismis
olmasi, ancak hava araci yangin sondiirme sistemi ile kontrol altina alinamamasi halinde,
sudan veya kopukten daha etkili olmalari sebebiyle, kaportanin igerisine 6ncelikle motora
zarar vermeyecek sondirme maddeleri uygulanmalidir. Kuru kimyevi toz kullanilabilecek
olmakla birlikte, ugagin daha fazla zarar gérmesine sebebiyet verebilecektir. Bitisik hava araci
yapilarini soguk tutmak amaciyla, harici olarak/distan koépik veya su pulskartilmelidir.
Pervanelere dikkatli bir sekilde vyaklasiimali ve hareketsiz olsalar dahi kesinlikle
dokunulmamalidir.

(6) Tlrbinli motor igindeki yanginlar: Tirbin motorlarinin tutusma odalarinda sikismis
yanginlar, en iyi sekilde ugus ekibinin motoru kapatabildiklerinde kontrol altina alinabilirler;
ucagin bosaltilmasi ve diger givenlik dnlemleri agisindan da emniyetlidirler. Kurtarma ve
yanginla miicadele personeli egzoz gazindan uzak durmali fakat egzoz alevlerinden tutusmayi
onlemelidirler. Tirbinli motorlarin yanma odalarinin disinda meydana gelen, ancak kaporta
icerisinde sikismis olan yanginlar, hava araci dahili yangin séndiirme sistemi vasitasiyla en iyi
sekilde kontrol altina alinmaktadir. Dahili sistem kullanildiktan ve tiirbinin calismasi durduktan
sonra yanginin devam etmesi halinde, yangini sondirmeye c¢alismak icin motora zarar
vermeyecek sondirme maddeleri kullanilabilecektir. Kuru kimyevi toz kullanilabilecek olmakla
birlikte, ugagin daha fazla zarar gérmesine sebebiyet verebilecektir.

a) Bitisik hava araci yapilarini soguk tutmak amaciyla, harici olarak/distan kopuk veya
su plskirtilmelidir. Yanginin yayilma tehlikesi yoksa ve diger maddelerle kontrol
altina  alinabiliyorsa, tlrbinli  motorlarin  giris veya c¢ikisinda kopuk
kullanilmamalidir.

b) ARFF personeli, icine cekilmemek amaciyla herhangi bir tiirbinli motorun 6n ve yan
girisinden en az 10 metre uzakta durmaldir.

c) Jet itisi (blast) tehlike sahasindan kacinmak amaciyla ucagin boyutuna bagl olarak,
arkadan 500 metreye kadar uzakta durulmalidir.

(7) Titanyum yangini kontrolii: Bazi motorlarda, alevlendiginde geleneksel yangin
sondirme maddeleriile séndiriilemeyecek olan titanyum parcalar bulunmaktadir. S6z konusu
yanginin, kaportanin icerisinde sikismasi halinde, asagidaki hususlarin gerceklesmesi kosuluyla
hava aracini ciddi olarak tehdit etmeksizin, yanmalarina izin verilmesi mimkiindir:
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a) Alevler veya sicak motor ylizeyleri ile ateslenebilecek olan herhangi bir dis kaynakli

yanici buhar-hava karisimlari bulunmadigi siirece

b) Kaportanin ve etraftaki etkilenen hava yapilarinin batinligiini korumak Uzere,

koplik veya su puskirtildigi sirece

(8) Arka goévdeye monteli ugak motorlari yanginlari: Hava aracinin arka govde
bolgelerine monte edilen veya kuyruk diimeni ile iliskili olan motorlar, 6zel yanginla miicadele
sorunlari teskil etmektedir. Motorlarin, govdenin yanlarina monte edildigi bazi durumlarda,
s6z konusu motorlarda, yangin sondirme araclari Gzerindeki delici nozullu ylikselebilir
monitorlerin  tam girisine engel olacak sekilde vyerlestirilen yangin girisi panelleri
bulunabilecektir.

a) Bir baska sorun, yer seviyesinin Uzerinde olan bu motorlarin yiksekliginden

kaynaklanmaktadir. 10.5 metreye kadar olan ylkseklikler ile karsilasilabilecektir ve
bu ylkseklikler, uygun yangin sondiricli maddelerin uygulanmasi amaciyla,
ylkselebilir merdiven, yangin aracina monteli yiksek platformlar, teleskopik
bomlar temin edilmesini gerektirecektir. G6z 6niinde bulundurulacak bir baska
husus, herhangi bir motor yangininda faaliyet gdsteren personelin ve araglarin,
yakit kagagl, eriyen metal veya yer yangini durumlarindan dolayi risk altinda
olabilecekleri motorun hemen alt kisminda durmamalari gerekliligidir. Uygun bir
aplikator bulunmasi veya bosaltim araliginin veya paterninin, segilen maddenin
etkin bir sekilde uygulanmasini saglamasi kosuluyla, motorlarin disinda, 6niinde
veya arkasindaki calisma pozisyonlari, yangin sondlriici maddelerin
uygulanmasini saglayacaktir.

b) Kullanilacak olan yangin sondiirliciic maddenin sec¢imi, tim yanginla miicadele

durumlarinda oldugu gibi, yerel bir karar olmakla birlikte, operasyonel olarak,
yanginin hizli bir sekilde kontrol altina alinmasi ve yanginla miicadele faaliyetleri
sonucunda asgari miktarda dolayli hasara sebebiyet verilmesi hedeflenmelidir.
Basta motora zarar vermeyecek séndiirme maddeleri, kuru kimyevi tozlar ve daha
az 6lctide CO; gibi bazi maddeler, ¢esitli bilesenler ve yardimci sistemler temizleme
yapilmaksizin, herhangi bir motor icerisindeki perdelenmis alanlarda yanginin
kontrol altina alinmasini saglayabilecektir. Yakitlar ve elektrikli ekipman iceren
yanginlarin yani sira yer seviyesinde yangina sebebiyet verebilecek yakit kacagina
bagh yangin durumlari Uzerinde etkilidirler. Herhangi bir motor yangini
durumunun meydana gelmesi halinde, maruz kalinabilecek zararlar g6z 6niinde
bulundurulacaktir. Asinmaya veya durumun gerektirebilecegi diger etkilere karsi
Onleyici tedbirler alabilmeleri amaciyla, olay sona erdirildiginde hava araci
isleticilerinin kullanilan yangin sondiirme maddelerinin mahiyeti hakkinda
bilgilendirilmeleri 6nemlidir.

(9) Magnezyum yangini kontrolii: Hava araci yapilarinda magnezyum alasimlarinin
bulunmasi, s6z konusu metalin herhangi bir hava araci yanginina karistigi durumlarda,
yanginin sondirilmesine iliskin ilave sorunlar dogurmaktadir. Normal ucak goévdelerinde
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bulunan magnezyum bazl pargalarin formu ve yogunlugu, 6nemli 6l¢lilerde yanmaya maruz
kalinmis oluncaya kadar herhangi bir ateslemeye sebep olmazken, bazi hava araglarinin
jeneratorleri ve inis takimi parcalarinda bulunan magnezyumun ince formlarinda istisnalar
meydana gelmektedir.

Magnezyum yanginlarina, baslangi¢ asamalarinda, bilhassa yanici metal yanginlari
icin tasarlanan yangin sondirici maddeler ile midahale edilebilecek olmakla birlikte,
magnezyumun olduk¢a yogun olarak bulunmasi halinde, bliyik hacimlerde direkt su
akislarinin uygulanmasi, en iyi sekilde nihai kontrol yontemi saglamaktadir. Su akislari, kopik
ortlisiine zarar vereceginden dolayi, 6ncelikli yangin kontrol tekniginin koéptik ile sondirme
oldugu durumlarda, su ile midahale tercih edilmemektedir. Kurtarma sirecinin
tamamlanmasinin ve muhtemel tiim etkilerin ortadan kaldirilmasinin ardindan, alevin kismen
siddetlenmesine ve dnemli derecede parlamaya sebebiyet verebilecek olsa dahi, yanmakta
olan magnezyum pargalarina direkt su akisi uygulanmasi tavsiye edilmektedir.

(10) Hava aracina takili lityum-iyon bataryalar igeren olaylar

Not.— Bu rehber, ugakta kargo olarak tasinan lityum-iyon (Li-ion) pillerle degil, hava araci
Ureticisi tarafindan hava aracinin bir pargasi olarak kullanilan lityum-iyon (Li-ion)
pillerle ilgilidir.

a) Ucak Ureticileri, ucak sistemlerine elektrik giicti saglamak icin giderek daha fazla
Li-ion pil kullanmaktadir. Li-ion pillerin en bliylik avantaji daha kiiciik ve daha
hafif olmalarinin yani sira 6nceden kullanilan pil tirlerine gore daha fazla
elektrik glict saglama yetenegine sahip olmalaridir.

b) Li-ion piller bircok avantaja sahip olmakla birlikte, yangin ve patlama tehlikesi
de arz edebilirler. Her bir Li-ion pil, agiri isinmalari halinde (termal kagak olarak
bilinen bir slreg) gaz, duman ve yanici elektrolitlerin dokiilmesine neden
olabilecek ¢ok sayida hiicre icerir.

c) Li-ion piller, asagidakileri icerebilecek fakat belirtilmis durumlarla sinirh
olmamak lizere bir dizi nedenden dolayi hava araci olayina karisabilir;

1) Ugak sistemlerindeki diger pargalarin neden oldugu yangina maruz kalma
sonucunda asiri Isinma (6rnegin; motor yanginlari, teker yanginlari, kargo
yanginlari),

Pil hiicrelerinin icinde veya disinda meydana gelen kisa devreler,
2) Ucak kazasi sirasinda meydana gelen hasar,
3) Pil icindeki Giretim kusurlari.

d) ARFF personeli, kendi havaalanlarinda faaliyet gosteren ve havacilik sisteminin
bir parcasi olarak Li-ion pillere sahip hava araci tiplerinin farkinda olmalidir. Bu
tur hava araglarinin bulundugu durumlarda, ARFF birimi asagida belirtilen ancak
bu bilgilerle sinirli olmamak Uzere aksiyona ge¢melidir:
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1) Personelin, Li-ion pillere sahip ugak tirlerini ve bunlarin ugak icindeki
konumlarini taniyacak sekilde egitildig§inden emin olun;

2) Belirlenen Li-ion pillere sahip ugak hakkinda personeli, mevcut pil
muhafazasi, termal kacak durumu ve havalandirma girisleri hakkinda
bilgilendirin;

3) ARFF ve diger yer operasyon personelinin Li-ion pil ariza belirtilerini
taniyabilmesini ve reaksiyonunu (havalandirma) saglamak;

4) Pil arizasi olayini kontrol altina almak igin taktikler gelistirmek;

5) Li-ion pil arizalariyla basa ¢ikmak igin ek egitim almayi distiniin ve uygun
sondirici maddelerle birlikte ekipman saglayin.

e) Belirli ugak turleri hakkinda daha fazla bilgi igin, ucak Ureticilerinin web
sitelerinde bulunan kilavuzlari inceleyin. Ornegin;

https://www.boeing.com/commercial/airports/rescue_fire.page

https://www.airbus.com/aircraft/support-services/airport-operations-and-
technical-data/general-information.html.

(11) Yakit Yanginlari: Ugak yanginlariyla miicadelede en biyik problem yakit yanginidir.
Cunki parlama noktasi (38 °C) cok dusliktiir. Kaza yapan bir ucak yanmamissa kiicik bir
kivileim dahi ugagin infilak etmesine sebep olur. Bu nedenle ucak yakit depolari (gévde ve
kanatlar) 1siya karsi korunmustur. Ucagin herhangi bir boliiminde meydana gelen yangin
derhal ugagin yakit depolarini tehdit eder. Ugak yangininda alev yakit depolarina sirayet
etmese dahi mutlaka soguk tutulmasi veya képikle kaplanmasi sarttir. Clnki is1 yakitla 48
m/sn. hizla yayilma 6zelligine sahiptir.

Havacilikta Ug¢ temel yakit tird kullaniimaktadir: Ugak benzini, kerosen ve ikisinin
karisimlari. Son ikisi jet yakitlaridir ve hidrokarbon serisinde genis bir yer tutarlar. Jet yakitlari
benzinden daha fazla miktarda ve daha yaygin olarak kullanilmaktadir. Yakitlar ana depodan
ucaga iki degisik yolla getirilmektedir: Esas olarak kanat Ustli doldurmada kullanilan
konvansiyonel yakit ikmal araci veya fazla miktarda yakit tasimayan fakat yeralti baglanti
noktalarindan ucaga yakit pompalayan yakit servis araglariyla. ikincisi genellikle basin¢h dolum
icin kullanilmaktadir.

a) Ugak Benzini (AVGAS): Piston motorlu ucaklarda duslik parlama o6zellikli AVGAS
olarak bilinen yakitin kullanilmasina karsilik, jet motorlu ugaklarda parlama
derecesi yliksek, kolay alev almayan ve tasinmasi daha glivenli yakit tird kullanilir.

Ucak benzini (AVGAS), otomobillerde kullanilan benzinin aynisidir, yalniz AVGAS
daha yiksek oktanlidir. Otomobil yakitinin oktani 97'ye kadar cikarken, ucak
benzininin oktani 100-145'i bulur. Ugak yakitinin tutusma noktasi - 46 °C'dir. Yani
her hava sartinda ugak benzini hava ile karisip yanabilecek buhar birakabilir.
Yanabilirlik sinir %1 ile %7 arasinda degisir ve kendi kendine tutusma menzili 440-
515 °C arasindadir. Tutustugunda, alevler dakikada 210-240 metre hizla, ya da
saniyede 4 metre hizla yayilabilir.
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b) Jet Yakiti: Askeri jet ucak motorlarinda “JP”, sivil jet ugak motorlarinda “Jet—A” ve

“Jet—B” olarak siniflandirilan yakit kullanilir. Jet—A; JP—8 ve Jet—B; JP—4 ile ayni
tirdendir. Jet-A kerosen kalitesinde bir yakittir ve tutusma noktalari karigim
miktarina bagh olarak 38 °C 'tir. Jet-A yakiti tutusma noktasinin tizerinde havayla
karisir ve yakit-hava karisimi %1'in izerine ¢ikinca patlayici olur. Ust patlama limiti
%5'in Uzerindedir. Kendiliginden tutusma sicakhgr 210 °C ‘dir. Alev yayillma hizi
dakikada 30 metreden azdir. Yani alev yayllma hizi AVGAS' tan daha yavastir.

Jet Al, ana maddesi kerosen olan ve gliniimiizde diinya genelindeki jet motorlu
yolcu ve kargo ucaklarinda kullanilan yakit tlrtine verilen isimdir. Jet Al'in ana
maddesi olan kerosen, yanici 6zellikte bir hidrokarbon sivisidir. Kerosen, “parafin
yagi” diye tabir edilen gaz yagidir. 150 °Ciile 270 °C arasinda, petrollin ¢ok ince bir
sekilde damitilmasiyla elde edilir. Genellikle i1sitma ve aydinlatma alaninda
kullanilir. Benzine gore nispeten daha zor alev alir ama benzinden daha fazla isi
verir. Parlama derecesi 38 °C dir. Bu derecenin altinda herhangi bir ates temasinda
alevalmaz. Donma noktasi -47 °C’ olan Jet Al gazyagi esasli jet motor yakitidir. Cok
iyi kalitesiyle ve eksoz duman izinin az olusuyla bilinir. Bu 6zellikleri dolayisiyla;
yani yliksek irtifadaki distk i1silarda kolay kolay donmamasi ve bir kaza durumunda
yangin ¢ikma riskini miimkin olan en az seviyeye indirmesi sebebiyle “ucak yakiti”
olarak tercih edilmektedir. Ancak kerosenin, yani bir bakima Jet Al'in buhari son
derece kolay parlayabilir ve tahminlerin 6tesinde bir yangina sebebiyet verebilir.

Jet Al'in yani sira, Jet A ve Jet B tipi ucak yakitlari da bulunmaktadir. Jet Al ile Jet
A arasindaki en 6nemli fark, donma dereceleridir. Jet A -40 °C’'de donarken Jet B -
60 °C donmaktadir. Jet B tipi nafta-kerosen tiirii yakit ticari havayolu sektoriinde
nadiren kullanilmaktadir.

Havacilikta diger askeri veya pervaneli ugaklar icin JET-B, JP2, JP4, JP8 gibi yakit
tirleri de vardir.

Bitln yakit cesitlerinin genel olarak ekonomik olmalari, 6zgil agirliklari, 1sil
degerleri, alev noktalari, depolanma kabiliyetleri ve elementer analiz
karakteristikleri farkhdir.

Piston motorlarda dusik parlama oOzellikli AVGAS olarak bilinen yakitin
kullanilmasina karsilik, jet motorlarinda parlama derecesi yiksek, kolay alev
almayan ve tasinmasi daha guivenli yakit tird kullanilir.

Jet-B yakiti benzin ve kerosen karisimidir ve tutusma hizi ¢ok duslktiir. Patlama
limiti % 1'le % 7 arasinda degisir. Jet-A 'dan biraz daha genis bir menzildedir.
Bununla beraber, daha disuk yanma isisi, bu yakiti etrafa dokildigiinde
potansiyel olarak daha tehlikeli hale getirir. Kendiliginden yanma isisi 210 °C’dir.
Alev yayilma hizi dakikada 210 - 240 metre hiz arasinda degisir ya da saniyede 4
metredir. Alev yayilma hizi ucak benzini kadar yiiksektir. Yiksek sicakliklarda alev
yayilma hizi bitilin yakit tirlerinde artar.

(12) Patlarlik Sartlari: Bir ucak diistigii zaman etki glict yakit sisteminin kirilmasina yol
acar. Bu kiriklar slirtinmeden, elektrik kisa devrelerinden, sicak motor parcalarindan dogan
kivilcimlar gibi ates alma kaynaklarinin ¢coklugundan dolayi asiri derecede tehlikelidir. Genel
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kani AVGAS'In kerozin'den daha tehlikeli oldugudur. Bu yakitlarin her tirinden dogacak
yangina karsi, ARFF personeli degisik sartlarda bu yakitlarin nasil davranacagi konusunda bilgili
olmalidir. Ornegin; AVGAS ve Jet-A tiirii yakitlarin tutusma tehlikesi, sicak giinesli giinlerde
ucak rampasinda daha fazla olacagi bilinmelidir.

Yapisal hasarin ¢ok fazla oldugu bir kazadan sonra, ugak yakiti hizla hava ile karisir ve bir
buhar bugusu olusturur. Bu bugu veya buhar, potansiyel olarak dinamitten daha patlayici ve
tehlikelidir. Yakit tlirline bakmaksizin bu bugu, kolayca ates alabilir ve olusan ates topu diger
yanici maddeler igin atesleyici kaynak olusturur.

Asiri miktarda ugak yakitinin serbest kaldigl kaza ve kirimlarda yeniden parlama her
zaman var olan bir tehlikedir. ARFF personeli bunu her zaman hatirlamali ve yakita doymus
alanlari kopukle kapamahdir. Kopik ortisind korumak icin bu uygulamayl ara ara
tekrarlamalidir.

(13) Hidrazin: Bazi askeri ugaklarda hiperbolik bir yakit olan hidrazin yedek giig tiniteleri
icin yakit kaynagi olarak kullanilir. Hiperbolikler birbirleriyle temas ettiklerinde kendiliginden
ates alan (érnek: hidrazin ile herhangi bir oksitleyici) maddelerdir. Ornegin Hava
Kuvvetlerindeki F-16’larda hidrazin kullanilmaktadir. Bu % 70 oraninda hidrazin, % 30 oraninda
sudur. Ucaklarda gtlivenilir ve ¢abuk cevap veren acil elektrik ve hidrolik gli¢ ihtiyaci hidrazin
kullanimini muhtemelen arttiracaktir. Hidrazinin amonyaga benzer bir kokusu vardir, sivi ve
gaz halinde iken zehirleyici 6zelliktedir ve patlayabilir. Nitrojen tetroksit gibi oksitleyicilerle
demir, bakir ve kursun gibi metal oksitleri ile hiperbolik hale gelir. Kumas pargalari, Gstlipu ve
benzeri malzeme tarafindan emilince kendiliginden ates alir.

UYARI: Hidrazin emergency durumlarinda, deri tarafindan emilebilecegi icin daima
tim donanimin giyilmesi gerekmektedir. Kisa temaslar bile solunum ve sinir
sisteminde ciddi etkiler yaratabilir. Bu nedenle askeri bir ucagin kaza yapmasi
durumunda askeri yetkili personellerin koordinesi olmadan kesinlikle
miidahale edilmemeli ve riizgar sartlari da dikkate alinarak 15m. Mesafeden
fazla yaklasiimamalidir.

(14) Yag Yangini: Benzinle mukayese edildiginde alevlenme ve parlama noktalari daha
ylksektir. Yag takriben 430 °C’de kendiliginden alev alir. Alevlenme derecesinin yiksekligi
dolayisiyla yagin parlamasi i¢in benzinden fazla isiya ihtiya¢ vardir. Yag benzine oranla daha
fazla 1s1 ¢ikarmamasina ragmen kivilcm veya sirtiinmede nadiren ateslenir. Ugak
yanginlarinda ekseriyetle yag benzinle karisir ve siddetli bir 1si meydana getirir.

(15) Oksijen: Ugaklarda yiksek irtifada oksijen bakimindan fakir olan hava iginde
tenefflisli kolaylastirmak icin tlplerle oksijen depolanmistir. Bu oksijen tlipleri ugak
yanginlarinda patlayarak veya sizdirarak yanginin biiyiimesinde rol oynar.

(16) Anti-icing: Alkol ve gliserin karisimi olup, yanma 6zelligine sahiptir. Ucak
kanatlarinda meydana gelen buzlanmayi 6nler.
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(17) Hidrolik: Madeni yag, boya, hint yagi ve alkol karisimidir. Yanma 6zelligine sahiptir.
Ucgaklarda inis takimlarinda, frenlerde ve kapilarda kullanilir. Yanmaya muisait olmakla beraber
harici bir etken (atesleme 1sis1) olmadik¢a yanmaz.

Kurtarma taktikleri ve ilgili ekipman ihtiyaci

Madde 65- (1) Kurtarma taktikleri: Herhangi bir hava araci kazasina miteakiben, kurtarma
operasyonlarinda kullanilacak olan taktikleri ve ekipmani belirlemeye baslamadan o6nce,
yerine getirilecek gorevleri tanimlamak gerekecektir. Oncelikle, kurtarma teriminin, hava
aracinin igerisinde bulunanlar tarafindan kullanilacak kagis yollarin korunmasini kapsadiginin
kavranmasi gerekmektedir. Hava aracinin disinda gergeklestirilen faaliyetler ise; yanginla
mucadele, hava aracina yakin yakit dokiilen alanlarin koépikle kaplanmasi, hava aracinda
bulunan acil durum kacis techizatinin etkin bir sekilde kullanilmasinda destek saglanmasi ve
hava aracinin tahliye edilmesi ile hava aracinin igerisinde bulunanlarin emniyetli bir alana
toplanmasini  hizlandiracak olmasi  halinde aydinlatma temin edilmesi hususlarini
icerebilecektir. Bu sirada, hava aracinin igerisinde bulunanlarin kacgarken kullandiklari
yollardan herhangi biri vasitasiyla hava aracina giris gergeklestirilmeye ¢alisiimamasina dikkat
edilmesi gerekmektedir. Ayrica, hava aracinin igerisinde bulunanlari veya kurtarma personelini
tehlikeye atan herhangi bir yangin durumunun s6z konusu olmasi halinde, hava aracindan
tahliyenin ve govde icerisindeki her nevi operasyonlarin etkin bir sekilde yirutilemeyecegi de
aciktir. Hava aracinin igerisinde bulunanlarin kurtarilmasi oncelikli amag¢ olarak
distnilebilecek olmasina ragmen, hayatta kalmanin mimkin oldugu ve kurtarma
operasyonlarinin yiritilebilecegi kosullarin olusturulmasi genel gerekliliktir. Bu sebeple,
yanginin bastirilamamasi veya yayilmis bir yakit yangininin emniyetli hale getirilememesi hava
aracinda bulunan herkesin hayatta kalmasini imkansiz hale getirebileceginden dolayi, hava
aracinin icinde bulunanlardan herhangi birini kurtarmaya ¢alismadan 6nce, yanginla miicadele
operasyonlarinin baslatilmasi gerekli olabilecektir.

(2) ikinci olarak, hava aracinin igerisinde olup dogrudan yardim olmaksizin
kacamayanlarin hayatlarinin kurtarilmasi, 6ncelikle ARFF amaclari dogrultusunda temin
edilenler disinda 6zel ekipman ve personel kullaniimasini kapsayan uzun ve gli¢ bir gorev
olabilecektir. Oncelikli kurtarma unsuruna yénelik destek tibbi ekiplerden, hava araci
isleticisinin kaynaklarindan ve hava araci acil durumlarina miidahale eden dis kaynakli acil
durum hizmetlerinden saglanabilecektir. Bu asama siiresince, hava aracinin igerisinde ve
disarisinda yangin givenliginin saglanmasi zorunlu olacak ve bu durum kopuk ortislinin
periyodik olarak yeniden uygulanmasini gerektirebilecektir. ilaveten kurtarma operasyonlari
amaclari dogrultusunda daha fazla sag kalinabilir bir ortam saglamak amaciyla dumani ve diger
zehirli maddeleri tahliye etmek icin gévdenin havalandiriimasi gerekebilecektir.

(3) Yakit yayilan alanin 6nleyici tedbir olarak kopikle kaplanmasi, ilk gelen ARFF
aracinin/araclarinin 6ncelikli gorevi olacaktir.
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(a) Herhangi bir ani yangin ¢ikmasi halinde, kagis yollarini korumak ve muhafaza
etmek amaciyla, hava araci tahliye kapilari ve pencereleri acilirken koruma
saglanmasi gerekmektedir.

(b) ARFF aracinda/araglarinda hangi aletlerin ve 6zel ekipmanin tasinmasi gerektigi
g6z 6nilinde bulundurulmahdir.

(4) Kopik yangini sondirme o6zelligi tasir ve yangini kontrol altina alma sonrasi kuru
kimyevi tozlar ile saglanamayan stabilite dnlemi saglayabilmektedir. Kategorisi 1 ve 2 olan
havalimanlarinda, kopuk onceden karistirilmis ¢ozelti olarak basingh kaplarin igerisinde
bulunabilecek olup, herhangi bir pompaya ihtiyag duymayan basingh gaz ile
uygulanabilecektir. Sistemin, en az bir dakika slre ile bosaltim gerceklestirebiliyor olmasi
gerekmektedir. Cok aragh muidahalede ilk aracin ekibi, yangin séndlirme ekipmanini
kullanacak ve tahliyeye destek saglayacak yetkinlikte olmalidir.

ilave araclarin intikal etmesi lizerine, ilk aracin ekibi, diger gérevlere yardim etmek lizere
bosa cikabilecektir. Operasyonel tecriibeler, blylik yangin durumu kontrol altina alinmis
oldugunda veya hava aracinin gevresindeki kritik alanin giivenligi saglanmis oldugunda yerine
getirilmesi gereken (¢ ana gereklilik bulundugunu gostermektedir. Bu gereklilikler asagida
verilmistir:

a) Kurtarma ekiplerinin girisi: Her bir ekip, hava aracinin igerisinde bulunanlara
yardim saglayacak iki ARFF personelinden olusmaktadir. Herhangi iki farkl kazanin
ayni sorunlar teskil etmemesinden dolayi, kurtarma ekibi Uyelerinin, gerek tek
olarak gerek ekip olarak faaliyet gostermek lizere egitilmeleri gerekmektedir.

S6z konusu ekipler, sikismis kisileri kurtarmak ve tim faaliyetlerini, herhangi bir
kaza sonrasi sorusturmada 6nemli olabilecek delillerin muhafaza edilmesine dikkat
ederek yerine getirmek Gzere donanimli olmalidir. Kurtarma operasyonunun ilk
asamalarinda solunum ve haberlesme ekipmani saglanmalidir.

b) Hava araci icerisinde, mudahil olmus olabilecek kabin dekor ve dbdseme
malzemelerini sondirilebilecek veya sogutabilecek yanginla miicadele ekipmani
saglanmahdir. Su puskirtme ekipmaninin, bu gérev igin en etkili ara¢ oldugu tespit
edilmistir.

¢) Hava araci icerisinde aydinlatma ve havalandirma icin ekipman temin edilmesine
ihtiyacg olabilecektir.

(5) Bu (¢ gorev, oncelik sirasina gore belirtilmemis olup, hava araci icerisinde herhangi
bir yangin durumunun s6z konusu olmasi halinde, herhangi bir baska operasyon baslatilmadan
once, s6z konusu yanginin kontrol altina alinmasi gerekecektir. Benzer sekilde, yangin
olmamasina ragmen artik 1sidan dolayi dekor ve désemelik malzemelerin parcalaniyor olmasi
halinde, s6z konusu pargalanmanin, su puskirtilerek durdurulmasi ve ortamin, dogal veya
yonlendirme ile hava akisi saglanarak yasanabilir/elverisli hale getirilmesi gerekmektedir.

(6) Kaza sonrasi havalandirma: Hava araci kazasi durumlarinda, herhangi bir yangin
durumunun kontrol altina alinmis veya séndiriilmis olmasi halinde, hava aracinin ici duman
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veya ortaya sacilmis malzemeler ile dolu olabilecektir. Hava aracinin igerisinde olup da
kagmayi basaramayanlari korumak ve ARFF personeli tarafindan gergeklestirilecek olan arama
ve kurtarma operasyonlarini kolaylastirmak amaciyla, hava aracinin igerisinde mimkiin oldugu
Olclide hayatta kalinabilir bir ortam olusturulmasi énemlidir. Duman ve is goris bozukluguna
sebebiyet verecek, hareket etmeyi zorlastiracak ve hava aracinin icerisinde bulunanlar icin hizh
bir sekilde 6lime sebebiyet verebilecektir. Hava aracinin igine girilmesi halinde, bagimsiz
solunum cihazi (SCBA) giyilmelidir, hava aracinin havalandiriimasi hayatta kalinabilir bir ortam
olusturulmasi igin tek tatmin edici yontemdir.

(7) Havalandirma, kabul edilmeyen dumanin veya isin ¢ikarilmasi veya ortamin gittikce
iyilesmesi icin duman veya isi g¢ikaracak olan temiz havanin igeriye doldurulmasi suretiyle
gergeklestirilebilecektir. S6z konusu yontemlerden her ikisi ile ilgili olarak, uygun kosullar
altinda, hava araci kapilarinin ve pencerelerinin, riizgara karsi ve riizgar yoniinde agilarak, hava
aracinin icerisine hava akisi saglanmasi suretiyle dogal havalandirma kullaniimasi mimkin
olacaktir. Ayrica, kokpit kapisinin agik tutulmasi kosuluyla, kokpit pencerelerinin hareketli
kisimlari da kullanilabilecektir. Dogal havalandirmanin sinirlamalarindan biri, hava aracinin
disinda, rlizgara karsi olan tarafta hava aracina giren hava akimini kirletecek icten ice yanan
maddeler olma olasihgidir. Rizgara karsi olan tarafta yakit bulasmis yizeylerin bulunmasi
halinde veya es zamanli yangin bastirma faaliyetleri sirasinda, kuru kimyevi toz veya
buharlastirici sivi maddeler uygulanmasi halinde benzer bir durum meydana gelebilecektir.

(8) Mekanik olarak indiiklenen havalandirma, ¢ogu durumda bu sorunlarin Ustesinden
gelebilecektir. Uygun sekilde tasarlanmis bir Gnite, temiz havayi alip sonrasinda hava aracina
ilettigi bir noktaya yerlestirilebilecektir. ARFF araglarinda, portatif/tasinabilir fanlar (duman
tahliye fanlari) tasinabilecektir. Mekanik olarak indiiklenen havalandirma igin kullanilabilecek
olan ve bazilari elektrikli motorlar veya benzinli motorlar ile ¢alisan hava emis veya plskiirtme
cihazlari da dahil olmak Uizere, gesitli ekipman tirleri bulunmaktadir. Bu ekipman tiirlerinden
bazilarinin, ayarlanabilir bir ¢ubuk vasitasiyla, kapi girislerine veya pencerelere asiimasi
gerekmektedir.

(9) Havalandirmanin saglandigi durumlarda, hizlandirilmis hava akiminin oldugu hava
araci icerisinde veya hava araci disindaki herhangi bir noktada bulunan ve icten ice yanan
maddelerin yangini siddetlendirme riski bulunacaktir. Bu tir durumlarda aniden ¢ikabilecek
herhangi bir yangina miidahale etmek (izere, el ile kontrol edilen su puskirtme nozullarinda
donanimli personel bulunmasi gerekmektedir.

(10) Kurtarma ekipmani gereklilikleri: Yukarida bahsedilen operasyonel gorevler
dogrultusunda, kurtarma personeli tarafindan kullaniimasi gereken ekipmanlara yonelik
asagidaki belirtilen hususlar goz éniinde bulundurulmahdir:

a) Tercihen portatif bir jeneratdrden calistirilan ve aydinlatma aparatinin bir veya
daha fazla parcasina hizmet veren aydinlatma ekipmani. Aydinlatma gerekliligi,
hem alan aydinlatmasini (projektoér) hem de calisma yerlerine tesis edilecek kiicik
Uniteleri icerecektir.
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b)

d)

e)

f)

g)

Yakit buhari bulunan bir ortamda portatif gli¢c kaynaklarini galistirirken ve nemli bir
ortamda elektrikle gahsirken dikkatli olunmahdir.

Portatif glic kaynagindan calistirilabilen elektrikli aletler. Kullanilacak gli¢ sekli,
yerel belirlemeye iliskin bir konu olmakla birlikte, ideal olarak, bliyik kesme
islemine yonelik doner testere ve sikismis bir kisinin yakinlarindan yapilan daha
belirgin kesmelere yonelik kili¢ testere veya vurarak ¢alisan keski de dahil olmak
Uzere, tim elektrikli aletler igin ortak bir kaynak kullaniimahdir. Herhangi bir
alternatifin, esit derecede operasyonel kolayliklar saglamasi kosuluyla, alternatif
kesme cihazlarinin temin edilmesi veya herhangi bir araca monteli elektrik
kaynaginin kullanilmasi durumu harig tutulmamaktadir; glinimiizde, pil ile ¢alisan
cesitli el aletleri bulunmaktadir.

Kablo ve civata kesiciler, uygun boyutlarda ve tasarimlarda tornavidalar, levyeler,
cekigler ve baltalar da dahil olmak Uzere ev aletleri. Tam kapsamli herhangi bir el
aleti gerekliliginin, hava araci isletme tirleri ve egitimli destek personelinin
bulunmasi gerekmektedir.

Bikme, kaldirma veya kesme islemlerine yonelik olarak kullanilacak olan,
genellikle hidrolik olarak c¢alistirilan zorlayici ekipman. Bunlar genelde cesitli
boylarda hortumlarin kaplin baglantilari ile ilettigi hidrolik gligle ¢ahsirlar.

Bagimsiz solunum aparatindan olusabilecek solunum korumasi.

Havalimani ARFF hizmetine tahsis edilen frekansta calisan haberlesme ekipmani,
telefon/telefonlar, telsiz/telsizler. Bu Uniteler, asagidaki birimler arasinda iki yonlu
iletisim saglamalidir:

1) Gerekli tim diger acil durum araglari.
2) Hava trafik kontrol.

3) Hava trafik kontrol faaliyette olmadiginda veya hava trafik kontrol
bulunmadiginda kullanilacak olan musterek trafik danisma frekansi.

4) Mutabik kalinmasi halinde, ARFF hizmeti ve ugus ekibi arasinda.

5) Havalimani acil durum planinda belirtiimesi halinde, yangin istasyonlari
(karstlikh yerel yardim).

iki yonlii haberlesme olmasa dahi, bilhassa kalabalik kontrolii durumlarinda
ve hava aracini tahliye eden personeli yonlendirirken bir el tipi megafon da
ise yarayacaktir.

Kamalar, yakit hatlar tipalari, kirekler, kepce tipi kancalar veya sirikli kancalar,
hatlar (halat) ve kullanimda olan hava araci ile ilgili olarak uygun tiir ve yikseklikte
merdivenler de dahil olmak lizere muhtelif hususlar.

h) Turbo lans.

i)

Temiz hava kaynagi saglayabilen ekipman.
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j) Tercihen, koruyucu konteynirlarda o©nceden paketlenmis yara pansuman
malzemelerinden, makaslardan, yapiskanli pansuman malzemelerinden ve
yaniklar icin pansuman malzemelerinden olusan tibbi ilk yardim ekipmani. Bu
kategoride, folyo battaniyeler ve tasima carsaflari da yer alabilecektir. Sinirh
alanlarda sedyelerin taginmasi zor olmakla birlikte, ciddi derecede yarali kisileri
tasimak Uzere sirt tahtalarinin temin edilmesi de yararh olabilecektir.

(11) Ugus ekibi tiyelerinin ve ARFF personelinin koordinasyonu: Bu kilavuz materyalin
amaci, herhangi bir havalimaninda veya yakinlarinda meydana gelen hava araci kazalarinin
veya olaylarinin ele alinmasi ile ilgilenen tim personel tarafindaki karigikligl azaltmaktir. Bu
amagla, ekip lyeleri ile kurtarma ve ARFF personeli arasinda daha iyi bir anlasma saglanmasi
gerekmektedir.

(12) Herhangi bir hava araci kazasi veya olayi sliresince, ekip Uyelerinin ¢abalari, ortak
bir amag¢ dogrultusunda, bir baska ifadeyle, hava aracinin igerisinde bulunanlarin emniyeti
dogrultusunda yonlendirilmektedir. Ugus sirasinda, ugustan sorumlu pilotun acil durum ilan
etmesini gerektiren herhangi bir olayin meydana geldigi durumlarda, mesul kaptan, her tirli
olasilikta, olayin mahiyetini elektrik panolari yangini, bomba tehdidi, kabin yangini vb. seklinde
ifade edecek ve s6z konusu olayin Ustesinden gelmek icin bir plan belirtecektir.

(13) Annex-6 Kisim 1 kapsaminda, hava araci isleticilerinin, pilotlarinin her birinin,
digerleri arasinda, kullanilacak olan havalimaninin diizenlemeleri ve prosediirleri hakkinda
bilgi sahibi olmalarini saglamalari gerekmektedir. ilaveten, tiim ekip lyeleri, hava aracinin
icerisinde bulunanlarin acil durum tahliyesi ve s6z konusu kisilerin, kaza veya olay mahallinden
glivenli uzakhkta bir yere yonlendirilmesi de dahil olmak lzere, herhangi bir hava araci kazasi
veya olayl durumlarinda yerine getirilecek 6zel gorevler ile ilgili olarak egitilmekte ve bu
gorevlere atanmaktadirlar. Annex-6 gerekliliginin bir sonucu olarak, hava araci ve havalimani
isleticileri, ARFF kabiliyetleri ve prosedirlerine yonelik mimkin olan en yliksek seviyede bilgili
olmaya calismalidirlar. Bu hususu gerceklestirmek lzere, tiim ilgili personel (ekip Uyeleri ve
ARFF personeli) arasindaki kisisel iletisim tesvik edilmelidir.

(14) Ekip tyeleri ve ARFF personeli, hava aracinin govdesine alevlerin veya zehirli gazlarin
girmesine sebebiyet verebilecek olan, kapilarin veya acil ¢ikislarin rastgele acilmasi hususu ile
ilgili tehlikelerin bilincinde olmahdir.

(15) Hava araglari, genel olarak, acil ¢cikis ekipmani (6rnegin; kaydiraklar, halatlar vb.) ile
donatilmaktadir. ilaveten kurtarma personeli normal tahliye ekipmaninin calismamasi
durumunda veya ARFF personelinin hava aracina girmesi amaciyla, merdivenli bir arac talep
edebilecektir.

(16) Ucgus Ekibi, yolcularin hizli bir sekilde tahliye edilmesine yardimci olacak normal
kapilar ve acil ¢cikis kapilarinda temin edilecek olan acil durum tahliye kaydiraklarinin kullanimi
hususunda egitilmektedirler. S6z konusu kaydiraklarin temin edilmesi ve ARFF personeli
geldiginde kullanilmasi halinde, s6z konusu kaydiraklar kullanildiklarindan veya yangina maruz
kaldiklarindan dolay! zarar gormedigi sirece, ugus ekibi engellenmemelidir. Kaydiraklarin
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yangina maruz kalmasi halinde, ARFF personeli tarafindan temin edilen merdivenler veya acil
durum merdivenleri derhal kullanima agilmahdir.

(17) Acil durum tahliye kaydiraklari genellikle tahliyenin hizli olmasi gerektigi
durumlarda, klasik basamaklar veya merdivenlere kiyasla daha hizh bir tahliye saglamaktadir.
Bu nedenle, hava araci ekipmaninin kullanilmasi tercih edilmektedir. ARFF personeli, ¢ikis
yapan kisilerin ayaga kalkmalarina yardimci olmak ve s6z konusu Kkisileri, kaza/olay
mahallinden glivenli uzaklikta bulunan bir konaklama alanina yonlendirmek amaciyla,
kaydiraklarin bitisinde beklemelidir.

(18) Kanat dstu cikislarini kullanarak tahliye edilenler, normalde, kanadin arka
kenarindan kayarlar veya kanat kapakgiklarindan (agilmasi/uzatiimasi halinde) asagiya inerler,
bacak yaralanmalarini 6nlemek amaciyla s6z konusu kisilere yardim saglanmali ve bu kisiler,
sonrasinda kaza/olay mahallinden glivenli uzaklikta bulunan bir yere yonlendirilmelidirler.

(19) Tahliye prosedirlerinin daha iyi bir sekilde koordine edilmesi icin, cogunlukla, ucus
ekibi Gyeleri ile dogrudan iletisim kurulmasi idealdir.

Pek g¢ok havalimani acil durum ekipmani, yer kontrol frekansinda g¢ahlisan iki yonli
telsizler tasimaktadir. Kontrol kulesi ile gerceklestirilen 6n dizenlemeler, acil durumun
zamaninin ve mabhiyetinin imkan vermesi halinde, hava aracinin s6z konusu frekansi degistirmesini
saglayacaktir.

(20) Ugus ekibi tyelerinin ve havalimani acil durum personelinin sorumluluklari acik bir
sekilde tanimlanmalidir ve her kosul altinda, hava aracinda bulunan bu kisilerin emniyetine
oncelik verilmelidir. Pek ¢ok durumda bu, cesitli kosullar altinda acil durum tahliye
prosedurlerini gerektirecektir. Gorevler ve sorumluluklar, genel olarak asagidaki sekilde
tanimlanabilecektir:

a) Ugus ekibi lyeleri: Kosullarin ve tesislerin, pek cok havalimaninda oldukca farklilk
gostermesinden dolayi, ekip Uyelerinin, dncelikli olarak, hava aracindan ve hava
aracinin icinde bulunanlardan sorumlu olmalari gerekmektedir. Hava aracinin
tahliye edilmesine ve tahliyenin nasil gerceklestirilecegine yonelik nihai kararin,
gorevlerini normal bir sekilde yerine getirebiliyor olmalari kosuluyla, ugus ekibinin
takdir yetkisine birakilmasi gerekmektedir.

b) ARFF personeli: Mimkin olan her sekilde hava ekibine destek saglamak, ARFF
personelinin gorevi ve sorumlulugu olacaktir. Ugus ekibinin gorisinin kisith
olmasi sebebiyle ARFF personeli, hava aracinin dis kisminin anlk
degerlendirmesini yapmali ve olagan disi kosullari hava ekibine bildirmelidir. ARFF
personelinin oncelikli sorumlulugu operasyonun geneline yonelik koruma
saglamaktir. Hava ekibinin gorevlerini yerine getiremeyecek durumda olmasi
halinde, ARFF personeli, gerekli islemi gerceklestirmekten veya baslatmaktan
sorumlu olacaktir.

(21) Haberlesme: ARFF personeli pilot ve kaza/olay mahalli sorumlusu amir arasinda
dogrudan iletisim kuracak anlik islemleri yerine getirmelidir. Bu durum, islemler baslatiimadan
once tlim faktorlerin uygun bir sekilde goz 6nlinde bulundurulmasini saglayacaktir. Genel
olarak s6z konusu dogrudan iletisimin saglanmasina yonelik cesitli yontemler bulunmaktadir:
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a) Telsizler: Etkili bir hava araci midahalesi olayinin basarisi, tim seviyelerde acik,
kisa ve anlasilabilir haberlesmenin aktarimina ve alimina baghdir. Agik ve net bir
sekilde iletilen bilgiler, karigikhgl azaltmakta ve kullanilabilir kaynaklarin en iyi
sekilde kullanilmasina yardimci olmaktadir. Her bir havalimani, acil durum
haberlesmesine yonelik olarak standart bir isletim prosediiri (SOP) olusturmalidir.
S6z konusu haberlesme, havalimanina destek saglayabilecek diger misterek hava
ortaklari ile koordine edilmelidir. S6z konusu prosediirler, iletisimin tanimlanan
hatlarini ve belirtilen frekanslari icermelidir. iki yonlii telsiz, herhangi bir hava araci
olayi/kazasi slresince, ARFF personeli ile haberlesmek igin etkili bir aragtir.
Telsizler, ayri bir sekilde calisacak olan gerekli komuta ve destek fonksiyonlarini
saglayacak yeterli sayida kanala sahip olmalidirlar. Olay Sorumlusu Amir, olay/kaza
suresince, ayri frekanslardaki diger kuruluglarla iletisim kurabilmelidir.

b) Hava araci dahili haberlegsme: Hava araci motorlarinin galistigi durumlarda, hava
araci yakinlarindan, telsiz araciligiyla pilot ile iletisim kurulmasi zor olabilecektir.
"Krikolarin", genellikle, hava aracinin 6n kisminda, giris kapisinin arkasinda
bulundugu durumlarda, pek ¢ok hava araci "dahili haberlesme" sistemleri ile
donatilmaktadir. ARFF personeli, bu iletisim aracindan haberdar olmal ve bu
tesislere takilacak olan gerekli kulaklik ve mikrofonlari tasimalidir. Motorlarin
¢alismasi halinde dahi, bu sistem kullanilarak, uygun bir sekilde pilot ile dogrudan
iletisim kurulabilecektir.

c) Diger iletisim araglari: Diger iletisim aracglarinin tesis edilemedigi durumlarda,
ARFF personelinden sorumlu gorevlinin, hava aracinin burnunun sol tarafina rapor
vermesi ve pilot veya ucus ekibi ile dogrudan sesli iletisim kurmasi tavsiye
edilmektedir. Portatif megafonlar, bu iletisim tirl icin kiymetli olabilmektedir.
Bilgileri iletmek Uzere, el ve kol isaretlerine basvurulmasi gerekebilecektir. Sekil
12-1'de pilota, motorlari durdurmasini bildirmek tizere, ARFF personeli tarafindan
kullanilabilecek olan isaret gosterilmektedir. Diger kilavuzluk isaretlerine yénelik
bilgiler, ANNEX 2 — Hava Kurallari kapsaminda yer almaktadir.

Sol kol isaret parmag yukar bakacak sekilde omuz
Uzerine kaldinhr.

Sag kol ¢ene hizasinda kaldirilarak el yere paralel
sekilde sag yonlu hareket attirilir.

Sekil 12.1 Motorlari Durdurma lsareti

(22) Hava araci yangin uyarilari: Ekip Uyelerinin, hava araci yangin ikaz gostergelerine
yonelik dogru bir degerlendirme yapmalari cogunlukla mimkin olmadigindan dolayi, hava
aracinin tamamen durdurulmasi ve ARFF personelinin, park etmeden 6nce, ilgili alani kontrol
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etmesi tavsiye edilmektedir. Bu kontrol islemi, genellikle, hava araci kompartimani kapilarinin
acllmasini  gerektirmeden, termal goérintileme ekipmani kullanilarak blylk oranda
gelistirilebilecektir.

(23) Motorlarin galigmasi: Hava aracinin durmasinin ardindan, hava araci igerisinde
aydinlatma ve haberlesme saglamak amaciyla en az bir motorun calisir vaziyette kalmasi
gerekebilecektir. Bu durum, kurtarma operasyonlarini belli bir 6l¢lide engelleyecektir,
dolayisiyla bu sorun géz 6niinde bulundurulmalidir. Pistonlu ve tlrbinli pervanelerde, yerde
bulunan personel tarafindan pervane ¢evresinden uzak kalmak amaciyla asiri derecede 6zen
gosterilmesi gerekmektedir. Turbo-jet motorlarinda, ondeki yakin alanda ve motorun
arkasinda makul bir uzaklikta asiri derecede 6zen gosterilmesi gerekmektedir.

(24) Ekipman konumlandirma: Rizgar kosullar, arazi, hava araci tipi, kabin
konfiglirasyonlari ve diger faktorler yaklasmalar etkilemektedir. Bu sebeple ucgus ekibi
dyelerinin ARFF personelini, s6z konusu ugak ile ilgili bilgiler konusunda bilgilendirmesi
gerekmektedir. Birlestirilmis kargo-yolcu ucaklarinda, havalimani acil durum ekipleri, kabin
konfiglirasyonlari hakkinda bilgilendirilmelidir. Zira bazi kargo alanlari, kanat Ustu ¢ikislar
kadar arkaya genislemekte olup bu durum, s6z konusu cikislarin acil durum tahliyesi igin
kullanilmasini olanaksiz hale getirmektedir.

(25) Taktiksel karar verme siresi, alarm caldiginda baslar, yol boyunca ve kaza/olay
mahalline ilk yaklasma sirasinda devam eder. Kaza/olayl anlamaya calismak (ne oluyor / ne
olmak Uzere / ne yapilmasi gerekiyor) ve gecikmeden dogru taktikler uygulamak gerekecektir.
ARFF personelinin, ilgili havalimani igin gecerli olan ¢esitli hava araglarina iliskin olarak
konumlandiriimasina yonelik taktiksel bir plan belgelenmeli ve ARFF personeline bildirilerek
devam eden egitim programinin bir pargasi olarak uygulanmalidir. Anlamaya ¢alisma siirecinin
bir parcasi olarak, Olay Sorumlusu Amir, taktiksel planin degistirilmesinin gerekli olup
olmayacagina karar verecektir. ARFF operasyonlarinin basarili bir sekilde gergeklestiriimesi
icin, ARFF ekipmanlarinin ve diger miidahale araglarinin dogru bir sekilde konumlandirilmasi
gerekmektedir. ARFF araglari, genellikle tek sira halinde midahale ettiginden dolay! kaza
mabhalline giden ilk yangin araci, genellikle diger araglar igin yol agmakta olup s6z konusu
araclara nihai konumlarina yaklasmalarini yonlendirecektir. Araclarin konumlandiriimasi
sirasinda, ilk gelen ekipler ve olay amiri, belirli kilavuz ilkelere riayet etmelidir:

a) Kaza/olay mahalline ¢ok dikkatli bir sekilde yaklasiniz. Hava aracinin igerisinde
bulunanlarin tahliyesine, enkaza, yakit yayilmasina ve diger tehlikelere dikkat
ediniz. Araci, sizin goruslinizi ve muhtemel tahliye edilmis olanlarin gérisuni
engelleyen dumanlarin icerisinden siirmeyiniz. Araci, herhangi bir hava araci
enkazinin lizerinden siirmeyiniz.

b) Yer arazisi ve egimi ile carpma mahalline girmeden 6nce riizgarin yoni géz oniinde
bulundurulmalhdir. Deniz seviyesinin altinda olan alanlarda yasanabilecek yakit ve
buhar birikmesini 6nlemek amaciyla, araglari yokus yukari ve riizgarin geldigi yone
dogru konumlandirmaya calismalisiniz.
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c) Acil durum araglarinin kullanmasi gerekebilecegi giris veya c¢ikis alanlarini
engellemeyiniz.

d) Araglarin ilk konumlari, hava aracinin igerisinde bulunanlarin tahliye edildikleri
¢ikis yollarini koruyacak sekilde olmalidir.

e) ideal olarak, araglar herhangi bir yeniden parlama halinde veya olay sorumlusu
amirin  direktifi dogrultusunda yeniden konumlandirilabilecek sekilde
yerlesmelidir.

f) Araclar, monitorlerin hava araci gévdesini maksimum oranda kapsayabilecegi
sekilde konumlandirilmalidir.

g) Olay Sorumlusu Amir, neler oldugunu, nelerin gerceklesmek tizere oldugunu, can
ve mallari korumak igin ne yapilmasi gerektigini géz 6niinde bulundurmahdir.

h) Kaza mahallindeki delillerin muhafaza edilmesi gz 6nlinde bulundurulacaktir.

(26) Tahliye: Daha 6nce belirtildigi Uzere, hava aracindan tahliye edilmesi siirecine
yonelik nihai kararin, ARFF olay sorumlusu amir tarafindan saglanan bilgiler dogrultusunda,
ucustan sorumlu pilot tarafindan verilmesi gerekmektedir.

(27) Herhangi bir gereksiz tahliye islemi, uygun frekanstaki ucus ekibi ile iletisim kurmak
ve ugus ekibine dis kosullari rapor etmek suretiyle, ARFF personeli tarafindan énlenebilecektir.
Herhangi bir tahliye baslatildiginda, s6z konusu tahliyenin durdurulamayacagini unutmamak
onemlidir.

Ucak icerisindekileri tehlikeye sokacak tahliye islemine gerek olmayacak sekilde pek ¢ok
motor, tekerlek grubu ve diger kiglk ¢aph harici acil durumlar, ARFF personeli tarafindan
kontrol edilebilir.

Herhangi bir gereksiz tahliye, tahliye edilmis olanlari tehlikeye sokabilecek ve
yaralanmalarina sebebiyet verebilecektir. Tahliye karari, daima nihai olarak sorumlu kaptan
pilota aittir. ARFF personeli, tahliyeyi engellememeli ve gévdeye girmeye calismak yerine
destek saglamali ve kendi kendine tahliye olamayanlara yardim etmek Uzere hazir
bulunmalidir.

(28) Neredeyse tiim hava araglari, acil durum tahliye ekipmani ile donatilmakta olup,
ekip Gyeleri bu ekipmani kullanacak yetkinlikte olmalidir. ARFF personelinden bazilari, acil
durum hava araci tahliye merdiveni tasimaktadir, bu tiir durumlarda ekip tyeleri, s6z konusu
merdivenin mevcut olduguna dair bilgilendirilmelidir. Tahliye kaydiraklarinin kullanildigi
durumlarda, hasara ugramadiklari stirece s6z konusu kaydiraklara midahale edilmemelidir.
S6z konusu kaydiraklarin aktif hale getiriimemesi veya hasara ugramasi halinde, tahliye
merdivenleri kullanilmalidir. Ayrica, kanat ile yer arasindaki mesafenin ¢ok fazla oldugu
durumlarda, kanat disindaki ylzeyler Gizerinden tahliye sirasinda bu merdivenlerin kullaniimasi
faydali olabilecektir.

(29) Normal tahliye yollari, kanat Gstl acil cikislarini ve erisilebilir kapilari (kolaylikla
ulasilabilen, engelsiz kapilar) icerebilecektir. Hava aracinin inis takimlari acik veya kapali
sekilde normal pozisyonda olmasi halinde, kanat Usti cikislarinin kullanilmasi tehlike
olusturmaktadir. Kanat yizeylerinin yere uzakligi cok fazla olabilecek ve hava aracini tahliye
edenlerin ciddi sekilde yaralanmasina sebebiyet verebilecektir. Normal olarak kanadin arka
ucundan yapilan tahliye, buranin yangin nedeniyle bloke edilmesi halinde kanat 6n ucundan

Sayfa 140 / 296



UGAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yururltuk Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

yapilmalidir. Acil can glivenliginin s6z konusu olmadigi durumlarda, yalnizca, merdiven veya
kaydirak ile donatilmis olan hava araci kapilarinin kullanilmasi tavsiye edilmektedir.

Tehlikeli maddeler iceren kazalar

Madde 66- (1) Tehlikeli maddeler genellikle, gerek yolcu gerek kargo seferlerinde, ticari
nakliye hava aracinda tasinmaktadir. Tasinmasina izin verilen tehlikeli madde tiirleri ve s6z
konusu maddelerin tasinabilecegi kosullar, Annex 18 — Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla
Emniyetli Tasinmasi kapsaminda belirtilen hikiimler uyarinca tim Soézlesmeye Taraf
Devletlerde uygulanacak olan ICAO Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla Emniyetli Tasinmasina
Yénelik Teknik Talimatlar (Doc. 9284) kapsaminda agiklanmaktadir. Tehlikeli maddelerin hava
yoluyla tasinmasina yonelik detayli bilgiler icin Teknik Talimatlara basvurulmalidir.

Tehlikeli maddelerin sivil hava araclari ile sevkiyatlari, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii
(ICAO) tarafindan yayimlanan Annex 18 "Tehlikeli Maddelerin Hava Yoluyla Emniyetli
Tasinmasina Yonelik Teknik Talimatlar"a dayanmaktadir. DHMi Genel Mudurliigiince isletilen
havalimanlarinda meydana gelebilecek tehlikeli madde kaza ve yanginlarina karsi ylritilecek
islemler esnasinda; SHGM tarafindan Annex 18’e baglh olarak yayinlanan Tehlikeli Maddelerin
Havayolu ile Emniyetli Taginmasi Hakkindaki El Kitabi (HAD/T-03), Turkiye Afet Miidahale Plani
(TAMP) ile bu plan cercevesinde hazirlanan il Afet Miidahale Planlari, Tiirkiye Atom Enerijisi
Kurumu (TAEK), Afet ve Acil Durum Ydnetimi Baskanhgi (AFAD) vb. kuruluslarin mevzuatlari
dikkate alinir.

Teknik Talimatlarin hiiklimleri kapsaminda, asiri derecede ciddi tehlikeler arz eden belirli
tehlikeli madde tirlerinin, her tirlt kosul altinda tasinmasi yasaklanmistir. Daha az tehlikeli
olan tiirler, normalde hava yoluyla tasinmalari yasaklanmis olmasina ragmen, belirli kosullar
altinda, "muafiyet" sartlari kapsaminda, yalnizca ilgili tim Devletlerin (bir baska ifadeyle,
Mense, transit, varis yeri ve Ust gecis Devletleri) 6zel onayi ile tasinabilecektir.

Normalde hava yoluyla tasinmasina izin verilen bu tir tehlikeli maddelerin, yalnizca hava
yoluyla tasinmasi nispeten sinirli derecede tehlikeli olanlarin ve yalnizca nispeten sinirl
derecede tehlikeli olanlarin, yolcu ucaklarinin igerisinde, yalnizca kargo ugaklarinda tasinan
daha tehlikeli maddeler ile birlikte tasinmasina izin verilmektedir.

(2) Tanimlanan Tehlikeli Maddeler: Tehlikeli maddeler, hava yoluyla tasinmalari halinde
saglik, emniyet veya miilkiyet icin 6nemli derecede risk olusturabilen unsurlar veya
maddelerdir. Hava tasimaciligi amaglari dogrultusunda, tehlikeli maddeler, Teknik Talimatlar
(Doc. 9284) geregince, calisanlari ve acil durum miidahale personelini tasimak Ulzere arz
ettikleri tehlike tlrini yansitan dokuz sinifa ayrilmaktadir. (Tablo 12.1) Tehlikeli maddelere
ait dokuz sinif asagidaki gibidir:

Tablo 12.1
Sinif 1 Patlayicilar

Sinif 2 Gazlar: sikistirilmis, sivilastirilmis, basing altinda ¢o6ziinen veya derin
sogutulmus

Sinif 3 Yanici sivilar
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Sinif 4 Yanici katilar; kendiliginden yanmaya egilimi olan maddeler; su ile temas
etmesi halinde, yanici gaz ¢ikaran/salan maddeler
Sinif 5 Oksitleyici maddeler; organik peroksitler sinifi
Sinif 6 Zehirli (toksik) ve bulasict maddeler
Sinif 7 Radyoaktif maddeler
Sinif 8  Asindiricilar
Sinif 9 Mubhtelif tehlikeli maddeler: hava tasimaciligl sirasinda, diger siniflarin

icermedigi bir tehlike arz eden unsurlar veya maddeler. Ornekler:
manyetiklenmis maddeler; asetaldehit amonyak; genlesebilen polistiren
boncuklar ve lityum bataryalar.

Not.— Bu siniflarin listelendigi sira, herhangi bir ilgili tehlike derecesini isaret

etmemektedir.

Ayrica, bazi siniflarda, tehlikeli maddeler, bélimlere ayrilmaktadir. S6z konusu bolim, sinif
numarasindan sonra ondalik noktasi konulup bélim numarasi yansitilarak ifade edilmektedir;
ornegin, B6lim 6.1. Bu tir durumlarda, sinif degil yalnizca bolim referans alinmalidir; 6rnegin,
Bolim 5.2'de Sinif 5 degil, Bolim 2)

Tablo 12-2 Tehlikeli Madde Acil Durum Harekat Tablosu

- IMP | Tehlikeli .
Sinif/Bélum Kodu | Maddenin ismi Risk Tanimi Hareket Tarzi
1.3C/G Patlayicilar Alevli ve Patlamali Yangin _— .
REX .
1.48/C/D/E/G (CAO) Cikarma ligililere haberlvemllr
Kiglik yangin gikarabilme Yangina karsi onlem
1.45 REX | Patlayicilar deuk yangin ¢ alinir
riskli
T ozellik .
Yanici Gazlar utu.s.turucu ozellikte ligililere haber verilir.
2.1 RFG Yanici olabilirler Yangina karsi 6nlem
2.2 RNG Yiiksek basingli tlp g 3
Olamayan gaz alinir
2.2 RCL N patlamasi .
Sogutucu Gaz Bolge Havalandirilir
Dondurucu olma .
23 Soluma ile zehirleme ve Min. 25 m uzakta
' RPG | Zehirli Gaz . kalinmalidir.
basincl tip patlamasi
3 REL | Yanici Svi Yanici gaz ve buhar ilgililere haber verilir.
olusturma Yangina karsi 6nlem
Yanici Kati Alevli yanma, patlama riski | alinur
4.1 RFS Kendiliginden Kendiliginden tutusup
4.2 RSC | parlayan Kati yanma Higbir sekilde su kullanip
4.3 RFW | Islandiginda Su ile temasinda tutusma, onlem alinmaya
Tehlikeli Kati tutusturucu gaz verme caligiimamaldr.
Tutusturucy olub vanein ilgililere haber verilir.
Oksitler 2 Pyang Yangina karsi 6nlem
5.1 ROX . ¢ikarma
Organik .y . oo | alinr
5.2 ROP . Diger maddeler ile tehlikeli ..
peroksitler . Onlem olarak su
reaksiyon olusturma
kullanilmamalidir.
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Yutulma, soluma yada LBJZE::\ZO(IEerseodr:gT. ardimi
6.1 RPB | Zehirli Madde Deriye temas yolu ile istenir P y
zehirleme
6.2 RIS Bulasici Madde | Canlilar icin zararh Mgddeye dokunulmaz
Min. 25 m uzakta
hastaliklara neden olma
kalinmahdir.
Radyoaktif
7 Kat 1 RRW | Madde- Beyaz Radvasvon vavma Min. 25 m uzakta
7 Kat 11 /11 RRY | Radyoaktif yasyonyay kalinmalidir.
Madde- Sari
Tene temastan
Metali delme, asindirma; !<a$;|.n|lmalld|r. -
Asindiric . . ligililere haber verilir.
8 RCM canllar i¢in deriyi yakma " C e
Madde Diger maddeleri etkileyip
kaybina neden olur.
yangina yol agmamasi
icin 6nlem alinir.
Diger Tehlikeli | pigor siniflarca
Maddelgr kapsanmayan riskler
Magnetik Yén bulma sistemlerinin
RMD | Materyal arizalanmasi Acil miidahelelik bir
MAG | Kuru Buz Havasiz kalip durum yoktur
9 ICE bogulama/soguk yanigi
Darbe ) o Tene temastan
RSB | Yumusatici Ufak miktarda RFG icerip kacinilmalhidir
Polyester bunlarin
Hava Bir arada patlamasi ile
Kabarciklari yangin ¢ikarma
Sadece Kargo
HANDLING | CAO | Ucagina
Yiiklenmelidir

(3) Tehlikeli Maddelerin Arz Ettigi Tehlikelerin Bildirilmesi: Tehlikeli maddelerin hava
yoluyla tasinmasina yonelik bir kosul olarak, Teknik Talimatlar, nakliye ¢alisanlarinin ve acil
durum midahale personelinin, tasinan tehlikeli maddelerin arz ettigi tehlikeler hakkinda
bilgilendirilmesi icin yerine getirilmesi gereken belirli islemler dngérmektedir. S6z konusu
tehlikeler, gogunlukla tehlikeli madde paketlerinin Uzerine uygulanan isaretler ve etiketler
vasitaslyla ve sevkiyat ile birlikte gonderilen nakliye belgelerinde belirli bilgilerin saglanmasi
suretiyle bildirilmektedir.

(4) Paket isaretleri ve etiketler: Tehlikeli maddelerin paketlerinin, Teknik Talimatlar
kapsaminda listelendigi Uzere, ilgili tehlikeli maddelere ait "uygun gonderi adi" ve ilgili
maddeyi tanimlamak tzere kullanilan uygun 4 basamakh "Birlesik Milletler (BM) numarasi" ile
isaretlenmesi gerekmektedir.

Ayrica sO0z konusu paketin, bir veya daha fazla tehlike etiketi tasimasi gerekmektedir. Bu
etiketler, ayri bir sembol ve renge sahip 100 mm x 100 mm kare seklinde olmalidir. Bu paket
isaretleri ve etiketleri, acil durum midahale personelinin, karsilasilabilecek olan her nevi
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tehlikeli maddenin arz ettigi tehlikelerin mahiyetini derhal tanimlanmasini saglamaktadir.
Tehlikeli maddelere iliskin semboller Sekil 12-3’te, tehlikeli maddelerin cinslerine gore acil
durum tavsiyeleri ise Sekil 12-4’de yer almaktadir.

(5) Nakliye belgeleri: Teknik Talimatlar geregince, tehlikeli maddelerin tasinmasi teklif
edildiginde, sevkiyatginin isleticiye tehlikeli maddeler ile ilgili belirli bilgileri iceren bir nakliye
belgesi temin etmesi gerekmektedir. Gerekli bilgiler, uygun bir gonderi adini, tehlike sinifini
veya bolim numarasini, BM numarasini ve maddelerin ek/bagh risklerini igermektedir. Bu
belge vasitasiyla isletici, ucustan sorumlu pilota hava aracinda bulunan tehlikeli maddelerin
tehlikelerinin yani sira, tehlikeli maddelerin ylklenmis oldugu hava aracindaki yeri ile ilgili
bilgileri saglayan bir bildirim hazirlamaktadir. Ugustan sorumlu pilota yapilan bildirimin, hava
araci sorumlu kaptanina kalkistan dnce miimkiin olan en erken sire igerisinde temin edilmesi
ve ucus sirasinda el altinda bulundurulmasi gerekmektedir.

(6) Havada meydana gelen herhangi bir acil durum halinde, ugustan sorumlu pilot
tarafindan yapilan bilgilendirme: Havada herhangi bir acil durumun meydana gelmesi
halinde, ucustan sorumlu pilot, uygun hava trafik kontrol hizmetleri birimini, havalimani
otoritelerine ve ARFF hizmetlerine hava aracinda bulunan herhangi bir tehlikeli madde ile ilgili
haber verilmesi hususunda bilgilendirmelidir. Durumun el vermesi halinde saglanan bilgiler,
uygun gonderi adlarini, sinif ve ek/bagli riskleri, Sinif 1 uygunluk grubunun ve her bir tehlikeli
madde tlrinin miktarinin yani sira, s6z konusu tehlikeli maddelerin hava aracinda
yerlestirildigi konumu icermelidir. Uzun bir mesajin iletilmesinin mimkin olmamasi halinde,
hava aracinda bulunan tehlikeli maddeler, BM numaralari iletilerek tanimlanabilecektir.

Acil Durum Uygulamalari

Madde 67- (1) Yanginlar: Pek ¢ok tehlikeli madde tirl (6rnegin; yanici sivilar), blyik hava
araci yanginlarinda yanabilecek olup, hava aracinda bulunan muhtemel kargo tirleri ve
miktari, daha blylk bir tehlikeye yonelik potansiyel olusturmaktadir. ARFF personeli
mudahale, kaza/olay mahallini anlamaya calisma/durum degerlendirmesi hususunda uygun
prosedirler ve islemler kullanmali ve tehlikeli maddelerin etkilerinden korunmalarini
saglayacak sekilde operasyonlar gerceklestirmelidir. Ancak, her nevi yanginda oldugu gibi,
solunum cihazi (asgari olarak) da dahil olmak Gzere, kisisel koruyucu giysiler daima giyilmelidir.
ARFF personeli, mimkin oldugu 6lctde riizgarin geldigi yoni dikkate alarak pozisyon almali
ve dumandan, isten ve tozdan kaginmahdir.

Kargo tasiyan hava araclarinda, tehlikeli kargo, genellikle herhangi bir ag ile glivence
altina alinabilecek olan hava araci konteynirlari, paletleri olan birim yikleme araclarina
yerlestirilmektedir. Sonrasinda, bu konteynirlar, hava aracina yiklenmektedir. Bazi hava
tasiyicilari, belirli tehlikeli maddelerin, kargo ucaklarinin ana glivertesinde tasinmasina yonelik
ozel olarak modifiye edilmis birim yiikleme araglari kullanmaktadir. Bu konteynirlar, 6zel
renklere sahip olabilecek ve yangini tamamen bastirma kabiliyeti icerebilecektir. (Tehlikeli
maddeler iceren birim ylikleme araglari, disaridan tel ile baglanmis veya plastik bir pencereye
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yerlestirilmis olan, daha 6nce bahsedilen dokuz tehlike sinifinin hangisinin yiklendigini
gosteren kiclk bir etikete sahip olacaktir. S6z konusu etiket, genellikle "kirmizi ¢izgili" bir
seride sahiptir. Konteynirin igerisinde bulunan 6zel bosaltim nozullari, birimin disindaki bir
baglanti vasitasiyla portatif bir yangin sondiricliye baglanmaktadir. Ugus personeli,
konteyniri agmaya gerek kalmaksizin, yangin sondirici malzemeyi konteynirin igerisine
manuiel olarak bosaltabilecektir. Ekip Giyelerinin, herhangi bir sizma veya yangin halinde, belirli
tehlikeli maddelere ulagabilmesi gerekmektedir. Genel bir kural olarak, kargo ugaklarinin ana
glvertesinde bulunan pek ¢ok tehlikeli madde, en 6ndeki yerlere yiklenmektedir.

(2) Patlayicilar: Normalde, yolcu veya kargo ugaklarinin igerisinde tasinmasina izin
verilen patlayici tirleri, Bolim 1.4 olarak siniflandirilacaktir. Tanim geregince bu bélim, tasima
sirasinda meydana gelen herhangi bir kazara tutusma veya tutusma halinde, 6nemli bir tehlike
arz etmeyen patlatici unsurlardan veya maddelerden olusmaktadir. S6z konusu etkiler blyuk
oranda paket ile sinirlidir (paket, yangindan dolayr bozulmadigi sirece) ve fark edilir
blyklikteki veya araliktaki boltiimlerin firlamasi beklenmemektedir.

Herhangi bir harici yangin, neredeyse paketin tim muhteviyatinin anlik patlamasina
sebebiyet vermemelidir.

Normalde yolcu ucaginda tasinmasina izin verilen tek patlayic tirl, Bolim 1.4,
Uyumluluk Grubu S kapsaminda siniflandirilanlardir. Bunlar, paketin yangindan dolayi
bozulmas! halinde dahi, patlama ve firlatma etkilerinin, paketin yakininda gerceklestirilen
yanginla miicadele veya diger acil durum midahale c¢alismalarini 6énemli derecede
etkilemeyecek olan patlayicilardir. Kosullarin izin verdigi hallerde, herhangi bir yangin
sirasinda kitle halinde patlama riski olusturabilecek olan Bolim 1.4 disindaki patlayicilar,
belirli durumlarda, ilgili Devletler tarafindan diizenlenen bir istisna kapsaminda
tasinabileceginden dolayi, ucus ekibi tarafindan saglanan bilgiler [bkz. Madde 66 (6)]
vasitasiyla, bir hava aracinda bulunan her nevi patlayicinin siniflandiriimasi belirlenmeye
cahisiimalidir. Teknik Talimatlar (Doc. 9284) kapsaminda hangi tehlikeli maddelerin, yalnizca
kargo ucaklarinda tasinabilecegi ve hangilerinin, hem kargo hem vyolcu ucaklarinda
tasinabilecegi tanimlanacaktir. Yalnizca kargo ucaklarinda tasinabilecek olan maddeler,
gonderi Uzerinde "yalnizca kargo ugagl" etiketi tasiyacaktir. ARFF personeli, yerel hava kargo
ylukleme proseddrlerine hakim olmalidir.

(3) Gazlar: Sikistirilmis veya sivilastirilmis gaz tlpleri, herhangi bir hava araci yangini
durumunda, patlama riski olusturabilecektir. S6z konusu tipler, normalde hava aracinda
yerlesik olan oksijen veya hava tiplerinin olusturulduklarina benzer standartlar geregince
olusturuldugundan, kopmalari veya dogrudan yangin ile temasa maruz kalmalari halinde
onemli bir risk teskil edecektir.

(4) Yanicr Swvilar: Yanicr sivilar, sivilari veya sivi karisimini ve bir sollisyon ya da
sispansiyon icerisinde maksimum 60.5 °C sicaklikta yanici buhar ¢ikaran katilari iceren sivilari
kapsamaktadir. Tipik olarak, yanici sivilar, daha fazla konsantre olduklarindan, yanici gazlardan
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daha buylik bir yangina sebebiyet verecektir. Ayrica, pek ¢ok yanici sivi, genellikle, havadan
daha agirdir ve s6z konusu sivilarin ¢ogu suda yiizecektir. jet yakiti iceren yanginlari sindiirmek
uzere kullanilan yontemler, yanici sivilara yonelik olarak benzer sekilde kullanilabilecektir.

(5) Yanial Katilar: Yanic katilar, kendiliginden yanmaya egilimli olan tim katilar veya
maddeler ve yangina veya patlamaya yol acabilecek olan, hava, nem veya su ile temasi halinde
yanici buharlar ¢citkaran maddeler anlamina gelmektedir. S6z konusu maddelerin ¢cogu, su veya
hava ile siddetli bir sekilde tepkimeye girdiginden dolayi, ARFF personelinin, yangin séndlirme
maddesi olarak su kullanirken dikkatli olmasi gerekmektedir.

(6) Oksitleyici Maddeler, Organik Peroksitler: Oksitleyici maddeler yanici olmamakla
birlikte, diger maddelerin yanmasina sebebiyet verecek veya katkida bulunabilecektir. Organik
peroksitler, termal olarak degisken olup, ekzotermik (ve patlayici), kendiliginden hizlanan
ayrismaya maruz kalabilecektir. Isiya, soka, darbeye veya sirtiinmeye karsi hassastirlar ve
diger maddeler ile tehlikeli bir sekilde tepkimeye girmektedirler. Bagka bir ifadeyle, jet yakiti
ile karistirldiginda patlamaya sebebiyet verebileceklerdir.

(7) Zehirli (toksik) ve Bulasici Maddeler: Zehirli (toksik) maddeler; yutulmasi, solunmasi
veya cilt ile temas etmesi halinde 6lime sebebiyet verdigi bilinen sivilar veya katilardir. Bulasici
maddeler, insanlarda veya hayvanlarda hastaliga sebebiyet verebilecek olan maddeler olup,
mikroorganizmalari ve organizmalari, biyolojik Grlinleri, teshis numunelerini ve tibbi atiklari
icermektedir. S6z konusu maddelerden bazilari yanict olmakla birlikte, kolaylikla
tutusmamaktadir. Bu maddelerin yangin mahallinde bulunmasi halinde, yangin tehlikesinden
cok saglik tehlikesi arz etmeleri sebebiyle, s6z konusu yangina maksimum uzakliktan midahale
edilmesi tavsiye edilmektedir.

(8) Radyoaktif maddeler: Radyoaktif maddeler iceren yanginlara, toksik maddeler iceren
yanginlarda oldugu sekilde miidahale edilmelidir. Standart koruyucu giysiler ve solunum
koruma radyoaktif kirlenmeye karsi koruma saglamakta olup bazi dogrudan radyasyon
etkilerine karsi koruma saglamamaktadir. Yarattiklari yanginlar ve olusturduklari hava
akimlarinin yani sira yanginlari bastirmak icin képik, su veya kimyasallarin kullaniimasi,
radyoaktif maddelerin kaza mahalline yayillmasina sebebiyet verebilecektir. Hava araci
kaza/olay mahallinde veya etki alaninda c¢alisan ARFF personeli, radyoaktif maddeler sebebiyle
olusabilecek her tirli acil duruma karsi mevcut sartlar dogrultusunda uygun kisisel koruma
ekipmani (PPE) giyinmek suretiyle oncelikle kendi givenligini saglamali ve bilahare cevre
glivenligini saglayarak mevzuat kapsaminda midahale yetki ve sorumlulugu bulunan TAEK,
AFAD vb. vyetkili kuruluslarla acil durum plani kapsaminda havalimani yetkilisinin de
koordinesiyle ivedi temasa gecilerek yardim talebinde bulunulmalidir. ARFF personeli
tarafindan PPE kullanilmasi durumunda bu kiyafet uygun seviyede arindirma islemine tabi
tutulmahdir.

Radyoaktif maddelerden sliphelenilmesi halinde, asagidaki genel prosedirler takip
edilmelidir:
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a) Kaza mahalline en yakin olan atom enerjisi ile ilgili otorite TAEK, AFAD veya askeri
us derhal bilgilendirilmelidir. Bir radyolojik ekip ile birlikte kazaya mudahale
edebileceklerdir.

b) Yarali kisiler, battaniyelere veya mevcut olan diger ortilere (muhtemel
kirlenmenin yayilmasini azaltmak amaciyla) sarilmal ve siriiclilere veya
katilanlara, yaralanan kisilerin, radyoaktif kirlenmeye (bulagsmaya) maruz kalmis
olabilecegive s6z konusu yarallari tedavi edecek tibbi tesis personelinin radyoaktif
kirlenme (bulagsma) hususunda bilgilendirilmesi gerektigi talimati verilerek, yarah
kisiler, derhal tibbi tesislere taginmahdir.

c) Radyoaktif madde ile muhtemelen temas etmis olabilecek diger kisiler, radyoloji
ekipleri tarafindan muayene edilinceye kadar ayri tutulmahdir.

d) Supheli madde tanimlanmakla birlikte, radyoloji acil durum ekipleri tarafindan
izlenip serbest birakilincaya kadar s6z konusu maddelere dokunulmamalidir. Kaza
mahallinde kullanilan giysiler ve aletler, radyoloji acil durum ekipleri tarafindan
kontrol edilinceye kadar ayri bir yerde tutulmahdir.

e) Kazadaki herhangi bir madde ile temas etmis olan yiyecek veya icme suyu
kullanilmamahdir.

f) Yalnizca uygun bir sekilde kisisel korunma ekipmani (PPE) giydirilmis olan ARFF
personeli kaza mahalli boélgesinde kalmalidir, diger kisiler, kaza mahallinden
mimkiin oldugunca uzak tutulmalidir.

g) Tum hastaneler, radyoaktif maddelerin bulundugu, dolayisiyla, uygun radyoaktif
arinma alanlarinin olusturulabilecegi hakkinda derhal bilgilendirilecektir.

h) Radyoaktif madde paketlerinin etrafinda glivenlik cemberi olusturulmalidir; riizgar
veya yagmur nedeniyle yayllmayi en aza indirmek Uzere, her nevi gevsek madde,
plastik ortller veya brandalarla kaplanmalidir.

(9) Asindiricilar: Bu sinifta gruplandirilan maddeler, kendi orijinal hallerinde, canli
dokulara ciddi sekilde hasar verebilecektir. Ayrica, s6z konusu asindiricilar, burun ve goézleri
tahris edebilecek olan bir buhar cikarabilecektir. Bu maddelerin bir kismi, ¢ok yiksek
sicakliklarda ayristirildiklarinda, zehirli gazlar Gretebilecektir. Ayrica, bazi asindiricilar zehirlidir
ve yutuldugunda zehirlenmeye sebebiyet verebilecektir. Asindiricilar, genellikle suya tepkili,
yanici (organik asitlere yonelik olarak), cok reaktif ve degisken oksitleyiciler olabilecek olan
asitler ve alkalilerdir. Yangin mahallinde s6z konusu maddelerin mevcut oldugu durumlarda,
orada bulunan kisitli sayidaki ARFF personeli Kisisel Koruma Ekipmani (PPE) giymelidir.

(10) Muhtelif Tehlikeli Maddeler: Bu grupta, diger siniflarin kapsamina girmeyen bir
tehlike arz eden maddeler ve malzemeler yer almaktadir. Bu maddeler ve malzemeler,
cevresel kirleticiler gibi nispeten dislik tehlike arz eden ¢ok sayida maddeyi ve unsuru
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icermektedir. Kuru buz, erimis silfiir, polibromlubifenil, lityum iceren bataryalar, miknatislar

vb. bu maddelere 6rnektir.

(11) Dokiilmeler ve Sizmalar

a) Genel: Bir hava araci yangininda yanmayan veya yangindan etkilenmeyen tehlikeli

madde paketleri, herhangi bir kaza mahallinde hasarli ve sizinti yapiyor olarak
bulunabilecektir. S6z konusu hasarli ve sizinti yapan paketler, hava aracinin
icerisinde bulunanlara ve ARFF personeline yonelik olarak, énemli derecede
yaralanma riski veya sagliga olumsuz etkiler olusturabilecektir. Tehlike etiketleri ve
paket isaretleri [(bkz. Madde 66 (3)], dahil olan tehlikeli maddelerin tirlerinin yani
sira arz ettikleri tehlikenin mahiyetinin ve ciddiyetinin belirlenmesi hususunda da
yardimci olabilecektir.

ilk kurtarma operasyonlari tamamlandiginda, s6z konusu paketlere ve gerekli
gorllmesi halinde, dahil olan sorunlarla ilgilenmek (zere toplanan onceden
belirlenmis egitimli personele yonelik olarak 6zel tedbirler alinmalidir. Radyoaktif
maddelere (Sinif 7) ve zehirli ve bulasict maddelere (Sinif 6) 6zgl sorunlarla
karsilasilabilecektir.

(b) Zehirli ve bulasici maddeler: Zehirli veya bulasici maddeler iceren herhangi bir

olayin meydana gelmesi halinde, s6z konusu maddeler ile temas etmis olabilecek
olan yiyecek veya igme suyu kullanilmamalidir. Kamu sagligi ve veteriner otoriteleri
derhal bilgilendirilmelidir. S6z konusu tehlikeli maddelere maruz kalan herhangi
bir kisi, olay mahallinden c¢ikariimali ve mimkin olan en kisa slire igerisinde,
arinma amaciyla, uygun tibbi tesislere tasinmalidir.

c) ilave bilgiler: Tehlikeli maddeler iceren kazalara veya olaylara miidahale

hususunda gergeklestirilecek olan faaliyetler ile ilgili olarak, yangin departmanlari
ve diger ilgili kuruluslara yonelik daha kapsaml bir rehberlik saglayan cok sayida
yayin bulunmaktadir. ICAO yayini olan Tehlikeli Maddelerin Miidahil Oldugu Hava
Araci Kazalarina yénelik Acil Durum Miidahalesi Rehberi (Doc. 9481) kapsaminda,
havadaki tehlikeli madde acil durumlari sirasinda, hava araci ekipleri tarafindan
yararlanilmasi amaglanan bilgiler saglanmaktadir.

(12) Yasa Disi Miidahale: Sabotaj veya yasa disi el koyma tehdidine maruz kalan
herhangi bir hava araci, yasa disi midahale eylemi ortadan kaldirilincaya kadar, diger hava
araci park alanlarindan, binalardan veya kamu alanlarindan (topluma acik alanlar) en az 100 m
uzaktaki bir alanda bulunan ayri bir ucak park alaninda park edilmelidir. Bu tiir durumlarda,
yolcularin, yolcu terminalinde temin edilen ylkleme rampalari kullaniimaksizin tahliye
edilmeleri gerekebilecektir. S6z konusu mahalle getirilebilecek olan motorlu ylkleme
rampalari hazir bulundurulabilecek veya acil durum tahliye merdivenleri veya hava araci
kaydiraklari kullanilabilecektir. Yasa disi midahale ile ilgilenilmesine yonelik prosedirler

Sayfa 148 / 296



UGAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yururltuk Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

hakkinda detayli bilgiler, ICAO Hava Trafik Yonetimi Givenlik El Kitabinda (Doc. 9985- Kisith
Erisim) yer almaktadir.

(13) Kimyasal, biyolojik ve radyoaktif tehditler (bilinmeyen maddeler): Tim tehlikeli
maddelerin, acik ve net bir sekilde etiketlenmesi ve paketlenmesi gerekliligine ragmen,
bilinmeyen maddelerin bulundugu ve s6z konusu bilinmeyen maddelerin, herhangi bir hava
aracinda veya havalimani tesisi icerisinde yasa disi olarak serbest birakilabilecegi durumlar
olabilecektir. Bilinmeyen maddeleri tanimlamasi gerekebilecek olan ARFF personeli ile ilgili
olarak, ARFF hizmetleri kendilerinin, s6z konusu maddelerin mahiyetini tespit edecek temel
ekipman ile donatilmalarini talep edebilecektir. S6z konusu ekipman, her nevi kimyasal,
biyolojik veya radyoaktif detektorleri icermektedir.

Kaza sonrasi prosediirler

Madde 68- (1) Kurtarma birimleri enkazin kaldirilmasi, cenazelerin ortadan kaldirilmasi ve
delillerin muhafaza edilmesi ile ilgili ulusal ve yerel tim diizenlemeler hakkinda bilgi sahibi
olmalidir. Ayrica, hava araci kazasi sorusturmasinda kullanilan tekniklerin ve prosedirlerin
anlasilmasi da oOnemlidir. Yanginin bastirilmasinin ve hayatta kalanlarin kurtarilmasinin
ardindan, asagidaki prosedirler gozetilmelidir.

(2) Yangin sondirildikten veya kontrol altina alindiktan sonra hava aracinin igerisinde
olup da élimcil yaralar alan kisilerin enkaz altinda kalan cesetlerinin kaldirilmasi, yalnizca
sorumlu tibbi otoritelerin yonlendirmesi dogrultusunda veya kapsaminda gerceklestirilmelidir.
Cesetlerin zamansiz kaldirilmasi pek ¢ok durumda, tip doktoru, adli tabip veya sorusturma
yargi yetkisine sahip olan bir otorite tarafindan talep edilen kimlik tespitini ve tahrip olmus
patolojik kanitlari engellemistir.

(3) Kazazedelerin, hava araci enkazindan kurtarilmasinin gerektigi durumlarda, hayatta
kalanlarin, hava aracinda bulunduklari konum ve koltuk numaralari ilk firsatta kaydedilmelidir.
Kazazedelerin, enkazdan uzak bir konumda bulunduklari durumlarda, s6z konusu konumlar,
ilgili kazazedeyi ve koltugu tanimlayan bir etiket tasiyan kazik/cubuk ile isaretlenmelidir. Her
turlt durumda, kazazedelere, bulunduklari yeri ve oturduklari koltuklari belirten tanimlayici
etiketler takilmaldir. Benzer sekilde, kisisel esyalar da takili sekilde kalmalidir. Kaza
sorusturmasinda yardimci olabilecek bilgilerin edinilmesi disinda, s6z konusu verilerin dikkatli
bir sekilde kaydedilmesi, kazazedelerin kimliklerinin tespit edilmesinde yardimci olabilecektir.

(4) Kosullarin izin vermesi halinde, herhangi bir ceset kaldirma faaliyeti
gerceklestiriimeden 6nce, gelecege yonelik referans amaciyla, s6z konusu alanin fotografi
cekilmelidir. Fotograflar, arastirmacilara yardimci olacak faydali araglar olup, miimkiin olan en
kisa slre icerisinde, kaza sorusturma sorumluluguna sahip olan uygun kurulusa teslim
edilmelidir. Bu dogrultuda kaza mahallinin, gelecege yonelik kaza sorusturma amaclari
dogrultusunda fotograflanmasi icin, bir ARFF fotografcisinin tayin edilmesi talep
edilebilecektir.
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(5) Sorusturma, yargl yetkisine sahip otorite kaldirma islemine izin verene kadar,
herhangi bir kazaya karisan hava araci enkazina, kontroller de dahil olmak lizere, miidahale
edilmeyecektir (kaldirilmayacaktir). insan yasamina yénelik olarak dogrudan bir tehlike tegkil
etmeleri sebebiyle, s6z konusu hava aracinin, pargalarinin veya kontrollerinin, kaldirilmalar
gerektigi durumlarda, ilk durumlari, pozisyonlari ve konumlari kaydedilmeye ¢alisiimali ve tim
fiziksel kanitlarin muhafaza edilmesi igin gerekli 6zen gosterilmelidir. Kosullarin izin verdigi
hallerde, yerde isaretlenmis olan tim 6énemli unsurlarin konumlari ve pozisyonlarini gésteren
fotograflar ¢ekilmelidir. Hareket Kabiliyetini Kaybeden Hava Araglarinin kaldiriimasina yonelik
bilgiler, Havalimani Hizmetleri El Kitabi (Doc 9137) Part 5'te yer almaktadir. (Hareket
Kabiliyetini Kaybeden Hava Araglarinin Kaldiriimasi)

(6) ilk kurtarma operasyonunun tamamlanmasinin ardindan, ARFF personelinin
hareketlerinden dolayl sorusturma kapsaminda degerli olabilecek delillerin yok edilmesini
dnlemek lzere, mimkiin oldugunca dikkatli olmalari édnemlidir. Ornegin, ambulansin veya
ARFF araclarinin hareketleri, alternatif erisim olanag varsa, enkaz izleri boyunca
gerceklestiriimemelidir.

(7) Posta torbalarinin ve keselerinin konumu gozlenmeli ve posta otoriteleri bu husus
hakkinda bilgilendirilmelidir. Gerekli olmasi halinde postalar, herhangi bir baska hasara karsi
korunmalidir.

(8) Hava araci yakitlari ve hidrolik sivilar, cilt ile temas etmeleri halinde, cilt iltihabina
sebebiyet verebilecektir. Ustiine bu sivilar dékiilmiis olan ARFF personeli, miimkiin olan en
kisa sire icerisinde su ve sabun ile iyice yikanmalidir. Nemli giysiler ve (niformalar
degistirilmeli ve derhal temizlenmelidir.
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Sekil 12-3 Tehlikeli Maddeler

- FLAMMABLE LiQUID
Sinif 1: Patlayici Sinif 2: Gazlar Sinif 3: Yanici sivi Sinif 4.1: Yanici kati
Maddeler maddeler maddeler
é ’ 51 2
Sinif 4.2: Kendi kendine Sinif 4.3: Suyla temas Sinif 5.1: Yakici 6zelligi Sinif 5.2: Organik
yanan maddeler halinde yanici gaz olan maddeler maddeler

¢tkaran maddeler

S @ da
6 \{%T%%TIUE 11

Sinif 6.1: Zehirli Sinif 6.2: Bulasici 6zelligi Sinif 7: Radyoaktif Sinif 8: Asindirici
maddeler olan maddeler maddeler (asidik) maddeler

Sinif 9: Farkh tehlikeleri olan maddeler
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Sekil 12-4
MADDE CiINSLERINE GORE ACIL DURUM TAVSIYELERI
MADDE CINSLERI VE TEHLIKE KAZA VEYA BENZERI ACIL
ETIKET CiNsl _— ARZEDEN OZELLIKLER DURUMDA ALINACAK ONLEMLER

INCELTILMIS AKISKANLIGI OLAN VEYA
BASING ALTINDA GOZULEN GAZLAR.
PATLAMA, DAGILMA, YANMA VE/VEYA
ZEHIRLEME TEHLIKESI.

SICAKLIGA, KISMEN VURMA VE DARBEYE

KARS! REAKSIYON GOSTERIRLER.
EGER SUDA GOZOLOYORSA SUYU
KIRLETIRLER.

LERI HEMEN RUZGARA KARSI TEHLIKE ALANININ
DISINA CIKARMALL YANGIN ESNASINDA CAM VEYA

(GAZ SIZINTISI BITENE KADAR BEKLEMELL. SIZINTI
(OLAN YERLERE DIREKT SU PUSKURTULMEMELI.
GUVENLI KORUYUCU YERLERE DIKKAT EDILMELL.
KIVILCIM CIKABILECEK SEYLER UZAK TUTULMALL.
DUMANIN ULASABILECEGI YERLER UMUMA
KAPATILMALIDIR. TEMAS EDENLER UYARILMALIDIR.

YANABILEN AKISKAN MADDELER.

DUMAN TESEKKULUNDE YANMA VE PATLAMA
TEHLIKESIL

SICAKTA BULASMA TEHLIKESI.

ETRAFTA SICRAYAN TANECIKLER.
KANALIZASYON, ARITMA TESISLERI VE SEBEKE
ICIN TEHLIKE.

YANGIN ESNASINDA KUM, KOPUK VEYA PUSKURTME
SUYLA SONDUROLMELL.

YANGINA MARUZ KALMAYAN KAPLAR SOGUTULMALI,
ATES CIKARABILECEK KAYNAKLAR UZAK TUTULMALL.
KOPUKLU SONDURUCU GEREGLER SUYU TEHLIKEYE
SOKARLAR. SIZINTI HALINDE OLAN MALZEMELERIN
DENIZE VEYA KANALIZASYONLARA SIZMALARI
ONLENMELIDIR.

YANABILECEK KATI MADDELER.
'YANGIN TEHLIKESI.
SICAKLIK TESIRIYLE YANABILIR.

YANGIN ESNASINDA TAZYIKLI SU, KOPUK VEYA KUMLA
SONDURULMELI. DUMANIN YUKSELMESI
ENGELLENMELIDIR. ATES CIKARABILECEK KAYNAKLAR
UZAK TUTULMALI. DERE VE AKARSUYA SIZMASI
ONLENMELIDIR.

KENDINDEN YANABILEN MADDELER.
HASARLI AMBALAJI OLAN VE ICERIGI
SARSINTIYA MARUZ KALMIS SEVKIYATLAR
KENDINDEN ALEV ALMA TEHLIKESI GOSTERIR.
KISMEN SU ILE TEMAS HALINDE COK GABUK
REAKSIYON GOSTERIRLER.

IMKUNSE KAPLAR TEHLIKE ALANINN DISINA
CIKARILMALI.

DIKKAT: ALKALI METAL VE METAL CUBUKLAR(VE
CAPAKLAR) SU ILE TEMASI HALINDE PATLAMA
REAKSIYONU GOSTERIRLER; BU YUZDEN SU IHTIVA
ETMEYEN OZEL SONDURUCU MADDELER
KULLANILMALIDIR. ORNEGIN TOZ, CIMENTO GIBI..

BU SINIFIN DIGER ORUNLERI YANGIN ESNASINDA TOZ
VEYA BOL SU ILE SONDURULMELIDIR. AKARSUYA
KARISMAS!I ENGELLENMELIDIR.

ISLANDIGINDA PATLAYICI GAZLAR
GIKARABILECEK MADDELER.

HASARLI AMBALAJI OLAN VE IGERIGI
SARSINTIYA MARUZ KALMIS SEVKIYATLAR
PATLAMA VE YANMA TEHLIKES| GOSTERIRLER.
KISMEN SU ILE TEMAS HALINDE GOK GABUK
REAKSIYON GOSTERIRLER.

MUMKUNSE KAPLAR TEHLIKE ALANINN DISINA
CIKARILMALL YANGIN ESNASINDA SADECE TOZ VEYA
KURU YADA GAZ ESASLI MADDELERLE
SONDURULMELIDIR.

SU ILE MUDAHALE YANGININ YAYILMASINA VE PATLAMA
' TEHLIKESINE SEBEBIYET VERIR.

KOLAY TUTUSAN (OKSIDE OLAN )
MADDELER.

HASARL! AMBALAJI OLAN VE IGERIGI
SARSINTIYA MARUZ KALMIS SEVKIYAT,
PATLAMA ALEV ALMA VE SAGLIGA ZARAR
VERIC| DURUM ARZEDER.

DIGER YANICI MADDELERLE HEMEN
REAKSIYON GOSTERIR.

MUMKUNSE KAPLAR TEHLIKE ALANINN DISINA
CIKARILMALL.

'YANIC| MADDELERLE KARISMASI ENGELLENMELI.
'YANGIN HALINDE BOL SU ILE MUDAHALE EDILMELI,
0ZERI ORTULMELI.

AKARSUYA KARISMASI ENGELLENMELIDIR.

ZEHIRL] MADDELER.

|ZEHIRLENME VE KISMEN YANGIN TEHLIKESI.
TENEFFUS EDILMESI, YUTULMASI VE CILT
TEMASI ENGELLENMELI.

AKARSU VE ARITMA CIHAZLARI IGIN TEHLIKE
TASIR.

OLASI BIR DURUMDA SU KIRLENMESI OLACAGI DIKKATE

ALINMALIDIR.

AKARSUYA VEYA KANALIZASYONA KARISMAMALIDIR.
YANGINDA TOZ, KOPUK VEYA TAZYIKLI SU ILE
SONDURULMELIDIR.

'YANGINDAN ETKILENMEYEN KAPLAR SOGUTULMALIDIR.
OLASI DUMANLI BOLGELER UMUMA KAPATILMALIDIR.
DUMANA MARUZ KALANLAR UYARILMALIDIR. ORUNLE
TEMAS ETMIS MALZEME TOPLATILMALI ISIN EHLI
KISILERIN TAVSIYELER| DOGRULTUSUNDA HAREKET
EDILMELIDIR.

ASITLENEN MADDELER.

HASARLI AMBALAJI OLAN VEYA BASKA BIR
MADDEYLE TEMAS ETMIS OLAN SEVKIYATLAR,
ASITLEME YANGIN VE PATLAMA TEHLIKESI
ARZEDER. KISMEN BIRBIRLERI ILE, SU ILE
VEYA DIGER TEHLIKEL| MADDELER ILE TEMASI
HALINDE REAKSIYONA GIRER. AKARSU,
ARITMA CIHAZLARI VE KANALIZASYON IGIN
TEHLIKE ARZEDER.

OLASI BIR DURUMDA SU KIRLENMESI OLACAGI DIKKATE
JALINMALIDIR.

'YANGINDA TOZ VEYA SUYLA MUDAHALE EDILMELIDIR.
SIZINTISI OLAN MADDELERIN AKARSUYA VEYA
KANALIZASYONA SIZMAS!I ENGELLENMELIDIR.

DUMAN OLABILECEK BOLGELER UMUMA
YASAKLANMALIDIR. DUMANA MARUZ KALANLAR
UYARILMALIDIR. HER TURLU URUN TEMAS EDILMEDEN
ONCE BOL SUYLA YIKANMALIDIR. SIZINTI OLAN
YERLERE DIREKT OLARAK SU SIKILMAMALIDIR.

Sayfa 152 / 296



UGAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No

Yarurlak Tarihi

Degisiklik Tarihi

Degisiklik No

10

04/06/2003

12/09/2023

5

Sekil 12-4’iin devami

RADYOAKTIF VE PATLAYICI MADDELER iCiN ACiL DURUM TEDBIRLERI

PR siNiFi| | MADDE CINSLERI VE TEHLIKE || KAZA VEYA BENZERI ACIL
L3
KISITLANMIS RADYOAKTIF TURKIYE ATOM ENERJISI KURUMU
MALZEMELER TALIMATLARI DOGRULTUSUNDA ACIL
DURUM TEDBIRLERI ALINACAKTIR.
RRW! RADYOAKTIF | (TALIMAT EKLIDIR)
%“' § BEVAR ETHcEL MADDEDEN UZAK DURUNUZ
S RADIOACTIVE |
78
P77 ¥ RRY Il RADYOAKTIF i
> "ﬁ N 7 SARI ETIKET
Q| = ,
A
/\ RRY Il RADYOAKTIF Il
0 " 3 SARI ETIKET
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KISITLANMIS PATLAYICI SADECE ITFAIYE TESKILATI VEYA DIGER
MADDELER ILGILILERCE MUDAHALE EDILECEKTIR.
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ONUCUNCU KisIm
ZORLU ORTAMLARDA KURTARMA OPERASYONLARI

Genel

Madde 69- (1) Hava araci inis ve kalkislarinin dnemli bir kisminin su, havalimani yakinlarindaki
bataklik alanlar veya diger zorlu arazi kosullari Gzerinden gerceklestirildigi ve konvansiyonel
ARFF araglarinin, etkili bir miidahale saglayamadigl havalimanlarinda, havalimani ve yetkili
otorite, s6z konusu alanlarda meydana gelebilecek olan kazalara yonelik 6zel prosediirler ve
ekipman temin edilmesini saglamalidir. Havalimani acil durum planinin bir parcasi olarak,
havalimani disindaki kuruluslar tarafindan aninda temin edilebilmeleri halinde, bu
kolayliklarin, havalimaninda bulunmasina veya havalimani tarafindan temin edilmesine gerek
yoktur. Her tarli durumda, havalimaninin veya yetkili otoritenin, herhangi bir kurtarma
hizmeti saglamayi Ustlendigi muidahale alanini 6nceden belirlemesi ve tanimlamasi
gerekmektedir.

(2) Havalimani veya yetkili otorite, detayli planlarini olustururlarken, havalimaninin
yakinlarinda meydana gelen herhangi bir hava araci kazasina yonelik minferit sorumluluklarin
acik ve net bir sekilde tanimlanmasini saglamak amaciyla, Annex 12.4.2.1 geregince arama ve
kurtarma kurulusu tarafindan 6nceden temin edilen hizmetleri ve tesisleri g6z 6nlinde
bulundurmalidir. Tim operasyonlar ve operasyonel etkinligi test etmek lizere gergeklestirilen
her nevi tatbikatlar, tim kaynaklarin etkili bir sekilde seferber edilmesini saglamak amaciyla,
ilgili kurtarma koordinasyon merkezini icermelidir. Belirli bir alana ait uygulamali ve ekonomik
arama ve kurtarma saglanmasi igin gerekli olan hizmetler ve tesisler ile ilgili hususlar,
Uluslararasi Hava ve Deniz Arama Kurtarma (IMSAR) El Kitabi (Dokiiman 9731) Cilt 1 —
Organizasyon ve Yonetim dokiimaninda yer almaktadir.

(3) Her bir operasyonun hedefleri, hayatta kalmanin mimkin oldugu ve genel kurtarma
operasyonunun basariyla gerceklestirilebilecegi kosullar yaratmaktir. Bu konsept, daha biyuk
bir kurtarma kuvvetinin gelmesini beklerken, baslangi¢ seviyesinde bir yardim saglamak
zorunda kalabilecek, hizli bir ilk miidahaleyi 6ngérmektedir. ilk asamanin hedefi; yaralilara ilk
yardim tedavisi de dahil olmak Gzere, hayatta kalanlara yonelik anlik tehlikelerin ortadan
kaldirilmasi ve hayatta kalanlarin korunmasinin yani sira ilave kurtarma kuvvetlerinin
miidahale etmesi gereken mahalleri tespit edecek haberlesme ekipmaninin kullaniimasi
hususlari olacaktir. Kurtarmaya odaklanilacak ve herhangi bir yanginla micadele kabiliyetine
gerek olmayacaktir. Herhangi bir kazanin etki asamasinda yangin durumunun meydana
gelmesi halinde, ilk araglarin kaginilmaz derecede uzayan midahale sirelerinin, etkili yanginla
miicadele operasyonlarini imkansiz hale getirmesi muhtemeldir. Kurtarma ekipmaninin temin
edilme derecesi, havalimanini kullanan daha biyik hava araclarinin kapasiteleri ile iliskili
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olmalidir. Tipik yolcu kapasiteleri, ¢esitli hava araci imalatgilarinin web sitelerinde yer alan
hava araci diyagramlarinda belirtilmektedir.

(4) Ozel kurtarma tesislerinin gerekli olabilecegi zorlu arazi tirleri, asagidakileri
icermektedir.

a) Havalimanina yakin olan deniz veya diger biyik su birikintileri,

b) Batakliklar ve gel-git nehirlerinin agizlari da dahil olmak Uzere diger benzer
ylzeyler,

c) Daglik alanlar,

d) Col alanlari,

e) Agir mevsimsel kar yagisina maruz kalan mahaller.

(5) Herhangi bir kurtarma operasyonunu gerceklestirmek Uzere konuslandirilacak
ekipman, operasyonun ylritiilecegi ortama bagh olarak degisebilir. S6z konusu goérevlere
atanan personel tarafindan alinmasi gereken egitim, benzer sekilde arazi kosullarini
yansitacaktir. Her tirli durumda, temel ekipman asagidakileri icerebilecektir.

a) Gorsel isaretlere yonelik ekipmani icerebilecek olan haberlesme ekipmani: ideal
olarak, acil cagri frekansindaki bir vericinin kullaniimasi, hava trafik kontrol ve acil
durum operasyon merkezi ile baglanti kurulmasini saglayacaktir.

b) Seyrusefer yardimcilari,

c) Tibbi ilk yardim ekipmani,

d) Deniz ile ilgili durumlarda can yelekleri, barinak, folyo battaniyeler ve igme suyu
da dahil olmak lzere, yasam destek ekipmani,

e) Aydinlatma ekipmani,

f) Halatlarin, filika kancalarinin ve megafonlarin yani sira kablo kesiciler ve emniyet
kemeri bigaklari gibi gerecler.

(6) Zorlu arazilerdeki kurtarma operasyonlarina yonelik aracg tiirleri asagidaki gibidir:

a) Helikopterler,

b) Hoverkraft,

c) Pek ¢ok tirde ve kapasitede botlar,

d) Karada ve denizde galisan araclar,

e) Paletli araglar,

f) Tekerlek ylkinid en aza indirmek amaciyla yer etkisi olusturanlar da dahil olmak
Uzere tlim arazi araclari.

(7) Her bir arac turu ile ilgili daha aciklayici bilgilerden bazilari asagida ele alinmaktadir.

a) Helikopterler: Genel hizmet kapsaminda glnimizde kullanilan cesitli
helikopterler, her bir tiriin kapasitesine, dayanikliligina ve operasyonel
sinirlamalarina bagh olarak, bir dizi acil durum secenegi sunmaktadir. Kurtarma
operasyonlarinda uzmanlasan egitimli ekiplere sahip daha biyik helikopterler,
genellikle, askeri kurumlar tarafindan konuslandiriimakta olup, acil durumlarda,
sivil havalimanlarina temin edilebilmektedir. Karada veya suda gerceklestirilen
operasyonlarda, helikopterler ile basarili bir irtibat saglanmasi ile ilgili olarak,
operasyonel helikopter gerekliliklerine hakim olan herhangi bir kisinin direktifi
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altinda, ylizey tesisinin kontroliine sahip bir haberlesme baglantisi gerekmektedir.
Bu durum, bilhassa gece, helikopterlere yonelik olarak, kaza mahallindeki
engellerden ve kaza mahallinde bulunan araglarin ve personelin hareketlerinden
kaynaklanan tehlikeleri azaltacaktir. Helikopterler, deniz ile ilgili durumlarda
cankurtaran botlari ve diger yizen ekipmani indirmek ve karada meydana gelen
kaza durumlarinda diger yasam destek ekipmani tirlerini indirmek {izere
kullanilabilecektir. Herhangi bir hava araci kazasinin suda meydana geldigi ve ¢ok
sayida hayatta kalanin risk altinda olabilecegi durumlarda, hayatta kalanlarin nihai
kurtarma operasyonu gerceklestirilmeden 6nce emniyetli bir yere ulasmalari icin
yardima ihtiya¢ duymalari halinde, ylzeyde personel ile birlikte cankurtaran
botlarinin veya kiglk sandallarin bulunmasi gerekecektir. Dolayisiyla, herhangi bir
helikopter kurtarma galismasinin, es zamanl bir ylizey operasyonu ile baglantili
olmasi gerekebilecektir.

Ayrica, helikopterlerden asagiya dogru akim tirbilans olusturarak, sudaki hayatta
kalanlarin ciddi sekilde tehlikeye maruz kalmasina sebebiyet verebilecektir.
Helikopterlerin, hava kaynakh kontrol pozisyonlari veya projektor/isiklandirma
kaynagi olarak kullanilmasi avantajli olabilecektir. Stirekli hazir bulundurulan bir
kurtarma helikopterinin konaklamasina, calismasina ve bakimina yoénelik
masraflar, s6z konusu helikopterin, havalimani kolaylgi olarak temin edilmesini
engelleyebilecek olmakla birlikte, askeri veya ticari kuruluslarla yapilan
anlasmalar, herhangi bir acil durumda, s6z konusu helikopterin kullanilabilirligini
saglamalidir.

b) Hoverkraft: Bunlar, operasyonel performansi, kapasitesi ve boyuta bagli maliyeti

c)

olan uyarlanabilir bir tasimacilik sekli sunmaktadir. Daha kiglk hoverkraftlar,
engellerin arindirilmasina yonelik sinirli bir kabiliyete sahip olup, su Uzerinde
calistirildiklarinda, dalga yliksekligi ile kisitlanabilecektir. Ayrica, hayatta kalanlarin
kurtarilmasina yonelik olarak da sinirli kapasiteye sahip olmakla birlikte, bu durum,
hayatta kalma ekipmanini, herhangi bir kaza mahalline ulastirmalari ile
dengelenebilecektir. Helikopterlerde oldugu gibi, hoverkraft, operasyonel
kullanilabilirligini ve intikalini maksimuma g¢ikarmak amaciyla, iyi egitimli bir
isleticiye ve kalifiye bakim personeline ihtiya¢ duymaktadir. Herhangi bir gelgit
suyu yuzeyine intikalini kolaylastiracak bir gemi kizagina ihtiya¢ duyabilecek olan
hoverkraftlarin konaklamasina, ¢alismasina ve bakimina yonelik masraflar 6nemli
boyutta olacaktir.

Botlar: Kullanilacak kurtarma botu tirinin segilmesinde oOncelikli olarak,
muhtemelen karsilasilabilecek olan bir dizi su yizeyi kosulunun, midahale
alanindaki suyun derinliginin, kayalar ve mercan kayaliklari gibi herhangi bir alt
ylzey tehlikesinin ve sonrasinda da her bir bota uyarlanacak olan gorevin goz
oninde bulundurulmasi gerekecektir. Bunlar, oldukca fazla cesitlilige ve
kapasiteye sahip sert gdvdeli deniz aracini ve aslen kiyi operasyonlarina yonelik
olan distan takmali motorlu sisme araclari icermektedir. Bazi Devletler, ileri
dizeyde seyrisefer ekipmanina ve 6nemli tibbi tesislere sahip gemiler temin
ederek, kiyr kurtarma gorevleri ile arama ve kurtarma gorevlerini birlestirmistir.
Diger Devletlerde ekip sisme botuna, egitimli ARFF personeli kullanmak suretiyle,

Sayfa 156 / 296



UGAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yururltuk Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No

10

04/06/2003 12/09/2023 5

d)

f)

havalimani veya yetkili otorite tarafindan, kiyi kurtarma tesisi saglanmaktadir. Hizli
konuglandirma ve c¢alistirma kolayligi amaciyla rémorklara monte edilen bu
araclar, hayatta kalanlarin  yerlestirilmesi amaciyla kaza mahalline
gonderilebilecek olan sisme cankurtaran botlarinin bulundugu konteynirlari
tasimaktadir. Ayrica, ylzey alti suyu jetleri vasitasiyla itilmelerini saglayan,
dolayisiyla da sudaki hayatta kalanlara yonelik pervane tehlikesini ortadan
kaldiran, nispeten kiiglik sert govdeli araglar da bulunmaktadir. Bunlar da
cankurtaran botlari tasiyabilmektedir. Cankurtaran botlari, hayatta kalanlar ile
dolduruldugunda, kolaylikla cekilmemekle birlikte, ilave destek gelinceye kadar,
motorlu kurtarma araci vasitasiyla, striklenmeye karsi yonlendirilebilecek ve
emniyet altina alinabilecektir. Ayrica, ticari kaynaklardan ve 6zel kullanicilardan
edinilecek deniz araglari da mevcut olmakla birlikte, s6z konusu araglarin kurtarma
desteginin saglanmasi, sevk edilebilecekleri hiza ve harekete gec¢melerini
saglayacak haberlesme kolayliklarinin mevcudiyetine bagli olacaktir. insani yardim
gerekgeleriyle talep edilmelerine ragmen, rastgele midahaleler, kaza mahallinde
zorluklara sebebiyet verebilecektir.

Karada ve denizde ¢alisan araglar: Bu araclar, genellikle, boyut olarak nispeten
kiiciik olan ve oncelikli olarak askeri kuvvetler ve giivenlik kuvvetleri tarafindan
kullanilan tekerlekli araglardir. Su Gzerindeki hizlari yavas ve kapasiteleri sinirhdir.
Bu siniflandirmaya yonelik bir istisna, halihazirda bir havalimaninda kurtarma araci
olarak kullanilmakta olan ve yikseltilmis sarmal bélim bulunan iki adet boyuna
tup ile saglanan itici glice sahip bir aractir. Bu arag, kaldirma kuvveti saglayan bir
govde ile asfaltla kapl ylizeylerde, suda veya ¢camurda c¢alistirilabilecektir. Gévde
icerisinde, cankurtaran botlari da dahil olmak tzere, kurtarma ekipmanina yonelik
bir kisim ve cankurtaran botlarinin konuslandiriimasi halinde hayatta kalanlar igin
bir miktar alan bulunmaktadir. Tim karada ve suda c¢alisan araglar, énemli
engelleri asamayabileceklerinden dolayi, suya girislerini kolaylastiracak bir suya
indirme rampasi gerektirecektir. Tim araglarda oldugu gibi, bu araglar, bilhassa,
kaldirma kuvveti saglayan tasarim oOzellikleri ile ilgili olarak, etkili bir bakim
gerektirecektir.

Paletli araglar: Bu araclar, diizglin olmayan zeminde ve derin karda kullaniimak
Uzere etkili olmakla birlikte, bu tlirdeki tiim araclar, brit agirlik faktoriine yonelik
olarak, nispeten disik bir tasima kapasitesine sahiptir.

Bu araclar genellikle, benzer kapasitelerdeki tekerlekli araclardan daha yavas
olmakla birlikte, karla kapl yuzeyler Gizerindeki kizakl arabalari gekme konusunda
Ustin yetenege sahiptirler. Bazi paletli araglar, havalimanlarinda kurtarma araclari
olarak kullanilmaktadir. Bunlar, kullanilabilirliklerini muhafaza etmek amaciyla,
kalifiye bir bakim gerektirmektedir. Herhangi bir paletli arag, personelin ve kiiclik
ekipman unsurlarinin, karla kapli yizeylerde bulunan kaza mahalline tasinmasi
hususunda kullanilabilecek olmakla birlikte, s6z konusu aracin baska herhangi bir
onemli gorevde kullaniimasi muhtemel degildir.

Yer etkili araglar: Baslica askeri ve tarimsal uygulamalar kapsaminda olmak (zere,
bu kategoride gergeklestirilen ilk calismalar, tekerlek yiklerinde biraz azalma
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saglanabilecegini gostermistir. Yer etkili araglarin (ekranoplan) bulunmamasi,
teknik sorunlarin ¢éziilmesinin zor oldugunu 6ne sirmektedir. Yumusak zemin
operasyonlarina yonelik alternatif ¢cozimlerin bulunmasi, ayrica bu arag tiriindeki
ilerleme eksikligine katkida bulunmus olabilecektir.

Suda meydana gelen kazalara yonelik operasyonel prosediirler

Madde 70- (1) Havalimanlarinin, nehirler veya goller gibi bliylik su birikintilerinin yaninda
bulunmasi veya kiyi seritlerinde yer almalari halinde, kurtarma sirecini hizlandirmak tzere
dzel prosediirlerin gerceklestirilmesi gerekmektedir. Ulkemizde denize diisen ucaklarda arama
ve kurtarma gorevi Deniz ve Hava Araglari Kazalarinda Arama ve Kurtarma Yonetmeligi
cercevesinde, Sahil Glivenlik Komutanligl sorumlulugunda ve ilgili kurulusun Kiyi Emniyeti
Genel Mudurligu ve gerek duyulmasi halinde ilgili diger kurum ve kuruluslarla birlikte
gerceklestirdigi koordinasyon dogrultusunda yerine getirilmektedir. Deniz disinda ucaklarin
inis ve kalkis hatlari boyunca gol, akarsu, baraj, su havzalari bulunan havalimanlarimizda
olusabilecek acil durumlara yonelik ise Kurumumuz imkanlariyla birlikte acil durum planlari
kapsaminda havalimanlarinca kendi bdlgelerinde vyapilan yardimlasma protokolleri
dogrultusunda AFAD, Belediye itfaiyeleri, STK’lar vb. kurum ve kuruluslarin imkanlari
tarafindan yerine getirilmektedir.

(2) Bu tlir olaylarda, tutusma kaynaklarinin bastiriimasindan dolayi, yangin ¢ikma olasiligi
gozle gorulir derecede azalmaktadir. Yanginin s6z konusu oldugu durumlarda, uygun ekipman
bulunmadig siirece, yanginin kontrol altina alinmasi ve sondirilmesi olagan disi sorunlar
teskil etmektedir.

(3) Hava aracinin suya carpmasinin, yakit tanklarini ve borularini parcalayabilecegi,
yakitin suyun ylizeyinde ylizer halde bulunabilecegi dngoriilmelidir. Egzozlari su hattinda olan
botlar bu tir durumlarda calistirildiginda, tutusma tehlikesi meydana gelebilecektir. Yiizen
yakitin, tehlikeli olacak alanlara tasinmasini 6nlemek amaciyla, riizgar ve su akintilarinin géz
oninde bulundurulmasi gerekmektedir. Su Uzerinde yakit bulundugu durumlarda, isaret
fisekleri, ylzen atesler ( kandil vs.) veya piroteknikler (havai fisek vs.) kullanilirken dikkatli
olunmahdir. Mimkiin olan en kisa sire icerisinde, bu yakit birikintileri ya blytk ve glgli
nozullar ile ayrilmali veya tasinmali ya da koptik veya yiksek konsantreli kuru kimyevi tozlar
ile kaplanarak nétrlestirilmelidir. Sakin ylizeyler genellikle, dalgali ylizeylere kiyasla daha fazla
sorun teskil edecektir.

(4) Dalgi¢ birimleri, kaza mahalline sevk edilmelidir. Miimkin olmasi halinde, dalgiclarin
carpmanin gerceklestigi alana ulastirilmalarini  hizlandirmak amaciyla helikopterler
kullanilabilecektir. Bu tiir bir hizmet icin cagrilan tim dalgiclar, gerek tiple dalis, gerek su alti
arama ve kurtarma teknikleri konusunda iyi egitimli olmalidir. Faaliyet gosteren herhangi bir
resmi veya belediyeye ait su alti arama ve kurtarma ekiplerinin bulunmadigi alanlarda, 6zel
dalis kullpleri ile dizenlemeler gerceklestirilebilecektir. Bireysel dalgiclarin kabiliyetleri,
egitim ve uygulamali sinav ile belirlenmelidir.
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(5) Dalgiglarin suyun igerisinde oldugu tiim operasyonlarda, standart dalgi¢c bayragi
asilmalidir ve s6z konusu alanda faaliyet gosteren botlar, asiri dikkat gostermeleri hususunda
uyarilmahdir.

(6) Yanginin s6z konusu oldugu durumlarda, riizgar yonu ve hizi ile su akisi ve hizi goz
onitnde bulundurulduktan sonra yaklasilmalidir. Yangin, hortum cikislari ile stiplirme teknigi
kullanilarak, s6z konusu alandan uzaklastirilabilecektir. Gerekli olmasi halinde, kopik ve diger
yangin sondlriict maddeler kullaniimalidir.

(7) Kazazedelerin, riizgar veya akinti yoniinde bulunmalarinin daha olasi oldugu
ongorilmektedir. Bu durum, midahale planlamasi sirasinda géz éniinde bulundurulmahdir.

(8) Kiyidan uzakhk mesafesinin menzil dahilinde oldugu durumlarda, sentetik kumasla
kapli, kauguk astarli yangin hortumlari, dalgiglar veya botlar tarafindan ilgili pozisyona
yluzdirilmeli ve yangin botlarini desteklemek Gzere kullanilmalidir.

(9) Hava aracinin dolu olan kisimlarinin yizer halde bulunmasi halinde, su gecirmez
bitlnliklerinin bozulmamasi igin asiri 6zen gosterilmesi gerekmektedir. Hava aracinin
icerisinde bulunanlar, mimkiin oldugunca sorunsuz ve hizli bir sekilde disariya gikariimahdir.
Agirlikta meydana gelen herhangi bir kayma veya zaman asimi, batmalarina sebebiyet
verebilecektir. Kurtarma gorevlileri, bu durumlarda sikismamaya ve bogulmamaya dikkat
etmelidirler.

(10) Hava aracinin dolu kisimlarinin su altinda kalmis bir sekilde bulunmasi halinde,
iceride yasam saglayacak kadar yeterli hava kalmis olabilecegi olasiligi bulunmaktadir.
Dalgiglar, mimkiin olan en derin noktalardan giris gerceklestirmelidirler.

(11) Dalgiglar olay yerine geldikten sonra, yalnizca ¢arpmanin yaklasik yerinin tespit
edildigi durumlarda, hava aracinin blylk parcalarinin yerlerini isaret samandirasi ile
isaretleyen standart su alti arama paternleri kullanmalidir. Yeterli dalgicin bulunmamasi
halinde, ylizey aracindan ¢cekme/surikleme operasyonlari gergeklestirilmelidir. Hig bir olayda,
cekme/suriikleme ve dalma operasyonlari es zamanli olarak yiruttilmemelidir.

(12) Kiyr seridinin yakinlarindaki en uygun yerde bir komuta yeri olusturulmalidir. Bu
komuta yeri, su kurtarma araclarinin i¢ ve dis hareketlerini kolaylastiracak konumda olmalidir.

Pist esiginin 6tesinde meydana gelen kazalara yonelik degerlendirmeler

Madde 71- (1) Temin edilmesi gereken uygun kaynaklar da dahil olmak Uzere, kurtarmaya
yonelik secenekleri belirlemek lizere, pist esiginden itibaren 1000 m'lik alan icerisinde bulunan
yaklasma ve kalkis alanlari degerlendirilmelidir. Her tiir 6zel kurtarma ve erisim yollari ihtiyaci
g0z 6nlinde bulundurulurken, asagidaki hususlar dikkate alinmalidir:

a) Bilhassa ylizeyin topografyasi ve olusumu olmak lizere gevre,
b) ilgili alan igerisinde bulunan fiziksel tehlikeler ve ilgili riskler,
c) Erisim ve ARFF amaclarina yonelik secenekler,
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d) Kurtarma segeneklerine yonelik tehlikeler, riskler ve kontrol 6nlemleri,
e) Dis kaynakli hizmetlerin kullaniimasi,

f) S6z konusu seceneklere yonelik avantajlarinin ve dezavantajlarin analizi,
g) Uygulamalari tanimlayacak ve uygulayacak politikalar ve prosediirler,
h) Yukaridaki hususlari karsilayacak yeterlilik standartlari,

i) Kabiliyetin izlenmesi, test edilmesi ve incelenmesi.

(2) Havalimani isleticileri ve/veya ARFF servisleri, s6z konusu alanlarda meydana
gelebilecek olan kazalara veya olaylara midahale etmek lizere 6zel prosediirler gelistirilmesini
ve ekipman bulundurulmasini saglamalidir. Havalimani Acil Durum Planinda agiklandigi Gizere,
havalimani disindaki kuruluslar tarafindan makul zaman cergeveleri igerisinde temin
edilebilecek olmalari halinde, s6z konusu ekipmanin bulundugu tesislerin, havalimaninda
bulunmasina veya havalimani tarafindan saglanmasina gerek yoktur.

(3) ARFF Hizmetini ylriten araglarin, kazalara veya olaylara kamuya acik yollari
kullanarak miidahale etmesi halinde, bu tir bir midahalenin sonuglari degerlendirilmelidir.
Asagidaki hususlar gz dniinde bulundurulmalidir:

a) Suricllere yonelik yasal gereklilikler,

b) Yirirlukte olan uygun politikalar ve prosediirler,
c) Suruculere yonelik yetkinlik ve egitim gereklilikleri,
d) Uygunluk agisindan yollarin dnceden planlanmasi,

e) S6z konusu midahalelerin izlenmesi ve incelenmesi.

(4) Ayrica asagidaki hususlar da g6z ontinde bulundurulmalidir:

a) Operasyonel piste/pistlere dogrudan erisim saglanmasi,

b) Midahale alanina erisim yollarinin belirlenmesi (enkaz ve kazazedeler gz 6niinde
bulundurulmalidir),

c) Karayollarinin ve erisim yollarinin bakimi (insaat faaliyetleri de dahil olmak tzere),

d) Midahale eden acil durum araglarinin ilerlemesini engelleyen her nevi kamu
ve/veya Ozel acil durum harici aracin mevcut olma olasiliginin azaltiimasi,

e) Bu yollari kullanmasi beklenen ARFF araglarinin veya herhangi bir diger miidahale
aracinin brit agirliginin ve maksimum boyutlarinin goéz 6niinde bulundurulmasi,

f) Yollarin beklenen kosullarda, doniis yapilabilme kabiliyetine sahip olmasi,

g) ARFF araglarinin, emniyetli bir sekilde minimum gecikme ile gecmesini saglamak
Uzere insa edilen ana giris/cikis kapilari veya kirilabilir acil ¢ikis kapilari,

h) Giris/cikis noktalarinin agik ve net bir sekilde tanimlanmasi gerekecektir. Gece
saatlerinde veya duslik gorius kosullarinda havalimanina girilmesi gereken
durumlarda, geri yansitmali seritler veya isaretciler yardimci olacaktir.
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i) ARFF aracinin hareket etmesine yonelik engellerin azaltilmasi,

j) Blylk ARFF hizmeti araglarina yonelik olarak arag lstli engellerden yeterli
seviyede dikey aciklik saglanmasi.

Diisiik Goriis Mesafesi Kosullarinda Miidahale Kabiliyetinin Devam Ettirilmesi

Madde 72- (1) Bilhassa disuk gorisli operasyonlar sirasinda, optimum seviyeden daha az
gorus kosullarinda operasyonel amaclarin mimkin oldugunca yerine getirilmesi icin ARFF
hizmetlerine yonelik uygun rehberlik, ekipman ve/veya prosedirler saglanmaldir.

(2) ARFF araglari olay mahalline yakin mesafede olmadigi durumlarda, herhangi bir
kazaya veya olaya en uygun yoldan hizli ve emniyetli bir sekilde ulasmalidir. Islah edilmemis
alanlarin icinden donis yapilmasi, asfalt ylizeylerde daha uzun olan mesafelere yolculuk
edilmesinden daha uzun zaman alabilecektir. Dolayisiyla ARFF personelinin, havalimaninin
topografyasi ve tim hava kosullarina yonelik yakin g¢evresi hakkinda tam olarak bilgi sahibi
olmasi cok 6nemlidir.

Midahale hedeflerinin basarili bir sekilde gerceklestirilmesi icin, kareli haritalarin
kullanimi ve yollarin dikkatli bir sekilde segilmesi gerekmektedir.

(3) ARFF hizmet araclarinda, kendilerine uygun isaretler ile belirlenmis tim taksi
yollarini, pistleri, bekleme noktalarini ve arag yollarini gésteren bir havalimani kareli haritasi
bulunmalidir. S6z konusu kareli haritanin yani sira siirliciniin aracin bozulmasi veya aracin
havalimanindaki konumundan emin olmadigi durumlarda, gerceklestirmesi gereken hususlari
acik bir sekilde tanimlayan yazili talimatlar da bulunmalidir.

(4) Yer hareket radari, kizilbtesi gorus sistemleri, taksi yolu merkez hatti aydinlatmasi,
ara¢ konumlandirma ekipmani ve ARFF hizmetlerinin disiik goriis kosullarinda herhangi bir
kaza veya olay mahalline miidahalesini hizlandirabilecek olan diger seyriisefer yardimcilari gibi
teknik ekipmanin saglanmasi ve kullanilmasi géz 6niinde bulundurulmaldir.

(5) Dusuk gorius operasyonlari baslatildiginda, hava araci manevra alanindaki araclarin
operasyonunun kisitlanmasi gerekebilecektir. Herhangi bir kaza veya olay halinde, ATC'nin
ARFF hizmetlerine yardim etmesi icin gelistirilen prosedurler uygulamaya konulmalidir.

(6) ARFF hizmetleri ve ilgili dis kaynakl acil durum miidahale personeli, hava
kosullarindan veya diger kosullardan dolayi, kalici ve gegici engellerin konumlari sebebiyle
zaman zaman gegilemez olabilecek alanlarin bulundugu konusunda bilgilendirilmelidir.

(7) Hava Trafik Kontroliin (ATC), miidahale eden ARFF araclari ile cakisan tim hava araci
ve ikinci derecedeki trafigi durdurdugu veya baska tarafa yonelttigi operasyonel prosediirler
gelistirilmelidir. ARFF personeli, s6z konusu kosullar altinda midahaleyi devam ettirebilmek
amaciyla, asgari gorus sartlarinda ¢calisma kosullarini stirekli olarak takip etmelidir.
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Personelin egitilmesi

Madde 73- Ozel kurtarma araglari ve séz konusu araglarin ilgili ekipmanini kullanmak {izere
gorevlendirilen personel tarafindan alinacak olan egitim 6nemli sorunlar arz etmeyecektir.
Deniz, dag veya ¢ol alanlari gibi 6zel tehlike durumlarinin s6z konusu olmasi halinde, s6z
konusu ortamlarda faaliyet gosterme ve hayatta kalma konusunda tecriibeli kisiler olacaktir.
S6z konusu uzmanlar, yeni ekipman tirlerine uyum saglayan ekip Uyelerinin ihtiya¢ duydugu
temel egitimleri saglayabilecektir. Ayrica, s6z konusu 6zel ekipmanin imalatgilari da egitim
saglayabilecektir. Egitimin temel amaci, araglarin ve ekipmanin ¢alisma limitlerini belirlemek
ve kisileri etkili bir ekip Uiyesine donustiiren ekip ¢alismasi gelistirmek amaciyla, tim ekipman
turlerinde gliven asilamaktir. Bu slirecte, herhangi bir kurtarma operasyonunun ne zaman
baslatilacagini belirlemek Uzere mutlak yetkiye sahip ekip liderlerinin belirlenmesi
gerekmektedir. Tolere edilemez kosullarda gergeklestirilen operasyonlarin, herhangi bir makul
basari beklentisi olmaksizin, yalnizca kazazedelerin sayisini arttiracagina yoénelik ihtiyath
kararlar verilecegi durumlar da olabilecektir.

Kuruluslar arasi tatbikatlar

Madde 74- (1) Havalimani veya yetkili otoritenin, kurtarma operasyonu cagrisini baslatip,
havalimani igerisinden bir birimi sevk edebilecek olmasina ragmen, havalimani disindaki
kuruluslardan da destek kuvvetleri olabilecektir. Bu kuvvetler uygun durumlarda, askeri
birimleri, tibbi hizmetleri, dagcilik kurtarma ekiplerini, dalgiclari ve gesitli tlrlerdeki sivil
savunma gruplarini icerebilecektir. Bu hizmetlerin koordinasyonu, havalimani acil durum plani
gelistirmek icin gerekli olan ¢abanin aynisini gerektirecektir. (Bkz. Havalimani Hizmetleri El
Kitabi (Doc. 9137) Kisim 7 - Havalimani Acil Durum Planlamasi)

(2) Bilhassa, etkili iletisim ihtiyaci ¢ok 6nemli olacaktir. Zorlu bir yerden kurtarilan,
herhangi bir hava araci kazasinin hayatta kalanlarinin, konvansiyonel ambulanslarin ve tibbi
yardimin bekliyor olacagi bir veya daha fazla toplanma noktasina gotirilmeleri
gerekmektedir. Yarallarin telsiz ile ©Onceden bildirilmesi, uygun tedavinin hazir
bulundurulmasini ve hastanelerin kabul tesislerini hazirlamasini saglayabilecektir. Olaylarin
gercege uygun similasyonlari, hizmet ici irtibata katki saglayacak olup, tesislerdeki
gelismelerin veya prosedurlerin daha etkili bir hizmet saglayabilecegi alanlari tanimlayacaktir.
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ONDORDUNCU KISIM
EGITIM
Genel

Madde 75- (1) Tek gorevleri hava araci operasyonlarina yonelik olarak ARFF hizmetlerini
yuritmek olan personel, herhangi bir blylik hava araci yangininda hayat kurtarmayi iceren
ciddi bir durum ile nadiren karsilasmaktadir. Herhangi bir kazanin meydana gelme olasiliginin
ongorilebilecegi acil durumlarda, hava aracinin hareketlerini kapsayacak birkag olay ve ¢ok
saylda hazirda bekleme durumunu tecriibe etmekle birlikte, bilgileri ve tecriibeleri nadiren
teste tabi tutulmaktadir. Dolayisiyla, en dikkatli sekilde planlanan ve harfiyen uygulanan bir
egitim programi sayesinde, gerek personelin gerek ekipmanin ihtiyac olmasi halinde biy(ik bir
hava araci yanginin Ustesinden gelebileceklerine dair bir glivence olabilecektir. Temel egitim
programi, dokuz baslik altinda asagidaki gibi organize edilebilecektir:

a) Yangin dinamikleri, toksiklik ve temel ilk yardim,

b) Yangin sondiirme maddeleri ve yanginla micadele teknikleri,

c) Araclarin, malzemelerin ve ekipmanin tasinmasi,

d) Havalimani yerlesim plani ve hava araci yapisi,

e) Operasyonel taktikler ve manevralar,

f) Acil durum iletisimi,

g) Liderlik performansi,

h) Fiziksel uygunluk,

i) Yardimci moddlller (6rnegin; zorlu arazilerde kurtarma, biyolojik/kimyasal
tehlikelere midahale vb.)

(2) Temel egitim mifredati, temel ve yenileme egitimini icermelidir. Egitimin kapsami,
kursiyerlerin zeka seviyelerine gore degismelidir. Cogu durumda, bu egitim bicimi ne kadar
basit tutulursa, basarili olma ihtimali de o kadar yliksek olacaktir. Egitim programindan
sorumlu olan kisinin, ekibin daima ilgili ve istekli olmasini saglamasi gerekmektedir. Belirli
hususlarda, bunun saglanmasi ¢ok zor olmayacaktir. Herhangi bir hava araci kazasinda, ARFF
proseddrlerini etkileyen ve gorevlinin ilgiyi slirekli olarak canli tutma olanagina sahip olmasini
saglamak amaciyla ongorilebilecek, sahnelenebilecek ve uygulanabilecek pek cok faktor
bulunmaktadir. Her bir yeni ucak tipi, degerlendirilmesi ve egitim programina dahil edilmesi
gereken yeni problemleri de beraberinde getirmektedir. Egitimin belirli rutin hususlari, uzun
sureli donemlerde daha az ilgi gekici olabilmektedir. Bu ylizden ilgili gorevlinin, her bir ekip
tiyesinin sz konusu egitime olan ihtiyaci fark etmesini saglamasi gerekmektedir. Ornegin ARFF
hizmetlerindeki her bir ekip lyesinin, gbrevdeyken kullanilabilecek olan ekipmanin hizmet
verebilirligi konusunda emin olmasi ARFF hizmetinde temel bir uygulamadir. Kisi, gérevinin
onemine inanmadigl slirece uzun ve bir rutin hareketsizlik déneminden sonra
gerileyebilecektir.

(3) Egitim programinin tamaminin, gerek personelin gerek ekipmanin daima tam olarak
etkin olmasini saglayacak sekilde tasarlanmasi gerekmektedir. Bu durum, cok yiksek
standartlarda basari anlamina gelmekle birlikte, tam etkinlikten daha az olan herhangi bir
standart kabul edilemez olup, gerek yardima ihtiya¢c duyanlar, gerek s6z konusu yardimi
saglamaya calisanlar icin tehlikeli olabilecektir. ilaveten, egitim programinin acil durumlar
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sirasinda, devaml bir yetkinlik seviyesi saglamak amaciyla, herhangi bir ARFF ekibinin temel
fonksiyonel birimleri arasinda uyum olusturmak (izere tasarlanmasi da gerekmektedir. Yiksek
standartlarda bir operasyonel hazirlik saglamak amaciyla, ARFF hizmetleri ARFF egitiminin
bireysel seviyelerdeki ve ekip seviyelerindeki etkinligini degerlendirecek bir denetim gergevesi
gelistirmelidir.

Yangin dinamikleri, toksiklik ve ilk yardim

Madde 76- Tim ARFF personeli; yanginin sebebi, yanginin yayilmasina katkida bulunan
faktorler ve yangin séndirme ilkeleri hakkinda genel bilgiye sahip olmalidir. Bu bilgilere sahip
olurlarsa, herhangi bir ciddi yangin ile karsilagsmalari durumunda etkili bir sekilde midahale
etmeleri beklenebilecektir. Ornegin, belirli yangin tiirleri sogutma maddesi gerektirirken,
digerlerinin 6rtme/battaniyeleme veya bogma islemi gerektirdiginin bilinmesi gerekmektedir.
Ayrica, ARFF egitimi yanmayla ortaya ¢ikan gazlarin toksikligi konusuna da deginmelidir. Bu
durum, ARFF personelinin koruyucu ekipmanlarinin énemini ve sinirlamalarini daha iyi
anlamalarini saglayacaktir. Boylece ARFF personeli, yanhs glivenlik algisindan kaginacak ve
hava aracinin igerisinde bulunanlari tehlikeli bir ortamda yoénlendirirken ilave tedbirler
alacaktir. ilaveten kurtarma ekibinin her {iyesi, miimkiin olmasi halinde asgari olarak, temel
tibbi ilk yardim konusunda egitilmeli ve periyodik olarak yeniden sertifikalandiriimahdir.
Bunun temel sebebi, kaza yapmis bir hava aracinin igerisinden kazazedelerin ¢ikarilmasi
sirasinda meydana gelebilecek olan herhangi bir ilave acl veya yaralanma sorunundan
kaginmak ve kazazedelerin uygun bir sekilde tasinmasini saglamaktir.

Yangin sondiiriicii maddeler ve yanginla miicadele teknikleri

Madde 77- (1) Kullanilan sondiricti maddeler ile ilgili olarak kapsamli bilgi edinilmesi
gerekmektedir. Bilhassa her bir sondiricii maddenin yalnizca etkisini degil, sinirlarini da
tecriibe ederek anlamak amaciyla, bu maddelerin yanginlara uygulanmasini saglayacak her
firsat degerlendirilmelidir. Herhangi bir rutin ekipman testi, ekipmanin uygun bir sekilde
tasinmasi ve dahil olan 6zel maddenin dogru bir sekilde uygulanmasi hususundaki egitim
tatbikatinda kullanilmalidir. Rutin test prosedirlerinin, egitim sureleri ile kombinasyonu,
yangin séndlirme maddelerinin bosaltiimasina yonelik maliyetleri en aza indirecektir.

(2) Yanginin farkh yanma asamalarinda sondirilmesini saglamak amaciyla, ARFF
personeli (¢ sondurme tiri hakkinda bilgili/tecribeli olmalidir.

a) Suyun dogrudan yanginin merkezine uygulanmasi igin diiz akish yanginla miicadele
yontemi.

b) Sicakligin arttigi ve kabin veya yangin alaninin parlamaya (flashover) hazirmis gibi
gorindiglu durumlarda kullanilan, dolayli yanginla micadele yontemi. Hafif
acilmis cikislar veya kabin pencerelerinde acilan kiictik acikhklar gibi kiiciik gbvde
acikliklarindan hamle yapilmaktadir. Dolayli yontem, puskirtilen suyun, cok
Isinmis ortamla temas ettiginde buhara doniismesine dayanmaktadir. ARFF
personeli, kabin ve kompartimanlarin st seviyelerinde bulunan cok isinmis gazlari
sogutmak  amaciyla, kisa su uygulamalarindaki buhari tavana
yonlendirmektedirler. Bu yontem herhangi bir parlamayi (flashover) énleyebilecek
veya geciktirebilecek olup, ARFF personeline yanginin temeline veya bulundugu
yere dogrudan akis uygulanmasi icin zaman kazandiracaktir.
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c) 3 boyutlu yontem, motor yangininda oldugu gibi, yakit beslemesi olmasi halinde
kullanilmaktadir. Bir ARFF personeli, yari sisi yangina yonlendirirken diger ARFF
personeli, kuru kimyevi tozu veya zarar verici etkisi olmayan séndirme maddesini,
yer seviyesinden baslayan ve yangin kaynaginin yukarisina dogru hareket eden yari
sisli akisin igerisine bosaltmaktadir. Cok derinlerde meydana gelen hava araci
yanginlarinda, nifuz edici nozullar kullanilabilecektir. NGfuz edici nozullar, arag
monitorleri veya genis acili kapsam saglayan yangin séndiirme maddelerini
uygulayabilen turbo lanslar seklinde olabilecektir.

Araglarin, malzemelerin ve ekipmanin kullanimi

Madde 78- (1) Tum ARFF personelinin araglarini, malzemelerini ve ekipmanini, yalnizca bozuk
zemin kosullarinda degil, ayni zamanda hizli bir sekilde degisen durumlarda da kullanabilmesi
gerekmektedir. Amac her zaman sunun saglanmasi olmalidir: Her birey tiim arag, malzeme ve
ekipman tirlerinin kullanilmasi konusunda o kadar tecriibeli olmalidir ki, acil durumlarda arac,
malzeme, ekipman ve kritik kaynaklar otomatik olarak ¢alistiriimalidir. Béylece beklenmedik
senaryolarla basa ¢ikabilecek bir ortam saglanabilecektir. Egitimin ilk agsamasinda, standart
tatbikatlar sirasinda hizli "gorev degisikligi (changeround)" tekniginin uygulanmasi ve sonraki
asamada, iki veya daha fazla yangin aracinin es zamanli olarak kullaniimasini iceren egitim ile
gergeklestirilebilecektir. Pompa operasyonlarina, delici nozullu yikselebilir monitér ve diger
ozel kurtarma ekipmanina bilhassa dikkat edilmelidir. ARFF ekibi ayrica, araglarda ve
konteynirlarda bulunan karisik alet, kutu ve sandiklarini tasima konusunda egitilmelidir. Bu
egitim sekli, kesinlikle stirekli bir sorumluluktur.

(2) Her tarlu kosul altinda operasyonel etkinligi garantilemek igin gerekli olan kapsamli
bakimin saglanmasi amaciyla tiim araglar, konteynirlar ve ekipman ile ilgili olarak genis
kapsaml bilgiye sahip olunmasi gerekmektedir. Her ARFF personelinin, kullanilabilecek olan
ekipmanin her bir pargasinin dogru sekilde calisacak ve herhangi bir yardimci ekipman ihtiyaci
olmasi durumunda, s6z konusu ekipmanin dogru yiklendigi hususunda emin olmasi dnemlidir.
Anlk olarak yerlestirilebilmesini saglamak amaciyla, kiliclik ekipmanin dogru bir sekilde
yliklenmesinin 6nemi Uzerinde ¢ok durulmasina gerek yoktur. Bireysel ekip Uyelerinin,
depolandigi yerden 6zel bir ekipman getirmeleri gerektigi durumlar icin, egitimden sorumlu
gorevlilerin periyodik tatbikatlar diizenlemeleri tavsiye edilmektedir. Bu tatbikatlar,
personelin ekipmanlarin yerini 6grenmeleri acisindan kilit tatbikatlardir. Tim araclarin,
malzemelerin ve ekipmanin, diizenli bir sekilde test edilmesi veya incelenmesi ve kayitlarin her
bir testten elde edilecek durumlara ve sonuclara gore muhafaza edilmesi gerekmektedir.

Havalimani yerlegim plani ve hava araci yapisi

Madde 79- (1) Havalimanina ve yakin gevresine ait kapsamli bilgilere sahip olunmasi ¢ok
onemlidir. Rehavetin etkilerine karsi koymak amaciyla, aracg sirtcilerinin, havalimani ve
cevresini tanima sdrecini tamamlamak icin rutin olarak zihinsel haritalama teknikleri
uygulamalari tavsiye edilmektedir. Egitim programi, asagidaki hususlarla ilgili faaliyet
alanlarini kapsamalidir:

a) Arac siricilerinin, asagidaki hususlara yonelik yeteneklerini gdstermeleri icin
hareket sahasinin tam olarak taninmasi:

Sayfa 165 / 296



UGAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yururltuk Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

1) Normal vyollarin kullanilamamasi halinde, hareket sahasindaki herhangi bir
noktaya yonelik alternatif yollarin segilmesi,

2) S6z konusu hizmetin kapsadigl alanin herhangi bir bélimde ara sira gegilmez
yerler olabilecegi oldugunun bilinmesi,

3) Belli belirsiz goriilebilecek olan sinir isaretlerinin taninmasi,

4) Aracglarin, her turli hava kosullarinda ve tim arazi sartlarinda kullaniimasi.
Telsiz kontrolli olmalari ve benzer isletim 6zelliklerine sahip olmalari kosuluyla
egitim programi, ARFF araglari disinda araglar kullanilarak yuratilebilecektir.

5) Havalimaninda bulunan herhangi bir noktaya yonelik en iyi yollarin segilmesi,

6) Herhangi bir hava araci kazasina veya olayina midahale edilmesi hususunda
yardimci olacak ayrintili kareli haritalarin kullaniimasi.

b) Mevcut olmasi halinde kilavuz ekipmanin kullanilmasi. Normalde hava trafik
kontrol, kaza mahallinin konumu ve arag¢ hareketini engelleyebilecek veya
azaltabilecek olan, havalimanindaki diger hava araglarinin veya normal araglarin
pozisyonu hakkinda bilgi saglanmasi hususunda yardimci olabilecektir.

(2) Egitimin bu yoninin 6nemi Gzerinde ¢ok durulmayabilecektir. ARFF personeli, agir
bir sekilde duman ve is ile dolu bir ortamdaki oldukg¢a stresli ¢alisma kosullarinda, hava araci
kabininden kurtarma sirecini gerceklestirmek Uzere c¢agrilabilecektir. Bagimsiz solunum
cihazinin tedarik edilmesi halinde, s6z konusu cihazin kullanimina yonelik dikkatli bir egitim
gerekmektedir. Her kisinin, normalde havalimanini kullanan hava araci tirleri hakkinda derin
bilgiye sahip olmasi gerekmektedir. Cesitli hava araci imalatgilarinin web siteleri, kurtarma ve
yanginla micadele prosedirlerine yonelik ilkeler hakkinda genel bilgilere ilaveten piyasada
yaygin olarak kullanilan temsili hava araglarina yonelik kurtarma ve yanginla micadele
personeline ayrintil bilgiler saglayan semalar (diyagramlar) icermektedir. Yalnizca s6z konusu
semalar (zerinde calisilarak bilgi edinilemeyecektir. Hava aracinin periyodik tanima
egitimlerinin yerini dolduracak hichir sey yoktur. Modern hava araclarinin karmasikligl ve
hizmette olan hava araci tiplerinin ¢esitliliginden dolayi, havalimaninda normalde kullanilan
hava araci tipleri hakkinda bilgi sahibi olmalari gerekmesine ragmen, ARFF personelinin her bir
hava aracinin tim 6nemli tasarim 6zellikleri hususunda egitilmesi neredeyse imkansizdir. Hava
aracinin icerisinde en ¢ok sayida kisinin tasinmasi ve Ust gliverte oturma kapasitesi gibi 6zgiin
Ozelliklerin yer almasinin muhtemel olmasi sebebiyle, éncelikli olarak en biiylk yolcu ugagina
yonelik egitim verilmelidir. Asagidaki tasarim o&zellikleri ile ilgili verilen bilgiler, ARFF
personelinin ekipmanini etkili kullanmasi agisindan bilhassa 6nemlidir:

a) Normal ve acil gikislarin konumu ve kullanimi,

b) Oturma diizeni,

c) Yakit trd ve yakit tankinin/tanklarinin konumu,

d) Bataryalarin ve devre kesici sviclerin konumu,

e) Hava aracindaki cebri giris noktalarinin bulundugu boélimler.

(3) Mimkiin oldugu 6l¢lide ARFF personeli, acil durum operasyonlari sirasinda herhangi
bir karisikhg 6nlemek icin ucak kapilarina ve acil durum cikislarina uygulanan numaralandirma
ve adlandirma protokollerine asina olmalidir. Ayrica, cikisin disaridan acilmasini 6nlemek icin
ilgili havaalanina hareket eden ucaklardaki kapilarin ve acil durum cikislarinin calisma
yontemini de bilmelidirler. Acil ¢cikis kapilari ile kargo kapaklari normalde acil ¢ikisin ¢ergevesini
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¢izen yansitici boya ile isaretlenmektedir ancak bu isaretlemeler tim ugaklar da yer
almayabilir. Genellikle iki acil durum gikisi kategorisi vardir; kapi tipi ve kargo tipi.

Ucus glivertesinde, ucus ekibi Gyelerinin tahliyesini kolaylastirmak i¢in acil durum pencereleri
veya kapaklar bulunsa da, asagidaki bilgiler yalnizca yolcular ve kabin ekibi tarafindan tahliye
sirasinda veya ARFF personeli tarafindan agildiginda kullanilan acil ¢ikiglara 6zeldir.

- Kapilar normalde ugaga hizmet vermek icin veya kapi boyutuna bagh olarak
yalnizca acil durum kullanimi igin kullanilir. Kapilar, ugagin disindan galisabilen
erisilebilir kilitleme mekanizmalarina sahiptir. Ana ¢ikis kapilarinin ¢ogu disari
dogru acilir ve bazi genis gévdeli ugaklarda kapilar tavan alanina kadar geri gekilir.
Daha kiiguk ugaklarda, ana ¢ikis kapisi asagl dogru sallanan entegre merdivenler
icerebilir. Tahliye durumunda ¢ikis kapisini kullanmak tizere genellikle en az bir
kabin ekibi Gyesi bulunur.

- Acil bir tahliye sirasinda, buylk ucaklarin kapilari normalde iceriden acilir. Ancak
ARFF personeli acil durumlara yanit verirken kabinin icine girebilmek igin kapilari
ucagin disindan agmasi gereken durumlar vardir. Kapilarin disaridan agilmasi
gereken durumlarda oncelikle acil durum tahliye kaydiraklarinin durumunu (devre
de veya devre disi) kontrol etmek 6nemlidir. Bu, ucus ekibi ile koordineli olarak
ve/veya ucagin disindan gorsel gostergeleri kontrol ederek yapilabilir.

- Ugakta yer alan acil ¢ikis kapilari sadece ugagin acil tahliye durumlarinda kullanilir.
Acil gikislar normal olarak kullanilan ¢ikis kapilarindan daha kigiktir (6rnegin,
kanat Usti acil ¢cikislar). Acil ¢ikis kapilari ucagin dis kismindan acilabilir ve yekpare
bir sekilde direkt ayrilabilir veya acildiginda yukari ve disa dogru sallanan Gstten
menteseli olabilir. Acil bir durumda etkinlestirildiginde, tahliye kaydiraklari veya
rampalari da otomatik olarak devreye alinabilir. Kanat Ustl cikislar, yolcular
tarafindan ugaktan kendi kendilerine tahliye icin calistirilabilir ve kullanilabilir.

- Cogu biyuk wucakta, normal kapilar acil durumlarda vyolcu tahliyesinin
gerceklestirilmesi icin sisirilebilir tahliye kaydiraklari ile donatiimistir, ancak ayni
durum acil c¢ikislarda olmayabilir. ARFF personeli ve ekipmani, tahliye
kaydiraklarinin sisiriimesinden kaynaklanan yaralanmalari 6nleyecek ve tahliye
kaydiraklarinin agiima alanini engellemeyecek sekilde konumlandiriimalidir.

- Ucak imalatcilari st ve ana glverteleri goz oOninde bulundurarak kapi
numaralandirmalarinin bastan arkaya dogru sirali bir sekilde olmasini 6nerebilir.
Ancak ucak isleticileri, ucak kapilarini {reticinin tavsiyesinden farkli olarak
numaralandirabilir. Bu durum, ucus ekibi ile iletisim kurarken kafa karisikligina
neden olabilir. ARFF personeli, ugus/kabin ekibi ile iletisimde kapilara/acil ¢ikislara
atifta bulunurken bu riskin farkinda olmahdir.
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Not. — Ucak kapisi referansi sirali numaralandirma (Orn; L1, L4 — R1, R4) veya adlandirma

(Orn; ileri sol, arka sol —ileri sag, arka sag) seklinde olabilir.

- Hava araci kapilari ile acil cikis kapilarinin hava araci disindan calistiriimasi, ARFF
personeli igin tehlike arz edebilir. Tehlikeler asagida belirtiimekle birlikte bunlarla
sinirli degildir.

a) Sisirilebilir tahliye kaydiraklari donanmig kapilarin agilmasi (Bknz. Sekil 14-1, 14-5)
b) Yer merdiveninden ugak kapilarinin agilmasi
c) Yanhs gikis kapisi tanimlanmasi

(4) ARFF personeli, hava araci kapilari/acil ¢ikislarin giivenli bir sekilde ¢cahlistiriimasi ile
olasi tehlikeleri tanimasi amaciyla teorik/pratik olarak egitilmelidir.

(5) ARFF personeli tarafindan havalimanini kullanan farkli hava araci tipleri lzerinde
gerceklestirilecek hava araci tanima egitimi diizenlenmesi hususunda, hava araci isleticilerinin
ve ugus ekibi tyelerinin en st seviyede isbirligi yapmalari talep edilmelidir. Hava araci yapisina
yonelik temel bilgilere sahip olunmasi oldukca gereklidir. Clinkli son ¢are olarak, zorla giris
gergeklestiriimesi gereken durumlarda, s6z konusu bilgiler olduk¢a 6nemlidir. Bu egitim
hususu ile ilgili olarak, havayolu isleticilerinin uygun personelinin isbirligi istenmelidir.

(6) Tim hava araglarinda, kurtarma gorevlilerinin isine yarayacak kiiguk, portatif yangin
sondiriciler tasinmaktadir. Karbondioksit, halon maddesi veya su igeren vyangin
sonddriculer, genellikle kokpitte, mutfakta ve kabin icerisindeki diger noktalarda
bulunmaktadir. Tim yangin sondiricilerin konumlari belirtilmekte olup, yangin
sondiriclnin tzerinde normalde, muhteviyatinin uygun oldugu yangin tirlni belirten bir
etiket bulunmaktadir. Bife kompartimaninda bulunan su ve diger icecekler, yangin sondirme
amaclarn dogrultusunda ilave bir kaynak saglamaktadir. S6z konusu yangin sondirici
maddelerin, ikincil derecede 6nemli oldugu vurgulanmali ve s6z konusu yangin séndiricilere
bagli kalinmamalidir.

Operasyonel taktikler ve manevralar

Madde 80- (1) Personelin, yanginla micadele ekipmanini kullanmasi hususunda tecribeli
olmasi halinde, s6z konusu personel, hava araci yanginlarinda uygulanacak olan operasyonel
taktikler ile ilgili egitim almalidir. Bu egitim, strekli bir sorumluluktur ve tipki iyi egitimli bir
kadrolu itfaiyeci icin hortum sermenin otomatik hale gelmesi gibi, cagrida bulunulan ilk
faaliyete riayetin i¢glidisel bir hale gelip, stres altindayken bile devam ettirilecegi noktaya
kadar igsellestiriimelidir. Yalnizca bu gerceklestirildiginde sorumlu goérevli, ilgili durumun
kontroliinii tamamen Ustlenecek pozisyonda olacaktir. Operasyonel taktik egitimi, hava
aracinin icerisinde bulunanlarin, yangina karisan veya yangina maruz kalan hava aracindan
kurtarilabilecekleri durumlar olusturmak amaciyla, personel ve ekipman sevk etmek lzere
tasarlanmaktadir. Bunun amaci gévdeyi yangindan izole etmek, gbvdeyi sogutmak, kacis yolu
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olusturmak ve devam ettirmek, kurtarma operasyonlari tamamlanincaya kadar yanginin bir
derece kontrol altina alinmasini saglamaktir. Bu temel husus olup, egitim programinda
vurgulanmalidir. Saglanacak hizmet, 6ncelikle bir hayat kurtarma operasyonudur. Ancak, ciddi
bir kazaya karisan hava araglarinin genellikle yangina maruz kalmalarindan dolayi, ARFF
personeline yanginla miicadele konusunda egitim verilmesi 6nemli bir husustur. Yanginla
micadele operasyonlarinin, hava aracinin igerisinde bulunanlara gerekli agiklamalar
yapilincaya kadar kurtarma faaliyetinin yerine getirilmesini saglamak icin gerekli olan
Oonlemlere yonlendirilmesi gerekmektedir. Bu durum, herhangi bir yanginin ¢ikmadigl
olaylarda onleyici tedbirleri icermektedir. Hayat kurtarma sorumlulugunun yerine getirildigi
durumlarda, malin glivenli bir sekilde muhafaza altina alinmasini saglayacak tiim kullanilabilir
kaynaklardan yararlanilmasi elbette gerekli olacaktir.

(2) Yangin sirasindaki temel midahale genellikle, maksimum diizeyde sogutma
saglamaya ve yangini hizli bir sekilde bastirmaya ¢alismak amaciyla, yogun képik uygulanmasi
olmalidir. Clinkii diger bitlin maddeler gibi képlgin de sinirlart bulunmasina ragmen,
dogrudan koplik uygulamasinin erisemedigi yangin bolgelerinin Gstesinden gelmek amaciyla,
uygun bir tamamlayici malzemenin bulunmasi gerekmektedir. Bu malzeme genellikle, kuru
kimyevi tozlardir. Bu maddelerin kullanilmasi, kagak sivi yakit yanginlari, kanat bosluklari gibi
kapali alanlarda meydana gelen yanginlar veya motor yatagi veya inis takimi yuvalarinda ¢ikan
yanginlar gibi 6zel bir yanginin tstesinden gelme ile sinirli olmahdir.

(3) Operasyonel taktik egitim programi kapsaminda yer almasi gereken hususlar asagida
tanimlanmaktadir.

a) Yaklagsma: Arag ve techizat en kisa slirede ve en kisa yoldan kaza yerine ulasmalidir.
En kisa yolun kullanimi her zaman uygun olmayabilir. Clinkl genellikle, mimkin
olmasi halinde, diizglin olmayan zemin veya c¢imden ziyade, dolgu zeminde
hareket edilmesi tercih edilmektedir. Bunun amaci, ARFF araglarinin ilgili mahalle
ulasmasi ve yol boyunca herhangi bir gereksiz tehlikeye maruz kalmamasidir. Kaza
mahalline yaklasirken, hava aracinin icerisinde olup da hava aracindan kagmaya
calisan veya yaklasma yolu lzerine firlamis olan ve yakinlarda yarah bir sekilde
uzaniyor olan kisilerin olup olmadigi dikkatli bir sekilde gézlenmelidir. Bu husus
bilhassa gece ¢ok dnemli olup projektor veya aydinlatmalarin etkili bir sekilde
kullaniimasini gerekli kilmaktadir.

b) Ekipmanin konumlandirilmasi: Gerek havalimanindan gerek herhangi bir
destekleyici yerel yangin departmanindan gelen ekipmanin konumlandirilmasi pek
cok acidan onemli olup, pek ¢cok faktor gz 6niinde bulundurulmalidir. Ekipmanin
dogru bir sekilde konumlandirilmasi, ekipman operatoriiniin, yangin alanini bir
bltlin olarak gérmesini saglamalidir. Ekipmanin, yakit dokilmeleri veya zemin
egimi veya riizgar yonu sebeplerinden kaynaklanan herhangi bir tehlikeli konuma
yerlestiriimemesi gerekmektedir. Ekipmanin yangina veya diger ekipmana,
dolayisiyla da calisma alanina ¢ok yakin bir sekilde konumlandiriimamasi
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c)

d)

f)

gerekmektedir (bu husus, bilhassa, kopik ikmal araglari ve bu araglarin yaninda
bulunan yardimci su ikmal araglari icin gegerlidir). G6z 6nlinde bulundurulmasi
gereken diger faktorler, ilgili hava aracinin icerisinde bulunanlarin yangina gore
konumunu, riizgarin, yanginin, personelin konumunu ve yakit tanklarinin etkisini
ve acil gikislarin konumunu kapsamaktadir.

Bazi durumlarda, ekipmanin sert ylzeyli bir yere park edilmesi avantajh
olabilecektir. Ancak bu ilave uzunlukta bir yangin hortumu yerlesimini
gerektirebilecektir. Dizgln olmayan bir zemin kullanilarak yangina yakin bir
konuma ulasilmaya c¢alisiimasi, ilave uzunlukta bir yangin hortumu
kullanilmasindan daha fazla zaman kaybina sebebiyet verebilecektir. Ayrica, sert
ylzeyli bir yere park edilmesi halinde, s6z konusu ekipman, daha hizli hareket
edebilecektir. Hava araci kazalari genellikle ekipmanin, yakin bir cevrede
konumlandirilamadigl durumlarda meydana gelmektedir. Sonu¢ olarak, tim
yanginla micadele ve kurtarma ekipmaninin, ana ekipmandan belli bir uzaklikta
uygulanabilecek sekilde tasarlanmasi tavsiye edilmektedir. Operasyonel taktik
egitimi, ekipmanin konumlandiriimasina yonelik sorunlari azaltmak lizere daha
fazlasini gerceklestirebilecek olup, oldukca az maliyetle yiritilebilecektir ve kabul
edilebilir uygulamalar gelistirmek Gzere siklikla gerceklestirilmelidir. Operasyonel
taktik egitimin bu asamasi ile ilgili olarak, her zaman su ya da koépuk Uretilmesine
gerek yoktur. Bu husus, "kuru tatbikatlarin" verimlilik standartlarini artirmaya nasil
yardimci olduguna dair bir 6rnektir.

Govdenin izole edilmesi ve sogutulmasi temel hedefinin gergeklestirilmesi ve kagis
yolunun korunmasi amaciyla, kdpik gikiglarinin konumlandiriima sekillerinin son
derece onemli oldugu asikardir. Hazir bulunan cikislarin sayisi, temin edilen
ekipmanin tirine ve kapsamina bagh olarak farkhlik gésterecektir.

Kopuk cikislari, govdeye mimkin oldugunca yakin bir sekilde konumlandiriimali;
ilk bosaltim, govde hatti boyunca yonlendirilmeli, sonrasinda, disariya dogru
yonlendirilmelidir. Cikisa yonelik ideal konum segilirken riizgarin, yangin ve isinin
yayilma orani lizerinde 6nemli derecede etkili oldugu kesinlikle unutulmamalidir.
GCikisin  konumu, bu dogrultuda segilmelidir. Dolayisiyla mimkin oldugu
durumlarda, képuik cikisinin hedeflenen noktaya isabet ettirilmesine yardimci
olmak amaciyla, riizgardan yararlanilmaya calisiimaldir. istisnai durumlar hari¢
olmak Uzere koplk cikislari, govdeye dogru esen riizgar hatti boyunca
yonlendirilmemelidir. Aksi takdirde bu durum, serbest kalan yakitin, tehlikeli alana
yayllmasina sebebiyet verebilecektir. Benzer sekilde, herhangi bir baska ¢ikis ile
serilen koplk ortlstini bozan bir c¢ikis olasihigindan kacinmak icin dikkat
edilmelidir.

iki tiir temel kopik uygulama yéntemi bulunmaktadir. Bunlardan biri, istenen
alana dusmesini/ulagsmasini saglamak lzere, uzun diz bir akis kullanilmasidir.
Digeri ise, yakin mesafeden yayilmis akis (sprey) uygulanmasidir. Genellikle kdpik,
govdenin veya ana ucagin kenari gibi baska bir ylizeyden sektirilerek yangin
alanina uygulanabilecektir. Koptk, kuru kimyevi toz veya diger tamamlayici madde
ekipmaninin, periyodik rutin kontrole tabi oldugu durumlarda, acil durum ekip
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Uyelerine, uygulama yontemleri hususunda egitim saglanmasi firsati
degerlendirilmelidir. Her bir kisinin, her bir maddeye yonelik degerin yani sira
sinirlari degerlendirmesi ve tecriibe edilecek 1si durumlarina agina olmasi amaciyla,
bu tatbikatin yangin sirasinda yerine getirilmesi énemlidir. Bu tatbikatlar, en fazla
bir aylik araliklar ile gergeklestirilmelidir. Giderek artan bir sekilde, halihazirda
hizmet veren en buylk hava araglarini iceren kazalarin Ustesinden gelmek
amaciyla, yanginla micadele ekipmani, monitorler vasitasiyla ylksek ¢ikis
saglayacak sekilde tasarlanmaktadir. Monitér operatorlerinin, amaglanan noktayi
iskalayarak israftan kaginabilmek, diiz akistan yayilmis akisa ne zaman gegilecegini
bilmek ve potansiyel koplk akisi kuvveti sebebiyle diger kisilerin zarar gérmesini
ve yaralanmasini onleyecek kolaylikla uygulanabilir yontemleri bilmek amaciyla,
kopugin  uygulanmasi  hususunda oldukca yetenekli/tecriibeli olmalar
gerekmektedir.

g) ARFF filosunun, koordineli bir sekilde manevra yapmasi ve ¢ok sayida yolcunun

stkismis olabilecegi alanlardaki kopik akislarina yogunlasmasi hayati 6nem
tasimaktadir. Dogru muidahaleler sayesinde, kdpligin sirekli olarak yogun bir
sekilde uygulanmasi, en az kayipla karsilanacaktir. Bu sebeple egitimden sorumlu
gorevliler, hangi 6zel ekipman konumlandirma érneklerinin kullanilabilir olduguna
karar vermeli, sonrasinda ekip Uyelerini, s6z konusu ekipmanin konumlandiriimasi
ve yerlestirilmesi hususunda egitmek Ulzere gerekli islemleri gerceklestirmelidir.
Herhangi bir yanginda, ekip lyelerine bireysel brifing verilmesi icin cok az zaman
vardir. ilk vyerlestirme, mevcut kosullarin (istesinden gelecek sekilde
ayarlanabilecek olmakla birlikte, ekip Uyelerinin kosullarin gerektirdigi sekilde
onceden belirlenmis bir taktik plani vasitasiyla, hangi ilk miidahalelerin dnceden
yapilmasi gerektigini bilmeleri gerekmektedir. Yangin ¢cikmamasi halinde dahi bu
ekipman yerlesiminin herhangi bir hava araci kazasinda standart uygulama olmasi
gerektigi ve kosullarin gerektirmesi halinde, en az bir monitérle anlik bir miidahale
gerceklestirmek Gzere hazir bulunan personel tayin edilmesi gerektigi kesinlikle
unutulmamalidir.

h) Yanginla micadele faaliyetinin temel amaci, yanginin sondirilmesi ve mimkin

olan en kisa siire icerisinde yeniden tutusmaya karsi kontrol altina alinmasi
olmahdir. Ayrica ARFF ekibinin, herhangi bir acil durum sirasinda, daima iyi bir
durumsal farkindalik slirdiirmesi gerekmektedir. Bu; beceri, ekip calismasi ve
miidahil olan herkesin kavrayisini gerektirmektedir. ilk miidahale eden yangin
araci, yanginin herhangi bir alaninin hizlh bir son hamle ile sondirilebilecegi
maddeler tasiyabilecek olmakla birlikte, bu husus, pek ¢ok durumda ¢alismalara
devam etmek ve alanin tamamini yeniden tutusmaya karsi kontrol altina almak ve
yolcu kompartimaninin yakinlarinda gerekli sogutma etkisini artirmak amaciyla
herhangi bir diger aracin erken destegini de gerektirebilecektir. Kopligin veya
diger maddelerin yanlis uygulanmasi kayba sebebiyet verebileceginden ve
operasyonun basarisi veya basarisizligi arasindaki fark anlamina gelebileceginden
dolayi, tim calismalarin bu alana yogunlastiriimasi gerekmektedir. Monitor
vasitasiyla koplk Gretiminin hareket halindeki bir arac ile gerceklestirildigi
durumlarda, maksimum etki yaratmak icin 6nemli derecede beceri gerekmektedir.
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i)

j)

k)

Monitor operatorlerinin, hava araci tarafindan konuslandirilan tahliye
kaydiraklarinin yakinlarinda képigiin diiz akislarda uygulanmasi sirasinda oldukga
dikkatli olmalari gerekmektedir. Ayrica ARFF personelinin, hava aracinin igerisinde
bulunanlarin tahliye edilmesinin, kuru kimyasal toz bulutlarinin varligi ve képuk
akiglarinin etkisinden dolayi sikintili ve karmasik olabilecegini tahmin etmesi
gerekmektedir; dolayisiyla, s6z konusu personel faaliyetlerini, bu etkileri en aza
indirecek sekilde yerine getirmelidir.

Egitim programi igeriginde, yalnizca herhangi bir hava aracinin kapali alanlarinda
degil, ayni zamanda, herhangi bir hava araci kazasinin yakin cevresindeki ve hava
araci yolundaki alanin sistematik bir sekilde aranmasina iliskin arama
prosedirlerine yonelik talimatlar yer almalidir. Genel bir ilke olarak, herhangi bir
yangina maruz kalan kisilerin cogunlukla, kapilar veya pencereler gibi herhangi bir
cikisin yakininda bulunduklari veya yetersiz olmasina ragmen, lavabolar ve kilitli
dolaplar gibi bir yere sigindiklari 6gretilmelidir. Kurtarma, mevcut olmasi halinde
normal bir ¢ikistan daima en iyi sekilde sonuglanmaktadir. Ornegin herhangi bir
kisinin, normal kapidan tasinmasi, s6z konusu kisiyi pencereden hareket
ettirmekten daha kolaydir. Oncelikle, daima bir hava aracinin ana kabin kapisi
kullanilmaya c¢alisiilmalidir. Kapinin sikismis oldugu durumlarda, kapinin sag
taraftan manivela uygulanarak zorlanmasi genellikle diger agma yontemleri ile
girilerek kurtarma isleminin gergeklestirilmesinden daha hizli olacaktir. Bu tir
operasyonlardaki basari, kilitleme mekanizmasi ve ilgili kapinin agildigi yon ile ilgili
olarak tam bilgiye sahip olunmasini gerektirmektedir. Diger bitin yontemlerin
olumsuz sonu¢ vermesi durumunda, zorla giris yontemine basvurulmaldir.
Gunlimuzde pek ¢ok hava aracinda, giris yapilabilecek olan uygun noktalar
gosteren harici isaretler bulunmaktadir.

S6z konusu aletleri kullanma konusunda iyi egitimli ve hava araci yapisi konusunda
mesleki bilgisi olan bir kisi tarafindan giris gerceklestirilmesine ragmen basingh
kabinler, genellikle zorla giris aletlerinin delinmesine karsi sert bir direng
gostereceklerdir. Normalde tiim havalimanlarinda bulunan motorlu testerelerin
ve diger benzer zorla giris aleti gesitlerinin teminine iliskin uygulama artirilmistir.
Tim operasyonel personel, kurtarma prosedirleri hususunda egitilmelidir.
Herhangi bir kabinin igerisindeki ¢alisma alani, bir sekilde kisithdir ve genellikle
hava aracinin igerisinde ¢alisan kurtarma gorevlilerinin sayisinin sinirlandirilmasi
ve zincir ilkesi dogrultusunda galisiimasi tavsiye edilmektedir. Mimkiin oldugu
durumlarda, havalimani acil durum plani kapsaminda, hava aracindan gikarildiklari
andan itibaren kazazedelerin tasinmasi icin ARFF personeli disinda personel
saglanmalidir. Tim kurtarma personeli, kazazedelerin kaldirilmasi ve tasinmasinin
yani sira diger kurtarma sekilleri ile ilgili olarak egitimli olmalidir.

Acil durum iletigimi

Madde 81-

Acil durum iletisimi, herhangi bir acil durum sirasinda gesitli miidahale kuruluslari

arasindaki bilgi akisi anlamina gelmektedir. Dogru ve ilgili birimler, ARFF ekibine, paylasilan
gercek zamanli bilgiler saglamaktadir. Bu durum ARFF ekiplerinin, entegre bir sekilde kurtarma
calismalarini planlamalarini veya baslatmalarini saglamaktadir. Bilgilerin hizli ve dogru bir
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sekilde aktarilmasini saglamak amaciyla, ARFF personelinin yangin istasyonlarinda ve yangin
araglarinda kurulu birincil ve ikincil iletisim sistemlerinin ¢alistirilmasi hususunda yeterli
derecede egitilmis olmasi gerekmektedir. ARFF personelinin uygun telefon dili kullanarak, kisa
ve 0z bir sekilde konusmasi gerektigi ayni derecede 6nemlidir. ARFF personeli ayrica ugus ekibi
ile iletisim kurmak Uzere, uluslararasi olarak kabul edilen el isaretleri kullanimi konusunda
egitilmelidir.

Liderlik performansi

Madde 82- ARFF ekip sorumlusu tarafindan sergilenen liderlik 6zellikleri genellikle, herhangi
bir acil durum mudahalesindeki sonuglari belirlemektedir. S6z konusu amir, zorlu ¢alisma
ortaminda en vyiiksek seviyede bir performans gerceklestirmek hususunda personeli
yonlendirmeli ve motive etmelidir. Bu konuda, ARFF liderlerinin kriz stresince herhangi bir
yetki Ustlenmeleri hususunda daha iyi hazirlanmalari igin saglam bir liderlik egitim programi
olusturulmalidir.

Fiziksel uygunluk

Madde 83- Uzun siireli kurtarma operasyonlari sirasinda ARFF personelinin, uzun bir siire
boyunca zorlu faaliyetleri yerine getirebilmesi, genel operasyonel etkinligi etkilemektedir.
Dolayisiyla, ARFF personelinin cesitli operasyonlara yonelik gigliklerin  (istesinden
gelebilmeleriicin aerobik ve anaerobik olarak uygun olmalari gerekmektedir. Acikca goruliiyor
ki fiziksel uygunluk egitim gereklilikleri, solunum cihazinin, turbo lanslarin, merdivenlerin, agir
ekipmanin kullanilmasini ve kazazedelerin tasinmasi gibi diger ilgili kurtarma operasyonlarini
iceren, ARFF operasyonlarinin gerceklestiriimesi sirasinda ortaya cikan degisken fitness
yogunluguna uygun olarak tasarlanmalidir.

Yardimci modiller

Madde 84- Havalimani galisma ortamina bagli olarak, ARFF ekibinin suda kurtarma gibi zorlu
ortamlarin Ustesinden gelme ve biyolojik/kimyasal tehditlerin ele alinmasi hususlarinda
egitilmesi gerekebilecektir. ARFF servisleri, s6z konusu ekibin temel kabiliyetlerini
gliclendirmeye devam ederken, havalimaninda veya yakinlarindaki beklenmedik durumlarin
Ustesinden gelinmesine yonelik acil operasyonel sorumluluklarinin 6tesindekiler belirlenmeli
ve bu konuda egitim verilmelidir.

ARFF birimi egitimleri

Madde 85- (1) ARFF personeli icin uygulanacak olan; Temel ve Tazeleme Egitim Programlari
ile yurt ici/ yurt disi kurs ve seminerlere iliskin mevzuat DHMi Genel Midirligi Yillik Egitim
Plani ve Programi, DHMI Kurslar ve Seminerler Yénergesi dogrultusunda ve SHT-Egitim/HAD
Talimatinda yer alan esaslara bagli kalinarak olusturulmaktadir. ARFF hizmetlerine yonelik
Kurum disindan gelebilecek her tiirli egitim talepleri de bu kapsamda gerceklestirilmektedir.

(2) ARFF Biriminde yeni goreve atanan personel oncelikle mevzuat hikimleri
dogrultusunda oryantasyon sireciyle birlikte Temel Kurtarma ve Yanginla Micadele (ARFF)
Egitimine tabi tutulur. Temel kursu basariyla tamamlamis personel havalimanlarinda goreve

Sayfa 173 / 296



UGAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yururltuk Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

baslamasiyla birlikte bu egitimin devami ve tamamlayicisi niteliginde olan canh yangin
sondlrme similatori ile arag kullanma similatora egitimlerini alir ve ayrica mevcut bilgilerini
tazelemek ve havacilik sektoriindeki teknolojik gelismeleri takip etmek amaciyla meslek
yasamlari boyunca kesintisiz bir sekilde ilgili mevzuatlar tarafindan tanimlanan
teorik/uygulamali is basi ve simulator egitimlerinden olusan periyodik tazeleme egitimlerini
alir. Bunun yani sira, meslegi geregi almasi gereken diger egitimler ve bunlarla ilgili belgeler ile
arag, malzeme ve ekipman kullanimina yonelik belgelerini de alarak gorevini yerine getirir.
ARFF hizmetlerinin her bir personel tarafindan basariyla uygulanmasindaki temel kriter
mesleki egitimlerin tam olarak alinmasindan gegmektedir.

(3) ICAO Annex 14 Cilt 1 ile SHT-HES Talimatinda pargalanmis bir yakit deposundan ¢ok
yuksek basing altinda bosalan yakit ile baglantili yanginlar “basincli yakit yanginlar1” olarak
tanimlandigindan ve tim personelin basingli yakit yanginlari dahil olmak lzere havaalaninda
kullanilmakta olan ucak tiplerine ve kurtarma ve yanginla miicadele donanimi tipine uygun
canli yangin tatbikatlarina katilmasi istenildiginden; ARFF personelinin uygulamal
egitimlerinin gercek olaylara benzetilmis kosullarda ydritilmesini saglamak amaciyla,
Kurumumuz blinyesinde Boeing 737-800 tipindeki ugagi bire bir o6lglilerle simile eden Ugak
Yangin Sondirme Similatori tesis edilmistir. Similator sistemi Gzerinde ICAO tarafindan
ongorilen tiim miidahale yontemlerini karsilayacak sekilde, ugagin icinde ve disinda 28 farkl
bolimde yangin c¢ikarmak ve cikarilan bu yanginlara gercek araglarla midahale edilmesi
mumkuin olmaktadir.

Yine Kurumumuz biinyesinde ARFF Ara¢ Kullanma Similatori ile ARFF hizmetlerine yonelik
gelebilecek her tirli egitim talebi karsilanabilecek sekilde, miinferit ve/veya egitmen
nezaretinde ugak kaza kirrm ve yanginla micadele konularinda egitimine imkan saglayan
video, sesli profesyonel anlatim, iki boyutlu/i¢ boyutlu sematiklerin ve animasyonlarin
kullanildigl, uygulamali senaryolarin yaratildigi bilgisayar tabanli ve uzaktan erisimli ARFF
Temel ve Taktik Egitim Sistemi kurulmustur.

ARFF operasyonlarinin farkli yonlerini yansitan séz konusu egitim sistemleri ile ARFF
personelinin; meslek yasamlari boyunca kontrollli, emniyetli ve gercekgi bir ortamda egitilmesi
saglanmaktadir. DHMIi ARFF personelinin Temel ARFF Egitimini tamamlamalarina miiteakip
MEB onayli cerceve egitim programi dahilinde, yetkili egitmenlerce verilen Ucak Yangin
Simulatéri Egitimini basariyla tamamlamasi zorunludur.

(4) Havalimanlarinda gorev yapan ARFF Personeli, mevcut bilgilerini tazelemek ve
havacilik sektoriindeki teknolojik gelismeleri takip etmek amaciyla meslek yasamlari boyunca,
SHT-Egitim/HAD Talimati’nda ve DHMIi Genel Mudurliigi Yillik Egitim Plani ve Programi’nda
belirtilen meslegi ile ilgili egitimlere tabi tutularak sertifikalandirilacaktir.
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KURTARIA VE YANGINLA MUCADELE ESASLARI
A, KURTARMA PRENSIPLERI

Bu resirnler ahvi ulsgim ugakianmin gikiglsn igin  temel noktalan gisterir,

LN BURALARDAN GIKMAY] DENEYIN
BAZI UGAKLARDA SAS TARAFTA :
E EMERCENS| KAPILARS MEVCUTTUR. J/-
BAZ| DURUMLARDA TUVALET B /!
KAPIS| VEYA KARGO KOMPARTMAN et i
NN SAR g MOMKONDOR 5
"\ \ ,””
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KORPIT GIKIZ 181
GENELLIKTE SAB,
BAZILAR| ISE SOLDADIR

= BAZIKAPILAR QMR VE 3) | ==
SONRA SOROLOR.DIGERLERI
DISA DOGRU GEKILIR,

SEKIL 14-1
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BAZI UCAKLARDA, BURUNDA VEYA EN ARKADA
YEKPARE MERDIVENLER MEVCUTTUR.
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1 *T" KOLUNU GEK

5. MANDALLI KOLU IGE* ™
VE DISARI DOGRU CEK

4 MERDIVENLERI

BAZI UGAKLARDA ANA KAPIDA ATLAMA ASAGI GEK

UTLARI MEVCUTTUR. BUNLARIN BIR COGU
EENDINDEN SISMELIDIR. YOLGULAR BURA-
DAN KAYARAK INERLER.

SEKiL 14-2
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Emercans! pancers yerer dajigkanik gletecebilir.
Bu pencersier, govdanin digindaki igaretierden va
e¢ma kolisnndan belrenebilir.

CRISLARINDA TAHLIYEYE YARDIMGI
OLMAK ICTN DOGOMLO HALATLAR
MEVCUTTUR,

S | BAZI EMERCENSI l;gaqcsna
B ASAGH " GIISLARINDA BU SEXILDE KIRMEZI
@ CEX ' EIR KOL VARDR. (1) DIgA CEX
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BAZI M ‘= KALDIRIP, BAZI PENCERELERDE CEKIF & BAZ| PENCERELERDE IGERI
GEKIP, SONRA ITMEK IGIN KOLLAR SONRADAN ICER] ITMEX | DOGRY TILESILECEX OG-
*BULUNUR |GIN HALKALAR BULUNUR. | MELER MEVCUTTUR.
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2. SON CARE OLARAK GUC KULI ANARAK GIRIN

D

TERCIH EDILEN ZORLA GIRI§ BOLGELER]

Bu rasim kargirich motordan olan ugaklan gdstermektedy. Gl kullanarak

giriy modemn torbin fahrkli ugakiarda gévdeds kullandan metalin kalinkdir-
dan dolay gok xandur,

BASINGU EOLME BURADADIR.
8U KISMDA GOG KULLANARAK CIKMAYI
DENEMEYIN.

1, MOMKON ISE NORMAL VEYA EMERCENS]| KAPILARIN| ZORLAYIN.

2. KOLTUK SEVIYES] DZERINDEN PENCERELER] VEYA PENCERE ARALARINI
KESIN.BAZ] UCAKLARDA KESMEX ICIN OZELLIKLE YERLER YAPILMISTIR.
KESIC| ALETLERIN YOLCULARA ZARAR VERMEMESINE DIKKAT EDIN.
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=
‘/\:; O 00000 OonNnn oo Cff”'\

3, KESME i YAPILANOZELYERLERI KESIN. BU YERLER KIRMIZI VEYA
8ARI KOSE ISARETLER! ILE [SARETLENMISTIR,

SEKIL 14-5
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LER

Agagidaki gekil basitge giziimis ve ugak Gzerinde yangina cuyarl bélomier gésiemektedir.

Yakit tanl'da.n rommal olarsk kanatiardadir. Bazilar: Ise gévds Ozerinde olabilir, Yaki
tankian birbiderine igten bagl ve vanal olarak irtibattandinimiglardir. Tank ventiller!
normal olarak kanat uganndadir

@ Yag tanidar: normal clarak molor b3imi i¢arisinde motor koruyucy duvariennin
gensinds yaca bazilan bu duvarlarn dnlndedir.

o
Bataryalar qaid.'d'ap de gSrdiecsdi Gzers digan dogru yerlegtiriimistir, Bazilar burun
tekerinde yerlegtinimigtr. Kolayca sdkilebilir yariarda yarlestirimektsdirer,

Banzinii 1sitictlar kanatiarda, gévdede yada kuyruktadir.(Sadece parvansi motorar igin)

0 Hicirallk sivi tankisn gévdade dnde veya kanat kesisim nokiasinda bulunur.

SEKIL 14-6
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C. YANGINLA MUCADELENIN PRENSIPLERTE
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Ug arag kullanilarak araglardaki kiplic,
rizgara &% olarak kanat baflent
yerlerine dogru kbplk bosaltriar, Eger
bu esrada ugak motorian hala galigiyor
ise araglann modahale yoni kanatann
Sndne dofiru kaydirimahdir,
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On motor tarafinda yangin simasi durumunda
¢ aracin midahaleal motor ve vaket tanklanna
defru oimahdir. Bursdakl ik amac volculann
ucakian kolayca kagigini safiamakhr,
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Kanat (zerindaki bir yangin séndGrmek
dzere |k} aragla micdahale edildifi zaman
buradaki amac yanginin gdvdeden uzak
tutuimas), ates atiamasi ve bagka bolumiers
sigramasinin énienmasi amacs tagir

Og arag kullanilarak bitin bir kanat boyunca
mevet cian yanginin 86ndlrClirken, diger
amag yanginin gdvde Gzerine sigramasinin
dnienmes! ve gbvde (zerinde socgutma
saglanarak yolcuann dn taraftan kolayca
kaciglannin saflanmasidir.

SEKIL 14-8
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ONBESINCI KISIM
HAVA ARACI YAKIT iKMALi UYGULAMALARI

Giris

Madde 86- Havalimani otoritesinin, hava araci isleticisinin ve yakit tedarikgisinin her birinin,
yakit ikmal faaliyetleri sirasinda alinacak emniyet onlemleri ile ilgili ayri ayri sorumluluklari
bulunmaktadir. S6z konusu emniyet onlemlerine yonelik kilavuz bilgiler asagida yer
almaktadir. Bu bolimiin genellikle, 6zel ekipman, ulusal dizenlemeler vb. tarafindan
uygulanan gereklilikleri  karsilamak UGzere gelistirilen yakit tedarikgisi operatori
prosedirlerinin yerini alma amaci tasimadiginin kayda alinmasi 6nemlidir. Bu bélim, asagidaki
hususlari kapsamaktadir:

a) Yakit ikmal faaliyetleri sirasinda alinacak olan genel 6nleyici tedbirler,

b) Yakit ikmal faaliyetleri sirasinda/sliresince yolcularin hava aracinda kalmalari veya
hava aracina binmeleri/hava aracindan inmeleri halinde alinacak ilave 6nleyici
tedbirler.

Not- Yakit kalite kontrolii ve faaliyetleri de dahil olmak tizere, uluslararasi olarak kabul
edilmis petrol ve havacilik sektérii yakit uygulamalari ile ilgili daha fazla bilgi Doc. 9977,
Sivil Havacilik Jet Yakiti ikmali El Kitabinda yer almaktadir.

Bu boliim kapsaminda, yakit ikmali uygulamalari terimi, yakit dolumunu ve yakit
bosaltimini kapsamaktadir.

Yakit ikmali faaliyetleri siiresince alinacak genel 6nleyici tedbirler

Madde 87- Ugak yakiti kerosen esasli oldugu igin kolay alev almaz. Ancak yakit buhari igin ayni
seyi soylemek mimkin degildir. Dolayisiyla ¢ok ufak kivilcimlarda dahi alev alma ve parlama
ozelligine sahiptir. Bu durum g6z ardi edilmemeli ve hava araci yakit ikmali faaliyetleri
sirasinda/suresince asagida yer alan genel 6nleyici tedbirler alinmahdir:

a) Hava araci yakit ikmali faaliyetleri agik havada gergeklestirilmelidir,
b) Topraklama prosediirlere uygun sekilde yapiimalidir,
c) Hava araci ikmal araglari asagidaki sekilde konumlandirilmahidir:

1) ARFF araglarinin hava aracina erisimi engellenmemelidir.

2) Herhangi bir acil durumda, yakit ikmali araglarinin, bir hava aracindan hizli bir
sekilde uzaklastiriimasini saglayacak acik bir yol birakilmahdir.

3) Herhangi bir yangin durumunda, hava aracinda bulunanlarin tahliye edilmesine
engel olmamalidir.

4) Arag¢ motorlari, kanatlarin altinda olmayacak sekilde pozisyon almalidir.

d) Hava araci yakit ikmali sirasinda ikmal hizmeti yapan araclar disindaki biitiin diger
araclar kanat altindan gecmemeli ve kanat altina park etmemelidir. (6rnegin;
bagaj arabalari vb.)
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e) Aclk alevler ve yakilmis acik alevli cihazlar, apronda ve herhangi bir hava araci ikmal
faaliyetine 15 m. uzakhktaki diger mahallerde yasaklanmalidir. Agik alevler ve
yakilmis acik alevli cihazlar kategorisinde asagidakiler yer almaktadir:

1) Yakilmis sigaralar, purolar, pipolar,

2) Acik alevli isiticilar,

3) Kaynak veya kesme aletleri vb. ve

4) isaret fisegi veya diger acik alevli isiklar.

f) Hava araci yakit ikmali faaliyetleri ile ilgilenirken, cakmak veya kibrit tasinmamali
ve kullanilmamalidir,

g) Yildirim ve firtina sirasinda yakit ikmali durumunda oldukga dikkat edilmelidir.
Yakit ikmal faaliyetlerine, havalimaninin yakin ¢evresinde siddetli yildirim olaylari
sirasinda gegici olarak ara verilmelidir.

h) Hava araci inis takiminin herhangi bir pargasinin anormal olarak isindig
durumlarda, havalimani ARFF hizmeti ¢agrilmali ve yakit ikmali 1s1 giderilinceye
kadar durdurulmalidir.

i) Akaryakit ikmali sirasinda ugaga hizmet veren akaryakit ikmal kurulusu tarafindan
temin edilecek TS standartlarina uygun en az 12 kg. kapasiteli kuru kimyevi tozlu
portatif yangin sondlirme cihazi, akaryakit ikmal kurulusuna ait arac lizerinde
kullanima hazir halde bulundurulacaktir. Ayrica, hava yolu operatorleri tarafindan
yer emniyetine yonelik olarak ilave bir tedbir istenmesi durumunda, talep edilen
Onleyici tedbirlerin yakit ikmal kurulusu tarafindan saglanmasi da muimkin
olabilecektir. Uygulama esnasinda, yangin ¢ikmasi ya da biyiik miktarda yakitin
dokilmesi halinde ARFF Birimi derhal olay yerine ¢agrilacaktir.

Yakit ikmal faaliyetleri sirasinda yolcularin hava aracinda kalmalari veya hava aracina
binmeleri/hava aracindan inmeleri halinde alinacak ilave 6nleyici tedbirler

Madde 88- (1) Transit slrelerin azaltiimasinin 6nemli olmasi nedeniyle ve glivenlik
sebepleriyle, bazi devletler, yolcularin yakit ikmal faaliyetleri sirasinda hava aracinda
kalmalarina izin verirken, bazilari da yolcularin inip binmelerine izin vermektedir. Ancak
mevcut olan en pratik ve hizl araclar vasitasiyla, ucagin tahliye edilmesini baslatmak veya
yonetmek (zere hazir bulunan kalifiye personel uygun bir sekilde hava aracinda
gorevlendirilmedigi siirece, herhangi bir hava araci, yolcular hava aracina binerlerken, hava
aracinin icindeyken veya hava aracindan inerlerken yakit ikmali gerceklestirmeyecektir.

(2) Yolcular hava aracina binerlerken, hava aracinin icindeyken veya hava aracindan
inerlerken hava araci yakit ikmali faaliyetlerinin gerceklestirilmesi durumunda, yer ekipmani
asagidaki hususlar saglanacak sekilde konumlandirilacaktir:

a) Hizli bir tahliye stireci gerceklestirilmesi icin yeterli sayida cikisin kullaniimasini
saglayacak sekilde,
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b) Herhangi bir acil durumda, her bir ¢ikistan hazir tahliye/kagis yolu saglayacak
sekilde.

(3) Yakit ikmal faaliyetleri sirasinda/stiresince yolcularin hava aracinda kalmalari veya
hava aracina binmeleri/hava aracindan inmeleri halinde, asagidaki ilave tedbirlerin gbzetilmesi
gerekmektedir:

a) Yolcular, yakit ikmalinin gerceklestirilecegi ve sigara i¢cmemeleri, elektrik
digmelerini calistirmamalari veya baska sekillerde tutusma kaynaklar
olusturmamalari hususlarinda uyariimahdir.

b) Isikli "Sigara icilmez" isaretleri ve cikis 15181 acilmalidir,
c) Kendinden merdivenli hava araci merdivenleri acilmali ya da hava araci

merdivenleri, normal olarak yolcu inis/binisi i¢in kullanilan agik ya da aralanmis ana
kapilarda engellenmemis sekilde pozisyon almahdir,

d) Yakit ikmali sirasinda, hava aracinin icerisinde yakit buharinin tespit edilmesi veya
herhangi bir basgka tehlikenin meydana gelmesi halinde, yakit ikmali ve hava araci
icerisindeki elektrikli ekipman kullanilarak gerceklestirilen tim temizlik faaliyetleri,
kosullar s6z konusu faaliyetlere devam edilmesine izin verinceye kadar
durdurulmalidir,

e) Yakit ikmali sirasinda yolcularin hava aracina binmeleri veya hava aracindan
inmeleri halinde, yolcularin kullandiklari yollarin, yakit buharinin bulunmasi
muhtemel olan alanlar olmamasi saglanmali ve bu hareket, herhangi bir sorumlu
kisinin gbzetimi altinda gercgeklestirilmelidir.

f) Bu durumda, hava araci ve apron sahasinin yangin givenliginin saglanabilmesi ve
emniyet tedbirlerinin alinabilmesi amaciyla, yakit ikmali siirecince en az bir adet
yangin sondlirme aracinin ug¢ak yaninda bulundurulmasi zorunludur.

Yakit ikmali sirasinda olusabilecek elektrik enerjisi kaynaklari, bunlarin dagitilmasi ve
alinacak tedbirler

Madde 89- (1) Yakit ikmali sirasinda elektrik ¢ degisik tip tehlikeye sebep olur. Her birinin
tanimi ile bunlarin olusmasina engel olma yollari asagida agiklanmistir.

a) Elektrostatik enerji sartlar uygun oldugunda, ucagin ya da yakit aracinin ylizeyinde
birikebilir. Kivilcim tehlikesi yakit aracinin ucaga baglanarak, elektrik potansiyelinin
ikisi arasinda olusmasina engel olunarak yok edilebilir. Ucak ile arag arasindaki bag-
lanti, her ikisinin ylzeyinde bulunan temiz ve boyasiz metal kisimlarin baglama
iletkeni ile baglanmasiyla olur. Yakit hortumlari baglanti elemani olarak kabul
edilip kullanilmamalidir.

b) Kanat Ustl yakit ikmali yapilirken kapak acilmadan 6nce hortumun ucu ucaga
baglanmalidir. Kanat alti dolum yapildiginda ise, ugagin baglanti parcalariile dolum
baglama elemanlarinin metalden-metale otomatik baglanti olmasi ayri baglama
gerekliligini ortadan kaldirir.
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c) Yakit araglarindaki yere sarkitilan zincir ya da hem ugakta hem de aragta bulunan
tekerlekler, ilave koruma yontemleridir. Ancak tek baslarina etkili degildirler.
Lastik tekerler veya arag altindaki zincir; ugak ile aracin baglantisi bozuldugunda ya
da baglanti yanlis yapildiginda elektrostatik enerjinin bosalmasinda yararl olur.

(2) Ek emniyet tedbiri olarak ugak ve aracin 6zel elektrik topraklama pratikleri vardir. Bu
onlem, bozulmus ya da yanlis yapilmis bir baglantinin neden olacagi muhtemel tehlikeyi de
onler. Ozet olarak;

a) Elektrik topraklamasi yapilmadiginda, yakit ikmali sirasindaki elektrostatik desarji
bertaraf etmek icin:

- Ugak ile yakit aracinin birbirine,
- Yakit hortumu, kanat tstl ikmali sirasinda ugaga baglanmalidir.
b) Elektrik topraklamasi yapildiginda:
- Yakit aracinin topraklanmasi,
- Ugagin topraklanmasi,
- Ugak ile aracin birbirine baglanmasi,
- Yakit ikmali icin yakit hortumunun ugaga baglanmasi gerekir.
Not: Yakit ikmali tamamlandiginda, baglantilarin ¢oziilmesi tam ters sira ile yapilir.
(3) Elektrostatik yiklenme, yakit ikmali sirasinda yakit icerisinde de olusabilir. Yakitin
dolum yogunlugu ve tank iginde kivilcim ¢akmasi olasiligl, ugagin ya da aracin topraklanmasi

ya da baglanmasi ile giderilemez. Yakit icine uygun oranda antistatik madde konularak bu risk
ortadan kaldirilabilir.

(4) Basibos elektrik, kisa devre ya da ucaga elektrik saglayan elektrik gliciindeki diger
hatalardan kaynaklanabilir. Basibos elektrik, ucakla yakit aracinin etkili sekilde baglanmasi ile
dagitilabilir.

(5) Ucak yakit aracina baglandiginda ve yakit araci topraklandiginda biliytuk akimlar
baglanti lzerinden ara¢ yoluyla topraga akar. Topraklanma c¢ézildigiinde, ¢ozlilme nokta-
sinda tehlikeli kivilcimlar olusur. Bunu o6nlemek igin, ucagin direkt olarak topraklanmasi
gerekir. Eger hidrant sistemi kullaniliyorsa, yakit hidrant ¢ukuru, basibos elektrik akimindan
olusacak kivilcom nedeniyle tehlikeli olabileceginden topraklama igin kullanilmaz. Ayrica,
ozellikle hidrant sistemi kullanildiginda, yakit dolum sisteminin topraklama cihazlarinin ve
ucaga elektrik enerjisi saglayan elektrikli sistemlerin baglanmasi tavsiye edilmez.

NOT:

Havalimanlarinda yakit ikmal uygulamalari Ugak Yakit ikmali Ornek is Akis Semasi (Siireg
Kodu 07.03.06) dogrultusunda yapilacaktir. Bu ¢ercevede, havalimanlari tarafindan
Yakit ikmal Uygulamalari Talimati hazirlanarak, ilgili yerlere dadgitimi yapilir.
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Ugagin
Topraklanmasi
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ONALTINCI KISIM
INSAN FAKTORLERI iLKELERI

Genel

Madde 89- (1) insan faktérleri konusu, calisma ve yasam alanlarindaki insanlar ile ilgilidir.
insanlarin ekipman, prosediirler ve cevre ile iliskileri, insanlarin diger insanlarla iliskileri kadar
dnemlidir. insan faktérleri, havacilik sistemindeki insanlarin genel performansini icermektedir.
Bilimsel sistemleri uygulayarak insanlarin  performanslarinin  optimize edilmesi
amaglamaktadir. Emniyet ve verimlilik, insan faktorlerinin ikiz hedefleri olarak
gorulebilecektir.

(2) insan faktoérleri esasen, psikoloji, miihendislik, fizyoloji, sosyoloji ve antropometri
(insan vicudunu 6lgme bilimi) de dahil olmak, ancak bunlarla sinirli olmamak Uzere ok
disiplinli bir alandir. Esasen, insan faktérlerinin kapsamli tanimini zorlastiran husus, s6z konusu
faktorlerin ¢ok disiplinli yapisi ve bu disiplini olusturan unsurlarin érttiismesidir.

Yazilim, donanim, gevre ve insan faktorii (SHEL modeli)

Madde 90- (1) Kurtarma ve yanginla miicadele hizmetlerine 6zgi insan faktorleri, egitim ve
operasyonlardan gunlik rutin islere ve denetimlere kadar uzanan, genis bir faaliyet alanini
kapsamaktadir. insan faktorleri ilkeleri calismasi, hem bir sanat hem de bir bilim olarak
tanimlanabilecek olup, daha yiiksek seviyeli bir profesyonellik, daha yiiksek bir operasyonel
etkinlik durumu ve daha yulksek bir emniyet standardi olusturmak amaciyla, tam bir ARFF
faaliyetleri yelpazesi ile iliskilendirilmesi gerekmektedir.

(2) SHEL modeli (Bknz. Sekil 16-1) insan Faktérlerinin anlagilmasina yardimci olmak tizere
kavramsal bir ¢ergeve saglamaktadir. S6z konusu model, konuyu olusturan gesitli bilesenleri
ve ara yiizleri veya etkilesim noktalarini agiklamaktadir. insan Faktérleri unsurlari, dért temel
kavramsal kategoriye ayrilabilmektedir:

a) Yazilim (Software) : Planlar, prosediirler, dokiimantasyon vb.
b) Donanim(Hardware) : Makine, ekipman vb.

c) Ortam/Cevre (Environment) : ic (6rnegin is yeri), dis (6rnegin cevre) vb.
d) Personel (Liveware) : insan faktori

(3) insanlar ve SHEL modelinin diger unsurlari arasindaki etkilesimler, asagidaki hususlar
arasindaki insan Faktérlerinin merkezindedir:

a) Insanlar ve makineler — Donanima karsi Personel

b) insanlar ve prosediirler Yazilima karsi Personel

c) insanlar ve is arkadaslar Personele karsi Personel

d) insanlar ve is yeri — Ortama/Cevreye karsi Personel
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Bu modelde; bloklarin uyusmasni yada

S = Yazilim (Prosedurler, semboloji vb.) uyusmamasy, bloklarin 6zellikleri kadar onem
H= Donanim (makine) arz etmektedir. Herhangi bir uyusmazhk, bir
E= Cevre insan hatas: kaynag olabilmektedir.

L= Personel (Insan)

Hawkins tarafindan medifive edilen SHEL modeli

ARFF hizmetlerinde insan faktorii sorunlari

Madde 91- (1) Yetkin ve profesyonel bir ARFF hizmeti, s6z konusu programlari, i¢ denetimlere
ve bir dizi egitim modiillerine dayanarak kapsamli bir sekilde etkinligini ve verimliligini dizenli
olarak kontrol etmelidir. Ancak planlanacak egitimlerde egitimin zor beceri bilesenlerine asiri
derecede odaklanilmamalidir. Egitim programlarinin yayimlanma ve uygulanma siireclerinde,
"soft/yumusak" insan faktori bilesenleri Gzerinde dislinilmelidir. Benzer sekilde, ARFF
personelinin operasyonel etkinliginin degerlendirilmesinde, ekip koordinasyonu gibi insan
faktoru ilkeleri dikkate alinmalidir.

(2) insan faktorleri ilkeleri, yalnizca ARFF egitim programlarinin gelistirilmesi ile sinirh
degildir. Ayrica, havalimani acil durum plani ve ARFF hizmeti taktik planlari gibi planlar
olusturulmasi da g6z 6niinde bulundurulmahdir.

(3) Dolayisiyla, insan faktorleri ilkelerinin ARFF hizmetlerine uygulanmasi, asagida
aciklandigi Gizere, iki genis kisma ayrilabilecektir:

a) Operasyonel etkinlik ve standartlar,
b) ARFF personelinin emniyeti ve refahi.

Operasyonel etkinlik ve standartlar

Madde 92- (1) Her tiir ARFF operasyonunun basariya ulasmasi ekip calismasina fazlasiyla
dayandigi icin, egitim sirasinda personel arasinda karsilikli giiven ve ekip koordinasyonu
olusturulmasinin tzerinde fazla durulmamalidir. (Personele karsi Personel). Egitimin, ARFF
personeline s6z konusu hedeflerin gerceklestirilmesi hususunda rehberlik saglayacak sekilde
tasarlanmasi gerekmektedir.
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(2) ARFF egitiminin, mimkiin oldugu kadar gercek¢i olmasini saglamak amaciyla, atesli
yangin tatbikati gerceklestirilmesi, ARFF personelinin 1si ve duman ile kaph bir ortama
alismasina yardimci olma hususunda ¢ok énemlidir. (Ortama/Cevreye karsi Personel) Boylece
ARFF personeli, herhangi bir gergek acil durumda, gorevlerini kendilerine daha fazla giivenerek
ve daha etkili bir sekilde yerine getirebilecektir. Mimkin olmasi halinde kontrolll, emniyetli
ve gercekci bir ortamda egitilecek olan ARFF personeline, ARFF operasyonlarinin (6rnegin; arag
kullanma ve operasyonlari, komuta ve kontrol vb.) farkli yonlerini yansitan similator sistemleri
temin edilmelidir.

(3) ARFF operasyonlari, yanginla miicadele eden ARFF personelinin, ARFF araglarinin ve
diger kurtarma ekipmaninin calistirilmasi hususunda yetkin olmasini gerektirmektedir.
(Donanima karsi Personel) Bu husus, hayatta kalanlarin tahliyesini ve kurtarilmasini
kolaylastirmak amaciyla ARFF hizmetinin, herhangi bir hava araci yanginini, hizli ve etkili bir
sekilde kontrol atina almasini saglayacagindan, ¢cok dnemlidir. Dolayisiyla havalimani ARFF
aracinin, arag¢ operatorinin insani icglidiisii ve sezgisi gbz 6nlinde bulundurulacak sekilde
tasarlanmasi, 6nem tasir. Bu ylizden ARFF hizmetlerinin, egitim ve operasyonlar sirasinda
insan performansini en verimli sekilde kullanmak amaciyla 6n iretim asamasi siiresince, ARFF
araglarinin tasarim ergonomisi lizerinde yogunlasmasi gerekmektedir.

(4) Yangin istasyonlarinin tasarimi, hava araci kazalarina veya olaylarina midahale
sirasinda, ARFF personelinin fiziksel performansini etkileyebilecek olan baska bir dnemli
faktordir. (Ortama/Cevreye karsi Personel) Bu husus bilhassa, ylksek kategorideki
havalimanlari icin koruma saglayan bilyldk havalimanlari ile ilgilidir. S6z konusu
havalimanlarinda bulunan yangin istasyonlari, tipik olarak daha biyuktlr. Dolayisiyla ARFF
personelinin, yangin araglarina ulasmadan o6nce daha uzun bir mesafe kat etmeleri
gerekmektedir. Dolayisiyla ARFF hizmetinin, herhangi bir hava araci acil durumu halinde
belirlenmis midahale siiresini karsilayabilmesi amaciyla, bir yangin istasyonunun tasarim
asamasinda s6z konusu hususlarin gz 6niinde bulundurulmasi gerekmektedir.

(5) iletisim, ARFF operasyonlarinda muhtemelen en &nemli insan faktoriidiir. ARFF
personeli, hava trafik kontroli ve pilotlar arasinda etkili bir iletisim kurulmadan operasyonel
olarak hazir olma ve emniyet standartlari saglanmayacaktir. Dolayisiyla haberlesme ekipmani
tlrinin ve mesajlarin aktariminin, kritik bilgilerin iletilmesini, benzesmesini, islenmesini ve
uygulamaya konulmasini saglamasi gerekmektedir. (Donanima Karsi Personel ve Personele
karsi Personel) Bu yiizden, ciddi sonuclara sebebiyet verebilecek olan yanlis iletisimi dnlemek
Uzere, ARFF egitim programlarinin bilgilerin dogru bir sekilde ve zamaninda aktariimasini
saglayacak bilesenler icermesi gerekmektedir.

(6) ARFF servisinin, ileri teknoloji kurtarma ekipmaninin ve ARFF araclarinin sirekli
gelisimi ve yenilenmesi ile birlikte giincel tutulmasi gerekecegi aciktir. (Donanima karsi
Personel) Ayni sekilde ARFF personelinin, belirli havalimanlarini kullanan gesitli hava araci
tiplerinin farkl modellerini iyi bilmesi 6Gnemlidir. ARFF personelinin s6z konusu alanlara yonelik
bilgisinin artirilmasi, herhangi bir hava araci acil durumuna miidahale sirasinda/stiresince
insan performansini dolayli olarak artiracaktir.
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(7) ARFF sektori, ARFF hizmetlerinin yonetim ve liderlik ekibini, bir 6zdenetim sistemini
uygulamaya mecbur birakan olduk¢a o6zellestirilmis bir sektérdir. S6z konusu sistemlerin
yalnizca, bireysel standartlara ait yetkilendirme ve yeniden onaylama siireglerini kapsamamasi
gerekmektedir. Daha da 6nemlisi, ARFF operasyonlari sirasinda ekip ¢alismasinin ve ekip
koordinasyonunun 6nemi Gizerinde durdugumuz gibi, ARFF hizmetlerinin de bu tiir bir denetim
sirasinda herhangi bir ARFF servisinin toplu performansinin 6nemi Uzerinde durmasi
gerekmektedir (Personele karsi Personel). Sonrasinda s6z konusu denetim, insan davranisinin,
onceden belirlenmis prosedirler lzerindeki etkileri ile alakali gozlemleri ve bulgulari ortaya
¢ikarabilecektir. Benzer sekilde boyle denetimler, linite yeterlilik testi sirasinda aksamalari ve
herhangi bir beklenmedik duruma karsi insan tepkisini one ¢ikaracaktir. Sonrasinda
denetimden elde edilen sonuglar, ARFF operasyonlari sirasinda insan performansini artirmak
amaciyla egitim programlarini degistirmek, ayarlamak ve gelistirmek tizere kullanilabilecektir.

ARFF personelinin emniyeti ve refahi

Madde 93- (1) Herhangi bir hava araci kazasi sonrasinda genellikle, hayatta kalanlar icin
psikolojik tedavi saglanmasi gerekmektedir. Ancak havalimani isleticilerinin ve ARFF
hizmetlerinin ayrica, travma sonrasi gelisen stres bozuklugu yasayabilecek ARFF personeli gibi,
diger acil durum midahale personelinin ruhsal ve psikolojik durumunu da géz ardi etmemesi
gerekmektedir. S6z konusu acil durumlara midahale eden ve sonrasinda karsilastiklari stresle
bas edemeyen ARFF personeline, uygun psikolojik terapi danismanliginin saglanmasi
gerekebilecektir. S6z konusu durumlar, normal yasamlarina devam edememelerine sebep
olan herhangi bir kaza sahnesinin tlyler Urpertici gorintisinden kaynaklanabilecektir.
Dolayisiyla ARFF personeline, biliylk bir krizin ardindan, saglk ve is devamliligl agisindan
psikolojik tedavinin saglanmasi da elzem olacaktir. (Personele karsi Personel) S6z konusu
tedavi ve danismanlik, uygun egitim almis baska bir ARFF veya havalimani personeli tarafindan
veya daha muhtemel olarak dis kaynakl tibbi kurumlar tarafindan saglanabilir. Dis kaynakli
tibbi kurumlardan saglanmasina yonelik dizenlemeler, karsilikli yardim dizenlemeleri
seklinde olusturulmalidir veya s6z konusu diizenleme, havalimani acil durum planina dahil
edilebilecektir. (Yazilima karsi Personel)

(2) Kurtarma ve yanginla miicadele isinin mahiyeti, cok sayida potansiyel tehlike teskil
etmektedir (Ortama/Cevreye karsi Personel). ister herhangi bir olay sirasinda ister egitim
sirasinda olsun, herhangi bir yangin séndiruliirken karbon veya duman taneciklerinin solunma
riski oldukc¢a yiksektir. Dolayisiyla ARFF hizmetlerinin, tim ARFF personeline, bagimsiz
solunum cihazi (SCBA), bashklar, botlar, koruyucu giysiler vb. gibi uygun kisisel korunma
ekipmani (PPE) saglamasi gerekmektedir. Ayrica giinlik operasyonlarla ilgili olarak, ARFF
personelinin giydigi is basi kiyafette yerel iklim ve kosullara bagl olarak uygun malzemeden
Uretilmelidir.

(3) ARFF personelinin gorevlerini etkili bir sekilde yerine getirmelerini saglamak amaciyla
s6z konusu personeli isin fiziksel zorluklarina hazir hale getirmek tGizere (Ortama/Cevreye karsi
Personel), uygun bir fiziksel uygunluk programi tasarlanmasi goéz 6niinde bulundurulmalidir.
Her nevi fiziksel uygunluk programlarinin tasarlanmasi siirecinde, bireysel insan
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sinirlamalarina gereken ©6nemin verilmesi gerekmektedir. Ayrica ARFF yoOnetimi tim
personelin, ayni fiziksel uygunluk standardi seviyesinde performans gosteremeyecegini kabul
etmelidir. Onemli olan husus, herhangi bir ARFF personelinin asgari seviyedeki fiziksel
uygunluk gerekliliklerini olusturmak ve s6z konusu gereklilikleri en iyi sekilde ¢ogaltabilecek
bir program tasarlamaktir.

(4) Gurdltd, bir havalimani ortaminin herhangi bir yerinde olan ve géz ardi edilemeyecek
bir insan faktoriadir (Ortama/Cevreye karsi Personel). Pek cok yangin istasyonu, pistin ve hava
araci hareket sahalarinin yakin gevresinde yer almaktadir. Dolayisiyla ARFF personeli, stirekli
ylksek guriltilere maruz kalmaktadir. Mesajlarin iletilmesi sirasinda aksatici parazitler teskil
etmesinin yani sira uzun sireli ve dizenli olarak guriltiiye maruz kalinmasi, kisinin sagliginda
ciddi bozukluklara sebebiyet verebilmektedir. (6rnegin; gecici, kismi veya kalici isitme kaybi).
Bu sorunla ilgilenmek Gzere, ARFF hizmetleri, uygun isitme koruyucu cihazlarin kullanilmasini
bildirmeli ve sart kosmalidir. ilaveten, siirekli giiriiltiiye maruz kalan personel, diizenli olarak,
glirtlti kaynakh sagirlik (NID) isitme testlerine tabi tutulmalidir.

(5) Yorgunluk, insan performansini dogrudan etkileyen 6énemli bir faktor olup, ARFF
hizmetlerinin vardiya sisteminden oldukga etkilenmektedir. (Yaziima karsi Personel) Ulusal
mevzuatlarda yer alan ¢alisma kurallarina ve diizenlemelerine riayet edilmesi gerekliliginin
yani sira, ARFF personelinin pek ¢ok havalimaninda 24 saat operasyonel olarak hazir bulunmasi
gerektiginden, yeterli dinlenme siiresine sahip olmasini saglayacak kolayliklarin bulunmasi
gerekmektedir.

(6) Lider; fikirleri ve hareketleri, diger kisilerin disliincelerini ve davranislarini etkileyen
bir bireydir. (Personele karsi Personel) Lider; motivasyon ve ikna yeteneginin kullaniminin yani
sira ekibin amaglarinin ve isteklerinin anlasiimasi ile, bir degisim ve etki unsuru olmaktadir.
Cesitli operasyonel durumlarinin, egitim durumlarinin ve idari durumlarin anlasiimasi ve ele
alinmasi icin kalifiye bir liderlige ihtiyac duyulabilecektir. Ornegin, herhangi bir ekip
icerisindeki kisilik catismalari, liderin gorevini karmasik hale getirmektedir ve bu durum,
emniyeti ve verimliligi etkileyebilecektir.
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ONYEDINCIi KISIM
ARACLARIN VE KURTARMA EKiIiPMANININ ONLEYiCi BAKIMI

Genel

Madde 94- (1) ARFF hizmetinin temel hedefi, hava araci kazasi sirasinda hayat kurtarmaktir.
Hava araci kazasinda veya olayinda etkili kurtarma sirecine dayanan en 6nemli hususlar;
alinan egitimin, ARFF araglarinin ve kurtarma ekipmanlarinin etkinligi ile personelin ve
ekipmanin olay yerine hizli bir sekilde sevkinin gergeklestirilebilmesidir.

(2) Annex 14 Cilt | geregince, uygun olmasi halinde 6nleyici bakimda dahil olmak lizere
yapilan bakim programi hava seyrisefer hizmetinin emniyetini, dizenini ve etkinligini
engellemeyecektir. Bu kapsamda gerekli kolayliklar saglanacaktir.

(3) ARFF araglarinin ve ilgili kurtarma ekipmaninin stirekli artan karmasikligindan dolayi,
kullanilabilirligin ve glivenirligin saglanmasi amaciyla dizenli ve surekli bir 6nleyici bakim
programi saglanmasi ¢ok 6nemlidir. Ayrica diizenli bir bakim programi, gerek ARFF araglarinin
gerek kurtarma ekipmaninin yasam dongisiinii maksimuma c¢ikaracaktir.

Onleyici bakim

Madde 95- (1) ARFF aracinin veya kurtarma ekipmaninin siirekli glvenirligini ve en yiksek
performansini saglamak ve de ARFF hizmetlerinin gerekli seviyelerde temin edilmesini
gerceklestirmek amaciyla, tim ARFF araglarina ve kurtarma ekipmanlarina, diizenli 6nleyici
bakim yaptiriimasi gerekmektedir. Bakimin dogru bir sekilde gergeklestirilmesi icin asagidaki
hususlarin saglanmasi gerekmektedir:

a) Bakim personeli,

b) Bakim prosediirleri,

c) Ariza bildirim sistemi,

d) Belirlenmis bakim ¢alisma alanlari,
e) Aletler,

f) Bakim kayitlarinin saklanmasi.

(2) Herhangi bir bakim programi kapsaminda, asagidaki hususlar gbéz o6niinde
bulundurulmalidir:

a) Orijinal ekipman imalatgisinin (OEM) bakim tavsiyeleri,

b) Yerel iklimsel kosullar, (Ornegin; asiri sicak, asiri soguk hava sartlari )

c) Ulusal ve vyerel mevzuatlar, (Ornegin; basincli tiiplerin veya hortumlarin
sertifikasyonu,

d) Diizenli performans testi.

Personel

Madde 96- (1) Bakim faaliyetlerinde gorevli tim personel, Emniyet Yonetimi Sistemleri
geregince gorevlendirildikleri belirli ve gerekli bakim faaliyetlerini yiritebilmek icin, tecribeli,
egitimli ve donanimli olmalidir.
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(2) GUnumuz ARFF araglari ve kurtarma ekipmanlari tizerinde ¢alismak, asagidaki bir dizi
beceriyi veya asgari olarak iyi bir mesleki bilgi birikimini gerektirmektedir:

a) Agir vasitalarin mekanik bilgisi,

b) Yangin pompalari ve koplik sistemleri,

c) Kuru kimyevi toz sistemleri,

d) Hidrolik / pnomatik sistemler,

e) Otomotiv elektrigi bilgisi,

f) Bagimsiz Solunum Cihazi (SCBA) sistemleri / solunum hava kompresoérleri,
g) ARFF hizmetlerinin saglanmasina yonelik diizenleme bilgisi,

h) Bakim faaliyetlerine iliskin ulusal ve yerel mevzuat bilgisi.

(3) Araclar veya araclarin Gzerinde bulunan ekipmanlarin (retici tarafindan teslimine
miteakip gerceklestirilecek egitimler, ilk olarak Uretici tarafindan verilmelidir.

(4) Ulusal ve vyerel mevzuatlar, kullanilacak ekipmanla ilgili belgelendirme
gerektirebilecektir.

Bakim prosediirleri

Madde 97- ARFF araclarinin bakimina yonelik standart bir yontem saglamak amaciyla bakim
prosedirleri uygulanmalidir. Bakim prosedirleri asagidaki hususlari kapsamalidir:

a) ARFF hizmetlerine yonelik engellerin en aza indirilmesini saglamak amaciyla
Ustlenilecek faaliyetler. Ornegin; yanginla miicadele kategorisinin seviyelerini
muhafaza etmek amaciyla, yedek yangin araclarinin operasyonel hizmete
sunulmasi veya herhangi bir aracin yanginla miicadele kategorisinin seviyelerini
etkilemeksizin  hizmetten c¢ikarilabilecek olmasi  halinde, hava araci
hareketlerindeki (inis-kalkislarindaki) duraklamalar sirasinda bakim isleminin
yerine getirilmesi,

b) Bakim hizmetlerinin sikhgi,

c) Ekipman imalatgisi tarafindan tavsiye edildigi Gizere, her bir bakim hizmeti tlriinde
ustlenilecek faaliyetler. Ornegin; gozle kontrol, incelemeler ve élciimler,

d) Ulusal ve yerel mevzuatlar geregince, tavsiye edildigi tGizere her bir bakim hizmeti
turdnde Ustlenilecek faaliyetler,

e) Ureticiden veya lreticinin yerel temsilcisinden alinacak teknik destege yoénelik
dizenlemeler,

f) Arniza slresini en aza indirmek Uzere sahada tutulmasi gereken, anahtarlar,
lambalar, roleler, devre kesiciler, civatalar, somunlar, pullar, Oringler-halkalar ve
sizdirmazlik contalari gibi ortak yedek parcalar,

g) Ariza siiresini minimum seviyede tutmak amaciyla, diger tim parcalara yonelik
olarak, Uretici ve yerel tedarikgiler ile gerceklestirilen diizenlemeler,

h) Arac lastiklerinin degistirme gereklilikleri,

i) Eski parcalarin yani sira kullaniimis yaglar ve sogutucu sivilara yonelik uygun imha
proseddrleri de dahil olmak Gzere cevresel prosediirler,
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j) Bakim personelinin emniyetini saglamak lizere, yliksekte ¢calisma, kapali alana giris
ve yuksek basingli sivilar/gazlar ile ¢alisma prosediirleri gibi her cesit 6zel
proseddrler,

k) isletim ve bakim personeli tarafindan, ARFF araglarina veya kurtarma
ekipmanlarina yonelik olarak tespit edilmis olan her gesit arizanin raporlanmasi ve
belgelenmesi yontemi.

Bakim alanlari/6zel aletler
Madde 98- (1) ARFF araglarinin bakimina yonelik calisma alanlarinin saglanmasi ile ilgili olarak
asagidaki hususlar géz 6niinde bulundurulmalidir:

a) Aracin (izerinde ve etrafinda calismak icin yeterli bly(klikte bir alan,
b) Atik 6nleme gukurlari veya setleri/bentleri gibi cevre korumasi,

c) Kaldirma / kriko ekipmani,

d) Tekerlek kaldiricilar / lastik degistirme aparatlari,

e) Yaglar, yedek parcalar ve aletler icin saklama alanlari,

f) Teknik belgelerin saklanmasi,

g) Bakim kayitlarinin saklanmasi.

(2) Kurtarma ekipmaninin bakimina yonelik galisma alanlarinin saglanmasi ile ilgili olarak
asagidaki hususlar géz 6niinde bulundurulmalidir:

a) Solunum cihazi (BA) setleri / yiiz maskeleri (izerinde ¢alismak icin temiz bir alan,

b) Yangin hortumlari icin test alani,

c) Motopomp, tip dolum kompresorleri, portatif testereler veya hidrolik kurtarma
Uniteleri gibi motor tahrikli aletlerin galistiriimasina yonelik havalandiriimig alan,

d) Bataryalarin sarj edilmesi icin alan.

(3) GunUmiiz ARFF araclarinin / kurtarma ekipmanlarinin uzman tani ve test ekipmanina
ihtiyaci vardir. Bazi aletlerin, dogru 6lglim gergeklestirmelerini saglamak amaciyla, dizenli
kalibrasyon gerektirdikleri kayda alinmalidir. Bazi 6rnekler sunlardir:

a) Multimetreler,

b) Akiskan sivi sayaglari,

c) Gerilim anahtarlari,

d) Basing dlgerler,

e) Solunum Ekipmani hava kalitesi testi.

(4) Ulusal ve yerel mevzuatlara uyumun saglanmasi amaciyla, bakim personeli tarafindan

kullanila
gercekle

n birtakim atdlye ekipmani, yetkilendirilmis bir belgelendirme kurulusu tarafindan
stirilen dlizenli emniyet sertifikasyonu gerektirebilecektir. Bazi 6rnekler sunlardir:

a) Vingler, makaralar, sapanlar, zincirler, prangalar gibi kaldirma / kriko ekipmani

b) Atdlye hava emis sistemleri,

c) Hortumlar ve baglanti elemanlarini test edebilecek, basing test ekipmani,

d) Elektrikli aletler, elektrik kablolari ve atdlye makineleri gibi Alternatif Akim (AC)
ekipmaninin elektriksel testi ve etiketlenmesi.
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ARFF araglan performans testi

Madde 99- (1) ARFF aracinin, teknik sartnamesine uygunluk agisindan ilk kabul asamasini
gecebilecek olmasina ragmen, s6z konusu aracin hizmet siresi boyunca, teknik sartnamedeki
kriterleri saglayacaginin garantisi yoktur. Tim ARFF araglarinda, zaman igerisinde ve
performans kaybi sonucunda asinan pargalar bulunmaktadir. ARFF araglarinin midahale
kabiliyetini ve yangin sondirme malzemelerini gerekli miktarlarda bosaltmalarini saglamak
amaciyla, asagidaki hususlarin nicel kontrolleri de dahil olmak Uzere, dizenli performans
testleri gergeklestirilmelidir:

a) 0-80 km/saat hizlanma;

b) Frenleme;

c) Pompa performans testi, (Desarj ve Emis)

d) Yiksek ve disuk debili gikislarin akis uygulamalari,

e) Kopuk karisim oranlari,

f) Monitor atis mesafesi,

g) Sizdirmazlik kontroli (Kuru emis testi)

h) Hidrolik merdivenli araglar icin merdiven testi (Hiz, Yiik ve Yikseklik Testi)
i) Basingli hava kopuk ( CAF ) sistemleri.

(2) Teknik sartlari karsilamaya devam eden ARFF aracina yonelik bir kayit olmasi ve
performansin koétilesmeye baslamasi durumunda gelecege yonelik inceleme yapilmasina
imkan saglamasi nedeniyle, aracglarda gercgeklestirilen her tiir performans testlerine yonelik
kayitlar muhafaza edilmelidir. Bu husus, ayni tiirde birden fazla ARFF aracinin; ayni performans
kotllesmesinin, diger ARFF araglarinda ne zaman meydana geleceginin tahmin edilmesini
olanak saglayacaktir.

(3) ARFF araglarinin siirekli faal halde tutulabilmesi amaciyla isletme Hizmetleri Yonetim
Sistemleri kapsaminda ARFF arag/malzeme ve ekipmanlarina yonelik Koruyucu Bakim Kontrol
Talimati (iSL.ARFF.TLM.001) eki olan Bakim Kontrol Formlarinin (iISL.ARFF.FRM.009) titizlikle
takibi yapilarak, glinliik, aylik ve yillik kontrolleri periyodik olarak saglanmalidir.

Kurtarma ekipmani bakim gereklilikleri

Madde 100- Kurtarma ekipmanina yonelik bakim gereklilikleri, orijinal ekipman imalatgisi
(OEM) gerekliliklerine uygun olmalidir. Ancak yanginla miicadelenin dogasindan dolayi, s6z
konusu ekipman, farkinda olmaksizin zarar gérebilecektir. Sonug olarak, asagidakilerin kontrol
edilmesi faydali olabilecektir:

a) Tum ekipmanlar— islevselligin saglanmasi amaciyla isletme Hizmetleri Yonetim
Sistemleri kapsaminda yayinlanan Bakim Kontrol Formlarina (iSL.ARFF.FRM.009)
riayet edilerek giinlik, aylik ve yillik kontrolleri,

b) Solunum cihazi (BA) Takimlari— Her kullanimdan sonra bakima tabi tutulmakta
olup, kullanilmadigi zaman emniyetli calismasi amaciyla diizenli olarak kontrol
edilmelidir,
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c) Solunum cihazi (BA) hava kalitesi — Diizenli olarak kontrol edilmelidir (hava
kalitesinin karsilamasi gereken ulusal veya yerel standartlar olabilecektir),

d) Kisa halatlar / uzun halatlar (kurtarma halatlari) — Yipranmamis ve iyi durumda
olmaldir,

e) Portatif yangin sondurtciler — Dolu ve basin¢h olmalidir, ulusal ve uluslararasi
mevzuatlar cercevesince hidrostatik testleri gerceklestirilmelidir,

f) Yangin hortumlari — Hortumlarin sizdirmazhgini ve baglantilarinin durumda
olmasini saglamak amaciyla, 6 aylik veya yillik olarak periyodik araliklarda kontrol
edilmeli ve basin¢ kontroli gerceklestirilmelidir,

g) Nozullar/ kopuk yapma aparatlari— Hasara yonelik olarak kontrol edilmelidir,

h) Kurtarma aletleri - Asiri zorlayici yikler altinda, zarar géormis olan pargalarin
arizalanmalari halinde, ¢ok tehlikeli olabilecektir. Bu kapsamda, periyodik
kontrolleri yapiimalidir.

i) El aletleri — Kulplarinin kirik olup olmadigi veya zarar gorip goérmedigi kontrol
edilmelidir,

j) 1lk yardim kitleri —icindeki malzemelerin dogru stok seviyelerinde muhafaza
edilmesini saglamak amaciyla en az haftalik olarak kontrol edilmelidir,

k) Kurtarma aletleri seti — Tiim aletlerin yerinde oldugu kontrol edilmelidir.

Bakim dokiimantasyonu

Madde 101- (1) ARFF araglarina ve kurtarma ekipmanlarina, tedarik sireci sirasinda tam bir
bakim dokiimantasyon seti temin edilmelidir. Asgari olarak, bu husus asagidakileri icermelidir:

a) Isletim prosediirleri,

b) Bakim prosediirleri,

c) Ariza tespiti ve giderilmesi,

d) Ayarlama/diizeltme prosedurleri,

e) Pargalarin sokulmesi / degistirilmesi ve onarilmasi,

f) Onarilabilir parcalarin sokiilmesine ve vyeniden monte edilmesine yonelik
talimatlar,

g) Toleranslar, teknik 6zellikler ve kapasiteler,

h) Teknik resimler ve parca semalari,

i) Elektrik kablolari devreleri, pndmatik devreler, sasi hava devreleri veya hidrolik
devreler gibi sematik gizimler,

j) Onarim veya dizeltme igin gerekli olan 6zel aletler,

k) ARFF aracinin tamaminin parca semalarini gosteren yedek parca katalogu.

(2) Teknik dokiimantasyonun kolaylikla okunabilir, anlasilabilir ve takip edilebilir bir

formatta olmasi 6nemlidir.

(3) Her tuir sematik cizimler kolaylikla okunmalarini saglamak amaciyla yeterli biytklikte
(A1 veya benzeri boyutta) olmalidir. Bu husus, herhangi bir devrenin izlenebilecegi ariza tespiti
acisindan oldukca onemlidir. Cizimler okunabilmeleri amaciyla temiz olarak muhafaza

edilmelidir.
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Bakim kayitlarinin saklanmasi

Madde 102- (1) ARFF aracinda, kapsamli bir bakim kayit cizelgesi bulunmalidir. Ayrica, bakim
kayitlarina ait ayri gizelgelerin bulunmasi, daha biyik ve daha karmasik kurtarma
ekipmanlarinin takibi agisindan da yararhdir. Ornegin, hortumlar birlikte gruplandirilabilir.
Ancak her bir ekipman, 6zgin numaralandirma sistemi yoluyla kolaylikla tanimlanabilir
olmahdir.

(2) S6z konusu dokiimantasyonun saklanmasi asagidaki avantajlari saglamaktadir:

a) Yasal veya uygunluk sebeplerinden dolayi organizasyonel bir gereklilik olabilecek
olan ARFF araci/ekipmani bakiminin gegmis kayitlarini saglamaktadir.

b) Ureticiye karsi gerceklestirilebilecek olan garanti talebine yonelik olarak kanit
saglamaktadir.

c) Gelecekte referans gosterilebilecektir. (benzer bir arizanin tekrar meydana
gelmesi halinde)

d) Yasalara uygunluk acisindan gerceklestirilebilecek olan her nevi gozetim
denetimine yonelik kanit saglamaktadir.

(3) Bakim ve kalibrasyon belgeleri, tim 6zel aletler ve test ekipmanina yonelik bir kayit
defterinde muhafaza edilmelidir.

Koruyucu giysiler

Madde 103- (1) Koruyucu giysi takimlari normalde, asgari olarak Ceket — Pantolon, bot,
eldiven, yliz maskesi ve basligl icermektedir. Gerekli 6zen ve 6nleyici bakim, kurtarma ve
yanginla miicadele personelinin ve ARFF Servisinin genel sorumlulugudur.

(2) Koruyucu giysilerin hizmete elverislilik acisindan, dizenli olarak kontrol edilmesi
gerekmektedir:

a) Giyen kisi tarafindan goéreve baslamadan once,
b) Kullandiktan sonra,
c) Gerek duyuldugunda.

(3) NFPA 1851 Bolim 6.9 kapsaminda tanimlanan Ug temizlik seviyesi bulunmaktadir;
Rutin, gelismis ve ozel:

a) Rutin temizlik, herhangi bir yangina midahaleden sonra olusan lekenin giysiden
temizlenmesini, su ile durulanmasini ve/veya gerekli oldugu lzere, leke gikarici
uygulanmasini icerebilecektir.

b) Gelismis temizlik daha kapsamli olup, giysinin kullanimina ve durumuna bagli olan
bir siklikta gerceklestirilmektedir.

c) Ozel temizligin, herhangi bir dis kaynakli kurulus tarafindan gerceklestirilmesi
gerekebilecektir.

d) Her tir temizlik isleminde, imalatginin talimatlarini géz 6niinde bulundurulmali ve
s6z konusu talimatlara uygun olmalidir.
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(4) Kiguk caph onarimlar yerel imkanlarca gergeklestirilebilecek olmasina ragmen, ancak
yapilacak onarim islemlerinin koruyucu giysinin standartlarini bozmamasina 06zen
gosterilmelidir. Blylk caph onarimlarin ise, uzman kuruluslar veya imalatg tarafindan
gergeklestiriimesi gerekmektedir. Ayrica, koruyucu giysilerin saklanmasi da goz oOninde
bulundurulmasi gereken bir faktordiir:

a) SOz konusu giysilerin saklandigi yer, bilhassa gilines 15181 olmak Uzere, dogrudan
istktan uzak tutulmalidir,

b) Kirlenmeye sebep olabilecek atik malzemeler ile temasi nlenmelidir,

c) Koruyucu giysilere fiziksel olarak zarar verebilecek nesnelerin yakinlarinda
saklanmamalidir.
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ONSEKIZiNCi KISIM
HAREKET KABILIYETINi KAYBEDEN UCAKLARIN KURTARILMASI
Genel

Madde 104- Ugaklar genel olarak; lastik patlamasi, inis takimlarinin hasar gérmesi, ugagin
pistten veya taksi yolundan ¢ikmasi veya ucagin kismen ya da tamamiyla parcalara ayrilmasi
gibi kazalar nedeniyle hareket kabiliyetini kaybedebilir.

Not: Annex-13’de belirtilenler haricinde, ucagin enkazi Kaza Arastirma ve inceleme
Kurumu Yetkilileri gelene kadar kaldirilmamalidir. Kaza yerinde yapilacak ilk islem ve
kanitlarin korunmasi gibi konular Ugak Kazasi inceleme El Kitabinda (Doc. 6920)
verilmektedir.

Giris ve uygulama

Madde 105- (1) Annex-14 — Cilt 1, Hava Alanlari Tasarim ve Operasyonlari kapsamindaki
hikimler uyarinca ulkelerin, havalimaninin hareket alaninda veya bitisiginde hareket
kabiliyetini kaybeden bir ugagi kaldirmak ve ¢ekmek igin bir plan olusturmalari tavsiye
edilmektedir. Plan, normalde havalimaninda ¢alismasi beklenen ucgaklarin 6zelliklerine
baglidir. Gerekli hallerde plani uygulamak lizere bir koordinatér atanmalidir.

(2) Havalimanlarinda, yeni jenerasyon ve daha biiylk ugaklarin operasyona baslamasi ile
hareket kabiliyetini kaybeden ugaklarin kaldirilmasi sorunu da énemli bir boyut kazanmistir.
Pek cok havalimani, hareket kabiliyetini kaybeden bir ugagin kaldirilmasi igin gerekli olan
ekipmanlarin timiinii muhafaza etmeyi ekonomik olarak imkansiz gérmektedir. Genel kabul
goren ve en uygun oldugu disinilen yaklasim, hareket kabiliyetini kaybeden bir ugagin
kurtarilmasina yonelik her bir havalimani i¢in bir plan hazirlanmasi ve diizenlemelerin diger
havaalanlari ile birlikte olusturulan 6zel ekipman havuzundan karsilanmasidir.

(3) Bu baglamda, Hareket kabiliyetini kaybeden ugaklarin kaldirmasi ve tasinmasi igin
ihtiyac duyulan hava yastiklari ve hortumlari, kompresor, trifor, celik halatlar, sabitleme
¢ubugu, baglama lamasi, gecici yol paneli ve ugak cekme modili gibi malzemelerden olusan
dzel ucak kurtarma techizati temin edilerek istanbul Atatiirk, Antalya, Ankara Esenboga ve
Erzurum Havalimanlarina tahsis edilmis ve ugak kurtarma techizati bulunan havalimanlariyla
ilgili saglanan bu kolaylik AlP’te yayinlanmistir.

(4) Havalimanlari, hareket kabiliyetini kaybeden ugaklarin kurtarilmasina iliskin olarak,
ozel kurtarma ekipmani bulunan istanbul Atatiirk, Antalya ve Ankara Esenboga
Havalimanlarindan, ucak tipine gore ihtiya¢ duyulacak kurtarma ekipmanini temin etmek icin
koordine kuracaklardir. Bunun yaninda, yol yapimi ve ylizey dizenlemeleri icin ihtiyac
duyulacak arag, makine ve personel ile gerektiginde ving temin etmek icin de bu tiir imkanlari
bulunan mahalli kurum ve kuruluslarla protokoller yapilmahdir. Ayrica, mahalli kurum ve
kuruluslardan temin edilecek arag, makine, techizat ve personele iliskin envanter
tutacaklardir.

(5) istanbul Atatiirk, Antalya, Ankara Esenboga Havalimanlarinda bulunan ve Tablo 18-
1’de yer alan ugak kurtarma techizati Airbus A380 ve Boeing 747-800 gibi referans kodu 4F
olan ticari hava tasimaciliginda kullanilan yeni nesil ve daha biiyik ucaklari kurtarmak tzere
hazir tutulmaktadir. Bu kurtarma ekipmanlari kaza yerinin yakinhgi g6z 6niine alinarak istanbul
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Atatlirk, Antalya ve Ankara Esenboga Havalimanlarindan hava veya kara yolu ile tasinacaktir.
Erzurum Havalimaninda bulunan ve Tablo 18-2’de yer alan ugak kurtarma techizati ise Boeing
747, A-340 gibi referans kodu 4E olan ve ticari hava tagimaciliginda kullanilan biytk ugaklar
kurtarabilecek kapasitede olup, bu ekipman tasinmasi zor oldugu icin, istisnai durumlar disinda
sadece Erzurum Havalimaninda hizmet verecektir. Techizatin tahsisli bulundugu havalimani
disinda bagka havalimanlarina tasinmasi halinde, nakliye bedeli ve tahsis licreti ugagin sahibi
veya ilgili havayolu kurulusuna ait olacaktir.

(6) Hareket kabiliyetini kaybeden ucgaklarin kaldiriimasi konusunda kilavuz bilgiler ICAO
Doc. 9137-AN/898 Part 5 Havaalanlari Hizmetleri El Kitabinda yer almaktadir. S6z konusu bu
dokiiman, ICAO’nun yeni havalimani referans kodu “F” kapsaminda yer alan, Airbus A380 ve
Boeing 747-8 gibi yeni ve daha biyuk ugaklarin kaldirilmasi ile ilgili kilavuz malzemeyi
kapsayacak sekilde genisletilmis olup, ilgili ugak imalatgilari tarafindan yayinlanan Ugak
Kurtarma El Kitabi (ARM) ile birlikte kullanilir.

(7) Havalimaninin normal aktivitelerini etkileyen hareket kabiliyetini kaybetmis
durumdaki ugaklarin kaldirilmasi ve tagsinmasi hizla yapilmasi gereken bir istir. Yolcular, diger
ucak operatorleri, havalimani isletmecisi ve ugak sahibi sirket bu durumdan degisik 6l¢iilerde
etkilenecektir. ilave olarak pist ve taksi yollarinin kapali kalmasi inis kalkis sayilarini azaltacagi
icin havalimaninin ve ugak sahibi sirketin gelir kaybetmesine neden olmaktadir.

(8) Annex-14 —Cilt 1, Hava Alanlari Tasarim ve Operasyonlari 9.3.1’de, her havalimaninin
hareket alanlarinda veya yakininda bulunan hareketsiz durumdaki ucaklarin kaldiriimasi igin
kapsamli bir plani olmasi ve gerektiginde planin uygulanmasi icin bir koordinatoriin
gorevlendirilmesi gerekliligini vurgulamaktadir. Ugak kurtarma plani sunlari icermelidir:

a) Havalimaninda veya yakininda bulunan ekipman ve personel listesi,

b) ihtiya¢c duyulmasi halinde diger havaalanlarindan temin edilebilecek malzeme
listesi,

c) Havalimaninda her operator icin ¢alisan yetkili yer hizmetleri kuruluslarinin listesi,

d) Havayollarinin havuzda bulunan 6zel malzemeleri kullanabilmeleri icin yaptiklari
anlagsmalar,

e) Agir kaldirma ekipmanlarinin kiralanabilecegi mahalli 6zel veya resmi
kurum/kuruluslarinin (isimleri ve telefon numaralan) listesi.

(10) Hareket kabiliyetini kaybeden ucgaklarin kurtarilmasi plani icerisinde, havalimani
hareket sahalarinda veya yakinlarinda bulunan hareket kabiliyetini kaybetmis bir ugagin
kurtarilmasina iliskin tim bilgiler hazir bulunmalidir. Bu bilgiler, havalimanini kullanan en
biyiik ucagi kurtarmak icin ihtiya¢ duyulan bilgileri icermelidir. Ornegin bir Airbus A-380 veya
bir Boeing B-747 havalimaninda bulunan en biiylk ugak olabilir. Bu nedenle, planda yer alan
bilgiler hareket kabiliyetini kaybetmis ucagi kurtarmak icin havalimaninda mevcut olan
ekipman ile kisa sirede temin edilebilecek ekipmana dayanmalidir.

(11) Havayolu sirketlerinin de hareket kabiliyetini kaybetmis ucagi kaldirmak icin bir
planlarinin olmasi tavsiye edilir. Bu plan hareket kabiliyetini kaybeden ugagi kaldirmasiyla ilgili
tim iletisim bilgilerini ve ilgili tim sirketleri icermelidir.

(12) Hareket kabiliyetini kaybeden bir ucagin kaldirilarak sert bir ylizeye tasinmasi ile
ilgili stirecte, detayli olarak yapilmasi gereken bes temel adim vardir. Bunlar;
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a) Gozlem
1. Planlama

2. Hazirlik

3. Kurtarma

4. Raporlama siireci
Amag

Madde 106- Ucaklarin hacminin ve agirliklarinin bliylimesine orantili olarak kaldirma stirecinin
kompleksligi de biylmistlr. Yeni ve daha biyik ucaklarin (NLA) kullanilmasiyla birlikte, yeni
bir havalimani referans kodu “F” harfi ile kategorize edilmis, ilave olarak daha buiylik ve daha
kompleks kaldirma ekipmanlarina ihtiya¢ duyulmustur. ICAO Doc. 9137-AN/898 Part 5 El Kitabi
hem havalimanlari hem de ugak operatorlerinin sorunlari tanimlamalari ve daha sonra
hareketsiz durumdaki ugaklar kaldirmak igin uygun bir plani uygulamaya koymalari igin
tasarlanmistir. Ayrica bu bélimde artan sayilari nedeniyle bolgesel jetlerde dikkate alinacaktir.

Onemli notlar

Madde 107- (1) Hareket kabiliyetini kaybeden ucak, kaza arastirma ve inceleme yetkililerinin
onay! olmadan kaldirilmamalidir. Sivil Hava Araci Kazalari Sorusturma Yénetmeliginde (SHY-
13) belirtilenlerin disinda, kazayi incelemekle vyetkili olanlar gelene kadar enkaza
dokunulmamalidir. Kaza yerinde ilk yapilmasi gereken islemler, delillerin korunmasi vb.
konularinda detayli bilgi Ugak Kazasi inceleme El Kitabinda (Doc. 6920) yer almaktadir.

(2) istisnalar disinda, Kaza Arastirma ve inceleme Kurumu Yetkililerinin izni olmadan
ucak ¢ekilmemelidir. Bununla beraber, diger ugaklarin emniyeti s6z konusu oldugunda, ucgak
mimkin oldugunca hizh bir sekilde kaldirilmalidir. Ugagin incelenmesi tamamlanmadan
kaldirilmasi zorunlu ise;

a) Fotograflar cekilmeli,

b) Yerdeki tim ugak parcalarinin yeri ve konumu isaretlenmeli,
c) Yerdeki izler dahil olmak tizere kaza alaninin krokisi ¢izilmelidir.

(3) Fotograflar dort ayri yonden ugagin genel gorinisini icermelidir. Hasar goren ve
ayrilan parcalarin, tim anahtarlarinin ve kontrol panellerinin yerini gésteren ugus donaniminin
fotografi cekilmelidir. Ugagin ve ucagin ayrilmis parcgalarinin yeri ve pozisyonu isaretlenmelidir.
Kaza yerinin krokisinde tim bulylk parcalarin yeri ve referans noktasina goére konumu
belirtilmelidir. Tercihen kroki Sekil 18.1’de oldugu gibi kareli kagida hazirlanmalidir. Cekilecek
fotograflar ve krokinin hazirlanmasina iliskin bilgiler Ucak Kazasi inceleme El Kitabinda Doc.
6920 belirtilmektedir. Kaldirma islemi sirasinda ugaga daha fazla hasar verilmisse, gercek
hasardan ayrilabilmesi icin bu hasarlar kaydedilmelidir.

(4) Diger notlar:

a) Hareket Kabiliyetini Kaybeden Ucaklarin Kurtarilmasina iliskin ICAO Doc. 9137-
AN/898 Part 5 sadece ucak kurtarmayla ilgili genel bilgileri verir. Bu nedenle ugak
kaldirmaya baslamak icin ucak Ureticilerinin Ugak Kurtarma El Kitabina (ARM’ye)
basvurmak zorunludur.

b) Sadece tecriibeli kisiler kaldirma operasyonu ile ilgilenmelidir.

c) Guvenlik dnlemlerinin alinmasi sarttir ve tim diger kurtarma faaliyetlerinden 6nce
gelir.
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Olay cesitleri

Madde 108- Ucak kurtarma islemleri degisik boyutlarda her an her tirli hava kosullarinda
yapilabilir. Kiigiik diizeltmelerden inis takimi olmayan veya hasarl olan olaylar da dahil biylk
ve 6nemli durumlara kadar olabilir. Ugak kurtarma operasyonlari olayin durumuna bagli olarak
bir kac¢ saatten bircok gline kadar siirebilir.

Miidahale

Madde 109- Hareketsiz kalan bir ugagin kurtarilmasi ¢ok pargali seviyeleme ve kaldirma
olaylarini da icerecek bircok 6zel prosediir gerektiren kompleks bir senaryo olabilir. ikincil
hasarin 6nlenmesi de ayri bir 6nceliktir. Bazi durumlarda ugagin kaldirilmasi ¢ok uzun bir
inceleme gerektirebilir. Bu nedenlerle havalimaninin temizlenmesi havalimani isletmecisinin
istedigi hizda olamayabilir.

Genel kaldirma terim ve tanimlari
Madde 110-

a) Cikmaza girmis ugagi kurtarmak: Ucakta hasar yok veya cok az olup pistten veya taksi
yolundan kaldirilmasi gereken durum.

b) Ugak ¢ekme: Kendi giicl ile hareket edemeyen veya normal cekici traktor veya
normal ¢eki halati ile cekilemeyen ugak, 6rnekler:

1) Bir veya birden fazla inis takimi pistin veya taksi yolunun sert ylzeyi disina ¢ikmis
ucak,
2) Camura veya kara saplanmis ucak,
3) Bir veya birden fazla inis takimi kirik veya hasarli ucak,
4) Ekonomik olarak onarilabilecek bir ucak,
c) Ugak kurtarma: Ucagin kazasindan veya olaydan sonra sigortacilarin tam zarar olarak
ilan edecegi durumlar.

Sorumluluklar

Madde 111- (1) Hareket kabiliyetini kaybeden bir ucagin kaldirilmasi sorumlulugu sadece ucak
operatoriniln degil ayni zamanda (lkelerin ve havalimani idaresinin sorumlulugundadir. Bir
ucagin kaldirilmasi islemine baslanilip hizla bitirilmesi i¢cin tim sorumlularin dizgiln
prosedlrlerinin olmasi ve hizla harekete ge¢mesi gereklidir. Etkin bir kaldirma icin yeterli
planlama ve ekipmana ihtiyag vardir.

(2) Ulkeler: Ulkeler, hasarli bir ugagin kaldiriimasi icin gegici personel ihtiyacini
karsilayacak diizenlemeleri hizla yapmali ve kendi sahalarina gegici olarak gelen diger tlkelerin
hasarli ucaklarinin kurtarilmasi ve tamiri icin gerekli olan malzeme, ekipman, yedek parca vb.
temininde kolaylik saglamalidir.

3) Havalimani isletmesi: Havalimani idaresinin ucak kaldirma isi ile ilgilenecek bir
koordinatorii ve ucak kaldirma plani olmalidir. ilave olarak ucak isleticisinin kaldirma planinin
bir kopyasinin bu isle ugrasan birimlerde de olmasi gereklidir.

a) Ucak zamaninda ve verimli bir sekilde kaldiriimalidir. Eger ucak sirketi kaldirma
isinin sorumlulugunu alamazsa havalimani isletmecisi bu sorumlulugu alir ve
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Uglinct kisilere havale edebilir. Havalimani isletmecisinin, ugak sirketleriyle
beraber degisik senaryolar dilizenleyip ucak kurtarma konularinda masadisti
tatbikatlari yapmasi 6nerilir.

b) Ugak kurtarma islemleri halen isler durumdaki bir havalimaninda yapiliyorsa,
kurtarma islerinde kullanilan araglar, blyik mobil vingler, havalimanindaki mania
limitlerine uymayabilir ve seyriisefer yardimci cihazlarini etkileyebilir. Bu nedenle,
havalimani operasyonlarinin  glivenligi agisindan kaldirma faaliyetlerinin
olusturdugu risklerin azaltilmasi hesaba katiimalidir.

4) Ugak isletmecisi: Ucak isletmecisinin, ucak kazasi inceleme idaresini mimkiin olan en
kisa siirede bilgilendirmesi zorunludur. Ugak Kazasi ve Olayi incelemesine iliskin Ek-13,
Uluslararasi SARP’In belli gesitteki kaza/olayin zorunlu raporlamalarini ve ilgili kurumlarin
sorumluluklarini igerir.

Ucak sahibi veya isletmecisi kaldirma isleminin tiim sorumlulugunu alir. Kaza inceleme
Yetkililerine giden bilgilendirme, isletmecinin sigorta yetkilisine de yapilmalidir. Gézden
gecirmek icin ugak isletmecinin ICAO Doc. 9137-AN/898 Part 5, Ek 5’te yer alan ugak kurtarma
proses dokiimaninin olmasi gerekir ve bu dokiimana gore islem yapilir.

(5) Kaza inceleme Otoritesi: Kaza Arastirma ve inceleme Yetkililerinin kaza incelemesini
tamamlayip ucagi bir an dnce serbest birakmalari icin mimkiin oldugunca cabuk bir sekilde
bilgilendirilmeleri gerekir. Bazi durumlarda havalimani isletmecisi veya hava trafik kontrol
Unitesi (ATC) kaza inceleme heyetine yardimci olur. Surasi unutulmamalidir ki, ugak kaldirma
ve tasima olayini geciktirse bile, Kaza inceleme Yetkililerinin belirlemis oldugu ulusal kurallara
her zaman uyulmalidir.

Kaza Arastirma ve inceleme Yetkileri ucak isletmecisinden baslangicta, ugus veri kayitlari
ve kokpit ses kayit cihazinin tasinmasi ve emniyete alinmasi gibi bir dizi 6ncelikli gorevlerin
gerceklestirilmesini isteyebilir. Bu gorevler yapildiginda ucak serbest birakilmayabilir. Kaza
Arastirma ve inceleme Yetkililerinin resmi izni olmadan hig bir sartta ucak kaldirma islemleri
baslayamaz.

(6) Sigorta Yiiklenicisi: Ucak sahibi tamamiyla, kaldirma islemi de dahil ugagindan sorumludur.
Genellikle ugak kaldirma isinin iginde sigorta yiklenicisinin temsilcisi de bulunur. Ugak
isletmecisi sigorta yiklenicisinin yardimi ile ugak kaldirma isini ayarlar ve isletmecinin gerekli
yeterlilige sahip oldugu durumlarda ucak kaldirma islemi baslar.

Pistten ¢cikkma/sapma
Madde 112- Pistten ¢ikma olaylarinin bircok nedenleri vardir ve bunlar soyle genellenebilir:

a) Ucus kontrol sistemi bozukluklari,

b) Ters tepkili itis sistemi veya motor arizalari,

c) Inis takimlari, hidrolikler, frenler ve lastiklerde meydana gelen arizalar,
d) Hava kosullari, (yagmur, kar, buz, goris sartlari) pist frenlemesi,

e) Bakim, agirhk ve denge sorunlari,

f) insan faktéri (mirettebat gibi),
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Bircok pistten ¢ikma olaylari kiigiik olmakla beraber kurtarilan ugakta ciddi hasarlarda
meydana gelebilir.

Yeni nesil biiyiik govdeli ugaklar (NLA)

Madde 113- (1) 1990’li yillarin sonlarina dogru iki bliylik yolcu ugagi Ureticisi o zamanki en
blyik yolcu ucagl olan B747-400 den daha biylk ucak Uretme planlar oldugunu
actklamalariyla birlikte, ICAO’da bu yeni blyik ucaklarla ilgili ¢alismalara basladi. Bunun
sonucunda havalimanlari igin yeni bir referans kodu F harfi tanimlanmistir. Bu kod kanat
acikhigl 65 metreden 80 metreye ve dis tekerlek agikhigi 14 metreden 16 metreye kadar olan
ucaklari kapsamaktadir. Airbus A380 ve Boeing B747-800’de bu yeni kategoriye girmistir.
Bununla beraber A340-600ve Boeing B777-300 gibi E sinifi ugaklarin uzunluklari da F sinifina
¢ok yakindir.

(2) Kurtarma islemleri planlanirken E ve F sinifi ucaklarin agirliklarinin ve boyutlarinin
blyutkliglinden dolayl daha fazla hesaplama ve degerlendirmeye gerek vardir. NLA’larin
kurtariimasini etkileyen faktérler sunlardir:

a) Artirllmis govde ve kanat acikligi uzunluklari,

b) Artirilmis agirlik,

c) Kargo ve yakit hacmindeki 6nemli artis,

d) Olagan olmayan ucak durumlarinda motorlar, kapilar, kanatlar ve kuyruk yizeyleri
gibi degisik bilesenler icin erisim yuksekligi,

e) Ucagin genel ulasilabilirligi, kurtarma ekipmaninin ve kargonun ve yakitin
bosaltiimasi icin gereken ekipmanlarin hareketi icin blyik miktarlarda hafriyat ve
dizeltme islemi gerekebilir,

f) Onemli miktarda yiik kapasitesi biiyiik yollarin insa zorunlulugu,

Biyik ugaklarin kaldirilmasi

Madde 114- NLA’ larin biykliklerinden dolayi ortaya ¢ikan ilave zorluklar, ugak kaldirma hizi
Uzerinde olumsuz etki yaratmistir. Sonucta, ucak kaldirma ekipman Ureticileri su tepkileri
vermislerdir:

a) Daha yuksek kapasiteli ucak kaldirma hava yastiklari

b) Ark hareket kontrolli daha bilyiik ugak kaldirma krikolari
c) Kaldirma ekipmalarinda yeni teknoloji tasarimi

d) Yiksek kapasiteli kaldirma ve cekme ekipmanlari

e) Daha buyik gecici yakit tanklari

Daha kiiglik ugaklar

Madde 115- Bolgesel jet kullaniminin artmasi ugak kaldirma konusunda birgok farklilik
getirmistir. Bu ucaklar yeni nesil ve daha blyik govdeli ucaklarla kiyaslandiginda cok kiictik
olmakla beraber, kaldirma problemleri yeni ve daha bilyilk ucaklara benzemektedir. Bu
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ucaklarin tirleri havalimani referans kodu B ve C de yer alir. A sinifindaki ucaklar daha az
problem gikarirlar.

Kiigliik Ugaklarin Kaldirilmasi

Madde 116- Kiguk boyutlari, agirliklari ve yerden minimal kanat yukseklikleri nedeniyle
bolgesel jetlerin 6zel kaldirma problemleri vardir, kiiglik ugak kaldirma krikolari, kiiglik ugak
kaldirma hava yastiklari ve vinglerdeki Ugak Kurtarma El Kitabi (ARM) bilgisi eksikligi gibi.

Ugak kurtarma el kitabi (ARM)

Madde 117- (1) Uretici firma tarafindan belirli bir ucaga 6zel tiretilmis Ugak Kurtarma El Kitab
asagidaki detayl bilgileri igerir:

a) Agirlik ve denge bilgileri

b) Kaldirma ve gekme operasyonlari igin maksimum yuk

c) Kaldirma yastiklarinin yerlestirilecegi yerler ve iliskili ylizey basinglari
d) Govde catisinin ve kirislerinin numaralari ve yeri

e) Kompozit malzemenin tiri ve yeri

f) Tam kapi ve acikliklarin boyutlari ve yeri

g) Yerden yiksekligi

h) Yer baglantilari

i) Topraklama noktalari

(2) Kurtarma operasyonu sirasinda spesifik bir ugak igin Kurtarma El Kitabindan
yararlanilabilir. Bu bilgilere ulasamamak veya dogru kullanilmamasi gecikmelere ve ikincil
hasarlara sebebiyet verebilir. Havalimanini kullanan her ugak i¢in Kurtarma El Kitabinin
ulasilabilir ve mevcut olmasi 6nerilir. Bu bilgi ucak isletmecisinde, ugak Ureticisinde, anlasiimis
olan kurtarma sirketinde ve havalimani isletmecisinde olmahdir.

ilgili dokiimanlar

Madde 118- Hareket kabiliyetini kaybeden ucagin kaldiriimasi ile ilgili daha detayli bilgi
edinmek i¢in su dokiimanlara bakilmahdir:

a) Ek 14- Havaalanlar Cilt 1- Havalimani Tasarimi ve isletmesi
b) Ek 13- Ucak Kazasi ve Olayi incelemesi
c) Ek 9- Kolaylastirma
d) Doc.9137- Havalimani Servisleri El Kitabi
e BO6lUm 1- Kurtarma ve Yangin Séndirme
e BO6lim 7- Havalimani Acil Durum Plani
e Bo6lUm 8- Havalimani Operasyonel Servisleri
e) Ucak Kazasi inceleme El Kitabi (Doc. 6920)
f) Mevcut Havaalanlarinda Yeni ve Daha Biylik Ucaklarin Operasyonlari (Cir 305)
g) Kazalarin Olusma Durumu Yénetmelikleri
h) Havalimani isletmelerinin hareket kabiliyetini kaybeden ucaklarin kurtarma ve acil
durum planlari
i) Birlesik Devletler Federal Havacilik idaresi Tavsiye Sirkiileri 150/5200-31A
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j) Ureticinin 6zel Ucak Kurtarma El Kitabi (ARM)
k) Ozel Agirlik ve Denge El Kitabi
[) Ugak isleticisinin ugak kaldirma prosesi dokiimani

Alan On incelemesi

Madde 119- (1) Arazi: Yerin diiz oldugu durumlarda kaldirma operasyonu daha kolay olacaktir.
Tepelerin, egimlerin, irmaklarin, su kanallarinin vb. oldugu arazilerde kurtarma islemi daha
kompleks olacaktir. Bu degisik ylzey sekilleri ve karisikliklar igin havalimani arazi haritasi
kullanilabilir. Havalimani isletmesi tarafindan kurtarma kullanilacak kurtarma yolu karari
verilirken topraga gomiilu elektrik hatlari, menfezler ve drenaj borulari dikkate alinmahdir. Her
tlrlG hayvan varhg, yilan vb. incelenip raporlanmalidir.

(2) Toprak Karakteristigi: Kullanilacak kurtarma yolu karari verilirken topragin
dayanikhhginin incelenmesi gerekir.

» Topragin ve alt katmanin tiri

» Daha once yapilmis kazilar

» Oynanmis yer ylzeyi

» Siddetli yagmur

» Drenaj problemleri topragin yiik dayanim kapasitesini etkiler.

Topragin yik dayanim kapasitesinin hesaplanmasinda ugagin inis takimlarinin biraktig

izlerden faydalanilabilir. Bazi ARM’ler bu izlerle topragin yik dayanim kapasitesi arasinda
baglanti kurarlar. Topragin durumuna gore;

a) Ucagin agirligina dayanabilecek gecici yol yapim malzemeleri
b) Baglama islemleri sirasindaki ankrajlar belirlenir.

(3) Havalimani Haritasi: Mania teskil edebilecek, tel 6rgiler, beton ayaklar, yeralti yer
Ustli drenajlari, gdbmili kablolar menfezler vb. gibi, objeleri gérebilmek icin havalimani
topografik haritasi kullanilmasi tercih edilir. Havalimani isletmecisinin yetkilileri, daha 6nce
yapilan kazilarin harita Gzerinde gosterilmesine ve kurtarma rotasinin ¢izilmesine yardimci
olur.

(4) Gegis Yollari: Havalimani haritasi ve Yerel Hava Trafik Kontrol birimi yardimiyla
kurtarma alanina gelis ve gidis yollari hesaplanmalidir. Yerel Hava Trafik Kontrol birimi yén
bilgisini saglar ve bazi durumlarda ucak isletmecisi eskort araclari saglar, bu durum telsiz
baglantisi gerekliligini ortadan kaldirir. Kurtarma rotasi belirlenirken sert ylizeye en yakin
yolun hesaplanmasi, toprak tiiri ve fiziksel engeller dnemlidir. E kodlu ucaklar icin 6zellikle de
F kodlu NLA’lar icin giincel kaplama spesifikasyonlari uygulanmalidir. Ornegin kurtarma
alanina yakin bir taksi yolu kurtarilacak ucagin agirligina uygun degilse kaplamaya zarar
vermeden kullanilamaz. Degisik ucak ylkleri i¢cin kaplama dayanimlari ugak siniflandirma
numarasi / kaplama siniflandirma numarasi ( ACN/PCN) sistemi ile raporlanmistir. ACN/PCN
sistemi ile ilgili bilgiler Ek 14, Cilt 1 ve Havalimani Tasarim El Kitabi B6lim 3- Kaplamalar (doc.
9157) de bulunur. Ugagin agirliginin dengesiz dagilmasina sebep olan bir veya birden fazla inis
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takimin mevcut olmamasi durumunda daha fazla degerlendirmelere ihtiyag vardir. Her spesifik
ARM de tekerlek yikleri ve ugak agirliklari ile ilgili daha fazla bilgi bulunabilir.

(5) Hava Sartlar:

a) Yagis: Her turli yagis formu ylzey derecelendirmesi, toprak yiik kapasitesi ve
genel kurtarma operasyonu lzerinde etkili olur.
b) Isi: Asiri sicak veya soguk giyilecek elbiseleri ve gerekli barinag etkiler.

c) Rizgar:

Seviyeleme/

kaldirma  ¢alismalari

sirasinda ARM limitlerinin

asilmadigindan emin olmak igin rizgar hizi stirekli takip edilmelidir. Riizgar ayni
zamanda ucagin sabitlenmesi amaciyla yapilan baglamalarin tiiriini ve sayisini da

belirler.

Alan incelemesi

Madde 120- Kaza arastirma ve inceleme kurulu yetkililerinin ugagi serbest birakmasindan
once yapilacak isler: Ucak kazasinin inceleme kurumuna bildirilmesi ile Kaza inceleme
Kurumunun ugaga dokunulmasina izin verdigi zaman arasinda gecen bir sire vardir. Bu slire
zarfinda ucgak kaldirma islemleri icin atilmasi gereken bazi 6n adimlar vardir, bunlar:

a) Kazanin ilk verilerinin kaydi,
b) Yangina, hirsizliga ve giris kontroliine karsi alanin giivenliginin hazirligi,

c) Kaldirma ekiplerinin mevcudiyetinin onaylanmasi,

d) Lokal kurtarma ekipmanlarinin tedariki ayarlamalari,

e) Diger kaynaklardan IATP kitleri gibi 6zel kaldirma ekipmanlarinin tedarik hazirlig
(bkz Ek-9),

f) Havalimani isletmecisi ile kaza inceleme ekibi arasinda iletisimin kurulmasi,

g) Kargoda hangi tiir tehlikeli maddelerin tasindiginin tespiti,

h) Alana giden rotalari belirlemek icin havalimaninin krokilerinin /kareli haritalarini
temin edilmesi,

i) Gerekli personelin olayin meydana geldigi alana ve alandan nakliyesi,

j) Vizeler, pasaportlar, asilar ve ilgili sertifikalar,

k) Otel ayarlamalari ve lokal ulasim.

Kaza arastirma ve inceleme kurulunun ucagi serbest birakmasi

Madde 121- (1) Ugagin On incelemesi: On incelemeler inceleme idaresinin ugagi serbest
birakmasi veya giris izni vermesinden sonra yapilabilir.

a) Ucak yapisinin ve inis takimlarinin batanlGga,
b) Toprak yapisinin degerlendirilmesi,

c) Anlik ve gelecek hava kosullari tahmini,

d) Personelle ilgili saglk ve glivenlik isleri ve

e) Beklenen cevresel kosullar kaydedilmelidir.
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(2) Herhangi bir hasarin olusmadig kii¢lik olaylarda inceleme yetkilileri bilgilendirmeye
tepki vermeyip sozel olarak ugak kaldirma olayinin baslamasi igin izin verebilir. Bu durumda
inceleme yetkilileri genellikle kaldirma tamamlandiginda detayl bir rapor isterler.

(3) Personelin 6n incelemeye veya ugaga girisine ve altinda dolasmalarina izin
verilmeden once ucgak stabilize edilmelidir. Stabilize edildikten sonra yakit sizintisina,
kanatlara, motora ve inis takimlarina gozle inceleme yapilir. Her turlt géralir hasar ve yakit
sizintisi kayit edilmelidir. Kurtarma kayitlarinin bir pargasi olan bu dokiimanlar fotograf, kroki,
Olglim ve notlar etc. seklinde olabilir.

(4) Buylk bir olaysa ugak isletmesi ugagin bilgisayar tabanli teknik dokiimanlarini
kilitleyebilir. Bu durumda kargo ve yakit bilgileri 6grenilemez bu durumda ugagin stabilize
edilmesi beklenir.

(5) Bu 6n inceleme, kaza arastirma ve inceleme yetkilileriyle, sigorta yetkilileriyle, ucagin
ureticisinin yetkilileriyle ve nihayetinde onarim tesisiyle ilk tartismalari yaparken ¢ok
onemlidir. Bu tartismalar normal olarak telefon lzerinden yapilacagl icin 6n inceleme
doklimanina erisim de 6nem tasimaktadir.

(6) Genellikle inceleme isleri kaldirma islerinden daha fazla aktivite tiretir. Bunun nedeni
kazanin olma sebebini ortaya cikarmak ve tekrar etmesini 6nlemek icin 6nlemler almaktir.
Kaza inceleme Yetkilileri bir makbuz karsihginda ugak isletmecisinden ugagin kayit ve seri
numaralari da dahil olmak Ulzere ugus verilerinin ve ses kayitlarinin alinip kendilerine teslim
edilmesini isteyebilirler.

Denetleme

Madde 122- (1) Ugaga girmeden, altinda dolagsmadan ve tirmanmadan herhangi bir hasar olup
olmadigina dair gorsel bir denetleme yapilir. Bu denetimler kirisler, gévde yapisi veya istasyon
numaralari referans alinarak kaydedilir. Olasi hasarlar:

a) Govdede ve kanat panellerinde c¢atlaklar, burusma, bikilme, yirtilma veya
bozulma,

b) Kirik veya kayip baglanti elemanlari;

c) Govdede, kanatta veya baska komponentlerde i1sinma isaretleri.

(2) Bu tlr hasar gormis pargalardan her zaman stiphelenilmelidir ¢linkl Gzerlerindeki
yukU tasiyamayabilirler. Herhangi bir kaldirma veya seviyeleme islemi yapilmadan 6nce bu
bolgeler daha dikkatli incelenmelidir.

(3) Eger herhangi bir hasarli veya gevsek malzemenin kaldirma islemini engelleyecegi
tespit edilirse bu malzemenin saglamlastiriimasi veya kaldirilmasi icin plan yapiimalidir. Bu
parcalar:

a) inis takimi
b) Flap bolgeleri
c) Motor kapaklari
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d) Yapisal parcalar igin gizli tehlike olusturabilecek diger yapisal olmayan pargalar,
hasarli kaplama pargalari gibi.

Saghk ve giivenlik igleri

Madde 123- (1) Personel igin Koruyucu Ekipman: Ucak kurtarma personeli i¢in uygun koruma
ekipmanlari bulunmalidir. Hava kosullarina ve ugak kazasinin ciddiyetine gére bu ekipmanlarin
turleri degisebilir. Tim kurtarma personeli bu ekipmanlarin varligindan haberdar olmalari ve
gerektiginde kullanmaldir. Bu ekipmanlar, sert sapkalar, giivenlik botlari, koruma eldivenleri,
is tulumlari, toz ve partikil maskeleri, solunum cihazlari, parka ve yagmurluklar vb. dir. Lokal
olarak bulunan zehirli bitki ve yilan gibi hayvanlar igin ilave énlemler alinmahdir.

(2) Sozlesmeli Ekipman isletmecileri: Protokol yapilmis olan tiim kurum/kuruluslarin
personeli ve isletmecileri brifingler de dahil olmak lizere kurtarma isleminin tim gilivenlik
konseptine alinmalidir. Birgcok agir makina kullanicisi muhtemelen ugakla veya yakininda
¢alismadig icin, bunlara ugaga iliskin 6nemli bilgiler ve glivenlik 6nlemleri anlatilmalidir. Bu
glvenlik degerlendirmeleri ving kaldirirken maksimum kaldirma yiki ve idare tarafindan
ongorulen talimatlarin direk uygulanmasi gibi konulari da igerir.

(3) Kurtarma Ekipmani: Ucak kaldirma ekibinin yoOneticisi ucak kurtarma
ekipmanlarinin 6ngoriilen yikleri kaldirabilecek standartlarda oldugundan emin olmahdir.
Tim kurtarma ekipmanlari kullanimdan 6nce, test zamanlari ve kullanabilecekleri yik
bilgilerinin oldugu etiketler de dahil olmak lGzere gozle kontrol edilmelidir.

(4) Tehlikeli Maddeler: Kompozit malzemeden yapilmis degisik ugak pargalari ve
kargoda tasinan tehlike ihtiva eden yikler kaza alanindaki tehlikeli maddeleri olustururlar. Bir
baska tehlikeli madde ise bazen denge agirligi olarak kullanilan tiikenmis uranyumdur. Kirik ve
yirtik pargalar da tehlike igerirler. Bunlarin blyik bir cogunlugu kurtarma ekibi icin tehlike
icermez. Bununla beraber kompozit ugak parcgalarina 6zellikle yanginda, kirildiklarinda veya
yirtildiklarinda daha dikkatli yaklasiimalidir. Birgok ucak Ureticisinin Kurtarma El Kitaplari bu
kompozit malzemenin tlrl ve yerlerini igerir.

(5) Biyolojik Tehlike: Kazanin biyikliglne gore kaza alaninda kan yolu ile bulasan bir¢ok
patojen tehlike olabilir. Kan yolu ile bulasan patojen (hastaliga neden olan organizmalar)
sertifikall olmayanlarin kaza alanina girisine izin verilmeyebilir. Ugak kurtarma ekibinin,
konuyla ilgili yasal diizenlemeleri bilmeleri ve anlamalari tavsiye edilir. Kan yolu ile bulasan
hastaliklara kargi tim kurtarma personelinin egitimi distnilmelidir. Bu egitimin 6énemli
alanlari sunlardir:

a) Kaza incelemeleri ve takip eden ugak kurtarma operasyonlarinda biyolojik tehlike
riskleri,

b) Biyolojik tehlikelerin taninmasi

c) Bulasici hastaliklar kontrol plani, kan yolu ile bulasan bulasici hastaliklar dahil,

d) Kan yolu ile bulasan patojen tirleri,

e) Hepatit B ( HBV ) virlisu asi bilgileri,

f) Kisisel korunma ekipmani,
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(6) Oksijen Sistemi: Ucaktaki oksijen sistemi ile ilgili konularda sadece egitimli ve
deneyimli personel ¢alismali ve bu sistemle ilgili tim uygulanabilir giivenlik 6nlemleri alinmal.
Ucak sabitlendikten sonra kabindeki tim oksijen siselerinin vanalari elle kapatiimal ve eger
mimkinse siseler ucgaktan cikarilmalidir. Ugagin durumuna bagh olarak kabin oksijen
Ureticileri kapatilmali veya disari ¢ikariimalidir.

(7) Elektrik Sistemi: Elektrik sistemi ile ilgili konularda sadece egitimli ve deneyimli
personel ¢alismali ve bu sistemle ilgili tim uygulanabilir glivenlik énlemleri alinmahdir.

a) Ugak dengelenip sabitlendikten sonra enerji verilmeden once tiim elektrik sistemi
kapsamli olarak incelenmelidir. Oncelikle, tiim anahtarlarin ve selektérlerin uygun
konumda olup olmadigi agisindan kokpit kontroll yapilmali ve ugagin elektrik
sisteminin glivenli olarak kullanilip kullanilamayacagi anlasiimalidir. Anahtar ve
selektorlerde yapilacak degisiklikler kayit altina alinmalidir.

b) Eger ucagin elektrik sisteminin kullanilamayacagi anlasilirsa tim ana akdlerin
baglantilari  sokilmelidir. Ucgagin elektrik sistem butunligiinden stphe
duyuluyorsa sokilmelidirler. Guvenlik agisindan elektrik sistemin kullanilabilir
veya kullanilamaz durumda olmasindan bagimsiz olarak, ugagin dizgin bir sekilde
topraklanmasi zorunludur. Acil durum enerji hava triblinii (RAT) sistemleri yaylari
da ihtiva eden agir sistemlerdir. Bu sistemler 6zel baglanti elemanlari ile
sabitlenmelidir.

(8) Yakit Sistemi: Yakit sistemi ile ilgili konularda sadece egitimli ve deneyimli personel
¢alismali ve bu sistemle ilgili tim uygulanabilir glivenlik 6nlemleri alinmalidir

(9) Tehlikeli Maddeler Personeli: Cevre faktori nedeni ile havaalanlarinin yakinlarinda
veya icinde sivi sizintilarini temizleyebilecek zaman zaman tehlikeli madde personeli (HAZ-
MAT) olarak da adlandirilan temizleme personeli bulunmalidir. Tehlikeli madde temizleme
personelinde yakit, hidrolik ve atik sivilarda dahil olmak tzere tiim sivilar i¢in uygun ekipman
bulunmalidir. Genellikle havalimani isletmecileri bu isleri yapan isletmecilerle s6zlesme
imzalarlar. Boyle bir sizinti gorildigiinde havalimani isletmecisi tehlikeli madde temizleme
personeline alarm verir. Havalimani isletmecileri tehlikeli madde temizlik personeline
sOzlesme bilgilerinde veya ugak kurtarma islemleri sirasinda yer veririler.

(10) Yangin Guvenligi: Tium seviyeleme/kaldirma islemleri ve yakit bosaltma islemleri
sirasinda havalimani yangin séndiirme ve kurtarma ekipleri ugagin yaninda bulunmalidir.
Sigara kesinlikle icilmemelidir.

(11) Giivenlikle ilgili Diger Konular: Diger dnemli bir konu tekerleklerin denetimidir.
Jantlar ve lastiklerin hasar goriip gormedigi deneyimli personel tarafindan incelenmelidir.
Lastikteki basingl gaz herhangi bir bozuklukta tehlikeli olabilir.
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Madde 124- (1) Ugak Kaldirma Hazirligi: Kaldirma islemi hazirliginin ana maddeleri sunlardir:

a) Payanda veya baglamalarla ucagi sabitlemek,

b) Kurtarma ¢alismalarini tehlikeye atacak hasarh parcalarin ¢ikariimasi,

c) Ruzgar ve diger hava kosullari ile yogun kar yagisi gibi meteorolojik bilgiler,
d) Topragin testi ve seviyelenmesi,

e) Agirlik azaltmak veya diger 6zel islemler igin biyik pargalarin ¢ikartiimasi,
f) Seviyeleme, kaldirma ve genel kurtarma ekipmaninin hazirlanmasi.

(2) ikincil Hasarlarin Onlenmesi: ikincil hasar, kaldirma islemleri sirasinda ugaga verilen
hasarlar olarak tanimlanir. ikincil hasarlar onarim siiresini ve maliyetini ciddi oranda
artirabilirler. Ucagin agirhginin azaltilmasi ikincil hasarlarin dnlenmesi icin tek ve en énemli
yontemdir. Bazi olagantstli durumlarda ikincil hasarlar kacinilmazdir. Bu durumlar
havalimaninin ¢ok uzun siire kapali kalmasi durumunda ikincil hasarlarin verilerek islemin
cabuklastirilacagi olaylardir. ikincil hasar verme karari sirasinda sigorta yetkililerinin de olmasi
gerekmektedir.

Agirlik azaltma

Madde 125- (1) Agirlik azaltmanin 6nemi sadece gergek agirligin azalmasi degil ayni zamanda
agirhk merkezinin de kontrol edilmesidir. Yakit ve kargo bosaltimi sirasinda, her an agirlik
merkezi degisebilecegi icin cok dikkatli olunmahdir.

(2) Ugagin agirhginin azaltilmasi genel bir ugak kaldirma prensibidir ve su avantajlari
saglar:

a) Daha dugsuk agirlik,

b) Ucak Gzerinde daha disuk yik,

c) Kaldirma ekipmani Gzerinde daha disiik yik,

d) Gerektiginde daha kolay bir toprak stabilizasyonu,

e) Halat, aski gibi malzemelerin daha disik dayanikh olanlarinin kullanilabilmesi,

(3) Bazi durumlarda kargo ve yakitin bosaltilmasi gerekmeyebilir. Bu karar alinirken
asagidaki sorular sorulmaldir:

a) Ugakta kalan yakit minimum seviyede mi?

b) Kargo bolliminde minimum seviyede yik mu var?

c) Kargo ve yakit ylikiini seviye kontroliinde kullanmak gerekecek mi?

d) Yakit tankerleri ve kargo yukleyicilerinin gelebilmesi icin yollarin hazirlanmasinda
gerekecek is yliki nedir?

e) Ucagin kaldinimasindaki aciliyet ve kargo ve yakitin bosaltma sireleri nedir?

f) izin verilen maksimum yiik limitin icinde mi?

g) Uygun bir yakit stok alanina ulasmak icin gereken siire nedir?

h) Mevcut seviyeleme/kaldirma ekipmaninin kapasitesi nedir?
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i) Seviyeleme/kaldirma ekipmaninin maksimum yik kapasitesine kadar yakit ve
kargo bosaltimi yeterli mi?

Not: Ucagin agirhginin hi¢ azaltilmamasi veya belirli oranda azaltilmasi karari
verilebilir, ancak bu tavsiye edilen yontem degildir. Uygun kaldirma prosediirleri
uygulanmazsa ikincil hasar ihtimali ¢ok artacagindan, bu kararlar verilirken tim
ihtimaller gozden gegirilmelidir.

Yakit bosaltimi

Madde 126- (1) Tum yakit bosaltma islemleri gerekli tim Onlemler alinarak egitimli ve
deneyimli personel tarafindan yiritilmelidir. Annex 14 Cilt 1 en azindan yakit bosaltim
islemleri sirasinda yangin sondiirme araglari ve personelinin olay mahallinde hazir bulunmasi
gerektigini soyler. Havalimani Servisleri El Kitabi ICAO Doc. 9137-AN898 Part 1- Kurtarma ve
Yanginla Miicadele, yakit bosaltim pratigi konularinda rehberlik eder.

(2) Yakit bosaltim prosediirii secilirken; ucak 6n incelemesinden gelen bilgiler, ucagin
durumu ve ugagin elektrik sisteminin kullanilabilirligi, disardan bir elektrik kaynagi kabul etme
ve ugagin akulerinin kullanilabilirligini onayladiktan sonra karar verilmelidir. Birgok durumda
elektrik kaynagindan yoksun olmak gorulen genel bir durum olup, yakit vanalari elle acilarak
bosaltim yapilir.

(3) Ucagin yumusak bir alanda bulundugu durumlarda yollar sadece ucak icin degil ayni
zamanda yakit bosaltim ekipmanlari igin de hazirlanmalidir. Tankerlerin blyukliklerine gére
yollarin ¢ok ciddi sekilde dizeltilmesi ile yol yapiminda metal levhalar, gakil, kontraplak
kullanmak gerekebilir. Alternatif gegici ve portatif yollarin ticari ¢éziimleri olabilir. Ugak
kurtarma el kitaplarinda gecici yol hazirlanmasina yonelik detaylar vardir.

Yeni ve daha biiyiik ugaklarin yakit kapasitesi

Madde 127- Kalkis aninda kaza yapmis olan “F” kodlu bir ugagin kaldirilmasi sirasinda 300,000
litrelik bir depolama alanina ihtiyag olabilir. Bu yliksek miktarlar gegici yakit depolamayi
gerektirebilir.

Yakit bosaltimina hazirlik

Madde 128- Yakit bosaltim islemine baslamadan 6nce, yakit bosaltim islemi ile ilgili asagidaki
glvenlik 6nlemlerinin alindigindan emin olunmalidir:

1) Havalimani kurtarma ve vyangin sondirme ekipleri ugagin yaninda hazir
bulunmalidir.

2) Guvenlik alaninda acik ates veya acik atesli cihazlarin kullaniimasi ile sigara icilmesi
engellenmelidir.

3) Deneyimli kullanicilari ile birlikte portatif yangin sondiriicliler mevcut olmalidir.

4) Ucgagin etrafinda 15 metre uzunlugundaki daire glivenlik cemberine alinmahdir.

5) Tehlike aninda kullanilmak {zere vyakit tankerleri icin acik bir c¢ikis yolu
belirlenmelidir.
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6) Yakit sigrama ve sizintilarina karsi deneyimli tehlikeli madde temizleme ekibi hazir
durumda bulunmalidir.

7) Ucak ve yakit tasima araclari topraklanmalidir.

8) Yakit bosaltma isleri ile sadece deneyimli kisiler ilgilenmelidir.

9) Givenlik alanina sadece gerekli ekipmanlar alinmahdir.

Yakit bosaltma yontemleri
Madde 129-

1) Ugagin tim sistemleri kullanilarak normal yakit bosaltma islemi,

2) Ugak yakit sistemi pompalari ile yakit bosaltma sistemi, ugagin tim sistemleri
kullanilarak emisli yakit bosaltimi,

3) Ucakta elektrik enerjisi yokken emisli yakit bosaltimi,

4) Harici bir itme pompasinin ugagin yakit pompalarina baglanmasiyla basingli yakit
bosaltimi,

5) Kanat yakit baglantilari Gzerinden emisli yakit bosaltimi,

6) Su tahliye vanalari kullanilarak serbest veya emisli yakit bosaltimi,

Bosaltilan toplam yakit miktari kaydedilmelidir ve tanklardan bosaltilan gergek
miktarlarin da kaydedilmesi 6nerilir.

Kargo bosaltimi

Madde 130- (1) Yolcu ve personel bagajinin yani sira modern ugaklar bircok degisik yontemle
cok cesitli hava kargosunu tasimaktadirlar. Yolcu ucaklarinda dékme yik ve kargo yikleme
ekipmanlh olmak Uzere iki ¢esit kargo bélimi bulunmaktadir.

(2) Dokme yikli bolimler manuel yiklenirler ve normal olmayan pozisyondaki bir
ucakta bile kapi acilabiliyorsa kargo bosaltilabilir. Bununla beraber otomatik kargo bolimleri
kargo yukleme araglari kullanilirken ugagin seviyelenmesini gerektirir. Uygun pozisyonda
olmayan bir ugaktan kargo ¢ikarilirken olusan problemler sunlardir:

a) Yollarin yapimina olan gereksinim,
b) Bosaltma baslamadan 6nce ucagin seviyelenmesi gerekliligi,

(3) Seviyelemeden 6nce kargonun bosaltiimasi mimkin olsa da uzun zaman alacak
bosaltim icin sunlar gerekecektir:

a) Ucakta elektrik yoksa kargo kapilari elle agilmalidir.

b) Konteynerlerin yan kapaklari kargoya ulasabilmek icin kesilmelidir.

c) Diger konteynerlere ulasabilmek icin bosaltilmis olanlar sékillp ¢ikarilmalidir.
d) Konteynerler istenilmeyen hareketlere karsi sabitlenmelidirler.
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Diger agir pargalarin gikartiimasi

Madde 131- (1) Ucagin incelenmesi sirasinda agir hasar almis bliyik parcalar gorilmisse bu
parcgalarin sokiilmesi veya sabitlenmesi gerekir. Bu pargalar sunlardir:

a) Inis takimlari ve kapaklari

b) Kanatciklar, flaplar ve diger kanat elemanlari
c) Asansor ve diimen elemanlari

d) Motorlar

e) Hasarli gbvde veya kanat elemanlari

(2) Agir hasarli, yirtilmis veya birlesim yerlerinden kopmus durumda sallanan pargalarin
incelenmesi gereklidir. Bu pargalar seviyeleme/kaldirma ¢alismalarinda istenmeyen hareketler
yaparak can glvenligini tehlikeye atabilirler veya agirlik merkezini istemsiz olarak
degistirebilirler. Bu nedenle tamamen ¢ikarilmali veya sabitlenmelidirler.

(3) inis takimlari veya motorlar gibi biiyiik malzemelerin agirliklari nedeniyle gegici olarak
glvenlik altina alinmalan ciddi problemdir. Kanatgiklar, flaplar, asansorler ve dimen
elemanlari genellikle sabitlenirler. Goévdenin ve kanadin hasarli bélgeleri kesilip gikartilabilir.
Cikartilan her parga kaydedilmeli ve agirliklari ile momentleri ugaginkinden gikariimalidir.

Seviyeleme ve kaldirma

Madde 132- (1) Bir ugagin seviyelenmesindeki amag¢ ugagl bakim krikolarinin montaj
seviyesine, inis takimlarinin agilip, onarilip veya bakim treylerinin girmesine olanak verecek
kadar seviyelenip/yukseltilmesidir. Gerekli adimlar sunlardir:

a) inceleme yetkilerinin ucagi serbest biraktiklarindan emin olunmalidir.

b) Tuim saglk ve glivenlik dnlemleri alinmahdir.

c) Ugak agirhgi ve agirlik merkezi hesaplanmahdir.

d) Ucagin diizgin bir sekilde dengelenip sabitlendiginden emin olunmalidir.
e) Tim agirlk indirme islerini bitirilmelidir.

f) Gerekli tim malzeme ekipmanin hazir oldugundan emin olunmalidir.

(2) Ugak once dengelenip sonra kaldiriimalidir.
Seviyeleme

Madde 133- (1) Kaldirmadan 6nce ugagin yan ve uzunlama eksenlerde seviyelemesi gereklidir.
Degisik ucaklar bu egim ve ayarlama acilarini saglar. Bazi 6rnekler sunlardir:

a) Elektrik mevcutsa ucgus bilgisayarlari seviyeleme pozisyon bilgilerini verebilir,

b) Ucak Kurtarma El Kitaplari zemin kirisi ve koltuk rayi gibi gercek seviyelemenin
yerlestirilebilecegi uzunlamasina ve yan noktalari verir.

c) Tekerlegin dizgin oldugu alanlarda ucagin pozisyonunu belirleyebilmek icin bazi
noktalarina sakil topuzu tutturulabilir.
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(2) Bu seviyeleme noktalari seviyeleme ve kaldirma islemleri sirasinda ugagin uygun
pozisyona geldigini onaylamak ve seviyeyi izlemekte kullanilirlar. Seviyeleme pozisyonuna
ulasildiginda seviyeleme islemi baslayabilir ve genellikle iki belirgin adimda yapilir: Yanal
(kanat) ekseninde seviyeleme ve uzunlamasina (gévde) ekseninde seviyeleme. Seviyeleme
isleminde bazen sadece bir kaldirma noktasinin kullanilmasi gerekir. Bu durumda bir inig takimi
Uzerinde ugak sabitlenir.

Kaldirma

Madde 134- (1) Ugak dizgin bir sekilde seviyelendikten sonra, istenilen yikseklige
kaldirilabilir. YUkseklik kriterleri:

a) Inis takimini uzatip kilitlemeye,

b) Hangar veya bakim tipi bir krikoyu yerlestirmeye,

c) Kanat veya govdenin altina 6zel ugak onarim treyleri yerlestirilmesine imkan
saglamalidir.

(2) Eger kullanilan kaldirma ekipmani bir adimda istenilen yikseklige kaldirma
kapasitesine sahip degilse, ugagim adim adim kaldirilmasi gerekebilir. Bu durumda kizak veya
destekleme dayanaklari kullanilabilir. ilave kaldirma icin hava yastiginin veya krikonun altina
bir platform gerekebilir. Destekleme kriko ile kaldirirken maksimum ark hareketine
ulasildiginda da gerekebilir ve krikolarin yeniden pozisyonlanmasi yapilir. Destekleme islemleri
sirasinda tasinabilir yikler hesaplanip izlenmelidir. Hareketsiz kalan bir ugagi kaldirmak igin
kullanilabilecek bircok ekipman vardir. Genel olarak kullanilanlar: Krikolar, hava yastiklari,
vingler ve askilar. Bazi durumlarda bu cihazlarin kombine kullanimi gerekebilir.

Krikolar

Madde 135- Ugaklar genellikle kanatlarin veya gévdenin glglendirilmis kisimlarindan
krikolarla kaldirihrlar. Her kanatta ve govdenin arka ve on kisimlarinda birer tane kriko
noktalari vardir. Bir nokta normal krikolama yiikiini kaldiramayabilir ve dengeleme islemleri
icin kullanilabilir. Ugak Kurtarma El Kitaplarinda tim krikolama ve sabitlemede kullanilacak
noktalari belirtir. Tim durumlarda krikolar ¢elik plakalar gibi elemanlar diiz ve sert zeminlere
monte edilmeli ve zemin dizeltilip glglendiriimelidir. Seviyeleme ve kaldirma islemleri
sirasinda ana inis takimi gibi sadece bir kriko kaldirma noktasi kullanmak muimkin olabilir.
Buna bir 6rnek sadece 6n gévdedeki kriko noktasinin kullanildigi burun inis takiminin gékmesi
durumudur ve ugak ana inis takimi tGzerinde dengelenir.

Basingli hava kaldirma yastiklari

Madde 136- Ugak kaldirma islemleri igin kullanilan en yaygin basingh hava yastiklari ¢ok
elemanli veya ¢cok bolmeli hava yastiklari sistemleridir. Cok bélmeli hava yastiklari diz yassi bir
sekil ve dizglin bir kalinlik saglayarak bagimsiz elemanlarin genislemesini kisitlayacak sekilde
tasarlanmislardir. Tasarimda bir 6lciiye kadar sabit olmama durumu mevcuttur. Ustteki
elemanlarin kanat profiline daha ¢abuk uyumunu saglayan diizenekler vardir.
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(1) Hava Yastiklari Kapasitesi: Kaldirma yastiklarinin kapasiteleri ton veya metrik ton
cinsinden verilir. Bu yastiklar genellikle 15, 25, 30 ve 44 tonluktur. Yeni bliylk gévdeli ugaklar
icin bazi Ureticiler daha yliksek kapasiteli hava yastiklari Gretmislerdir.

a) Kaldirma Kapasitesi Hesabi: Kaldirma vyastiklarinin kullanimi kapasiteleri ile
sinirhdir. Ornegin 25 tonluk kaldirma yastigi her durumda 25 ton kaldiramayabilir.
Gercek kaldirma kapasitesi su kritik faktorlere baglidir:

1) Yastigin belirtilen kaldirma kapasitesi,
2) Yastigin sisirilecegi alandaki maksimum yizey basinci,
3) Yastigin temas ettigi kanat veya gévdenin alani,

b) Kaldirma agirligi yastigin kaldirma yukini geciyorsa daha farkh bir kaldirma
yontemi uygulanmali veya ucagin agirhg azaltiimahdir. Bircok durumda kabin
basincinin arttirilmasi govde ylizey basincini arttiracagi icin daha fazla kaldirma
kapasitesi elde edilebilir.

(2) Hava Yastigi Yerlestirilmesi:

a) Hava yastiklari veya diger basingli havayla galisan cihazlar normal olarak 6n veya
arka govde veya kanatlara yerlestirilirler. Ugak Kurtarma El Kitaplari bu yastiklarin
yerlestirilecegi belirli noktalari ve o noktalardaki maksimum vylzey basincini
verirler.

b) Hazirlanmamis yerlerden ucgagl kaldirmak icin hava vyastiklar kullanildiginda
kaldirma yastiklarinin yerlestirildigi alan tesfiye edilmeli ve belirlenmis yilike
dayanabilmelidir. Krikolarda oldugu gibi harfiyat gerektirebilir ve hesaplanan
ylklere karsi destek kullanimi ve tabanda plaka kullanimi gerekebilir. Zemin
yastiklarin yeniden pozisyonlanmasina yetecek kadar genis olmalidir.

c) Hasar gormis govde veya kanadin hasarli bolgelerinin altina kaldirma yastiklari
yerlestirilmemelidir. Yastiklar hasar gormis kisimlardan minimum bir ucak gévde
iskeleti veya bir kanat iskeleti uzunlugu kadar uzakhga yerlestirilmelidir. Bazi
ucaklarda hava yastigi yerlestirme alanindaki kanat egimi dnemlidir ve yastiklarin
kanat altindan kaymasini engellemek icin gerekli dnlemler alinmaldir.

(3) Platform Hazirlama: Yastigin sisirilmis yuksekligi ucagin istenilen kaldirma
yuksekligine yetmeyebilir. Bu durumda istenilen yikseklige ulasabilmek igin bir platform
yapilabilir, ancak bu ¢cok zaman alan ve iscilik gerektiren bir uygulamadir. Platform kaldirma
yastiklarinin kiguk ¢aph pozisyon degisikliklerine uygun olmalidir. Aksi halde platformun
sokulllp tekrar monte edilmesi gerekebilir. Ahsap ve kompozit malzemeden yapilmis veya elle
yapilmis cesitli platformlar vardir.

(4) Hava Yastiklariyla Kaldirma: Diger kaldirma aletleri ile beraber basingli havayla
calisan aletlerle kaldirma islemlerine baslamadan 6nce bazi dnlemlerin alinmasi ve hazirliklarin
yapilmasi gereklidir. Bu hazirliklar sunlardir:

a) Tam glivenlik 6nlemlerinin alindigindan emin olunmalidir.
b) Riizgar hizinin limitlerin icinde oldugunu izlenmelidir.
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c) Gerekiyorsa ucagin baglandigindan emin olunmahdir.

d) Tim agirhk ve yiklerin hesaplandigindan emin olunmalidir.

e) Ureticinin tim talimatlarinin yerine getirildiginden emin olunmalidir.

f) Kullanilabilir durumdaki tiim inis takimlarinin inis takimi asagi kilit pimlerinin takih
oldugundan emin olunmalidir.

g) Gerekli kaldirma kapasitesini ve yastik sayisini belirlenmelidir.

h) Zeminin hazirlanmasi gerekliligini aklinizda tutarak yastigin herhangi bir sekilde
delinmesini veya kesilmesini dnleyecek katranli musamba veya plastik koruyucular
kullaniimalidir.

i) Alt kanadi ve govdeyi plastik koruyucular kullanarak g¢ikintilardan koruyun,
bununla beraber oluk ve antenlerin tamamen sokiilmesi gerekebilir.

j) Kanat krikosu noktasinin gevresindeki alanin bos bulundurulmasi gerekir, ¢linki
kaldirma sireci tamamlandiginda, kaldirma aletlerinin ortadan kaldiriimasi ve
kanat krikolarinin yerlestirilmesi gereklidir.

k) Yastiklar kumanda panelleriyle beraber miimkinse sisirme konsoluna bakacak
sekilde yerlestirilmelidir.

[) Kumanda panelleri hava yastiklarini iyi bir agidan gérecek sekilde yerlestirilmelidir.

m)Ucak kaldirildikga nelerin olabilecegini tim hava yastigl ve kumanda paneli
kullanicilariile diger personelle birlikte degerlendirilmelidir.

n) Kurtarma Yetkilisi, kaldirma koordinatérii ve kumanda panelleri operatorleri
arasinda saglikli iletisimin oldugundan emin olunmalidir.

o) Glvenlik alaninda isi olmayan higbir personelin bulunmadigindan emin
olunmalidir.

p) Kompresor ve kumanda panelinin uygun nem kapanina sahip oldugundan emin
olunmalidir.

q) Sisirme hortumlarini agip kumanda panellerine baglanmalidir.

r) Serildikten sonra hortumlar uygun yastiklara baglanmali ve hortum baglantilarinin
diizglin oldugundan emin olun.

s) Ucak kaldirihrken denge konumunun takip edilebilmesi icin govdede ve kanatlarda
sakidl topuzunun bulundugundan emin olunmalidir.

t) Baglamalar kullanildiysa ucak kaldirildikca gerilim yikini kontrol edecek
personelin mevcut oldugundan emin olunmalidir.

u) Kanat ucu korumasi saglanmalidir.

v) Ucak Ureticisi talimatlarn dogrultusunda park frenlerinin uygulandigi, tekerlek
takozlarinin koyuldugu ve inis takimi sok payandalarinin sisirilmesi gerekip
gerekmedigi kontrol edilmelidir.

(5) Kaldirma yastiklarinin kapasitelerinin yetmedigi durumlarda ugagi istenilen seviyeye
kaldirabilmek icin adimlar halinde kaldirma gerekebilir. Bu durumda kaldirma cihazlari yeniden
pozisyonlanirken kaldirma esnasinda destekleme veya destekleme gerekebilir. Uygun bir
aciklik varsa bu noktada krikolar kullanilabilir.

(6) Ucak istenilen yiikseklige kaldirildiginda, su kosullarda krikolar oldugu konumda
glivenlik acisindan kalmalidir:
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a) Ugagin yukini kaldirma kapasitesine sahip herhangi bir inis takimini agarken,
b) Bir inis takimi Gzerinde ¢ahsilirken,
c) Herhangi bir inis takiminin onarimi veya degisimi yapilirken,

(7) Inis takimlari calistirilamaz ise tasima treylerleri veya kamyonlari kullaniimalidir.

Ucgagin hareket ettirilmesi

Madde 137- Ucak seviyelenip/kaldirildiktan sonra muhtemelen onarim boéliminin
bulundugu sert bir zemine gotirilecektir. Ucagi kendi inis takimi Gzerinde hareket ettirmek
tercih edilir. Ugak sert yuzeyi terkettiyse gegici bir yol yapimina ihtiyaci vardir. Kaldirma
yOneticisi ucagi hareket ettirmeden dnce su sorularin cevabini bulmaldir:

a) Yakit bosaltim sirasinda bosaltilamayan yakitin yer degistirmesinden dolayi agirlik
merkezi degisti mi?

b) Seviyeleme isleminden sonra baska agirlik azaltma operasyonlari veya herhangi bir
blyik parca cikartildi mi?

c) inis takimi ¢alistyor mu?

d) Ucagin hangi yone hareket ettirilecek?

Bu alan arastirmasi sirasinda belirlenen topragin diizeltilip seviyenlenmesi ¢alismasi ile
ortaya ¢ikar. Genellikle ugagin hasar goriip gérmemesinden bagimsiz olarak gegici yol yapimi
ihtiyaci ortaya cikar.

Yol yapimi

Madde 138- (1) Mahalli sirketler veya yapim firmalari yol yapimi konusundaki detaylarda
yardimci olabilir. Ancak genel olarak yol yapimi konusundaki temel gereksinimler yapilacak
yolun ucgagin ve onu c¢ekecek aracin agirhgini tasiyabilmesidir. Yolun gerektiginde ugagin
doénmesine misaade edecek kadar genis olmasi gerekir. Yol ile sert ylizey arasindaki birlesim
mimkiin olan en az egimde olmasi gerekir.

(2) Zeminin yik dayanma kapasitesi yliksek ve ugagin tekerleginin biraktigi izlerin derin
olmadigi bazi durumlardaizler ¢cakil doldurularak ucak ters yone cekilebilir. Bazi Ucak Kurtarma
El Kitaplari yol hazirlamaya gerek duymadan ugagin c¢ekilebilmesi icin gerekli maksimum
tekerlek izi derinligi ile iz derinligi ve agirhg1 gosteren tablolari verirler.

(3) Topragin yiuk dayanim kapasitesinin disik oldugu yerlerde gevsek toprak kazilip
cikartihir ve saglam bir zemin olusturulur. Saglam bir zemin olusturabilmek icin iri cakil
kullantlir. Cakil yataginin lzerine ahsap veya celik plakalar yerlestirilir. Cekilecek mesafe
uzunsa ve yeterli materyal yoksa ahsap veya celik plakalar ucak Ustlinden gectikten sonra
cikartihp tekrar kullanilirlar.

(4) Kahn keresteler veya demiryolu raylari altina désenen traversler yol yapiminda
kullanildiginda, ucagin agirligi ile topraga gomilmemesi veya tekerlege baski uygulayarak
hareketi durdurmamasi icin izerlerine metal tabaka koyulmalidir.
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(5) Bazi durumlarda her ana inis takimi igin ugak genisliginden daha az yol yeterli olabilir.
Burun inis takimi igin topragin dizeltilip sertlestirilmesi ve burunun nasil hareket ettirilecegi
ve ugagin nasll kaldirilacagi veya gekilecegine bagli olarak yol gerekmeyebilir. Ugagin sistemleri
calistyorsa egitimli ve deneyimli bir kisi ucagin burun inis takimi yonlendirme sistemini
kullanabilir, ancak bu durumda iletisim zorunludur. Burun inis takimina ¢cekme barlari monte
edilerek manevra ile yonlendirme saglanabilir. Ancak bu islemin zorluk derecesi ugagin
blyuklGgu, toprak tiirt ve iz derinligi ile artar. Manuel operasyonun mimkin olmadigi
durumlarda kiguk bir traktor kullanilabilir.

(6) Birgcok havalimaninda yol yapiminda kullanilabilecek kirik kaya, ¢akil veya asfalt
pargalari vardir. Nemli alanlarda veya kot hava kosullarinda mevcut suyu bosaltip uygun
drenajin saglanmasi igin drenaj pompalari kullaniimaldir. Kurtarma operasyonlarinda
kullanilan tiim ekipmanlarin glvenli, is gorir ve hesaplanan yuklere dayanikli oldugundan
emin olun.

(7) Havalimani isletmecilerinin ve buylk ucak isletmecilerinin elinde her maddenin
nerede oldugunu da belirten bir “ Genel Ugcak Cekme Malzemeleri ve Ekipmanlari” listesi
olmasi gerekir.

Gegici yol sistemleri

Madde 139- Piyasada birgok cesitte hazir ticari yol sistemleri vardir. Bu sistemler birbirine
gecmeli veya vidal aliminyum ve kompozit malzemelerden olusur. Fiberglas veya karbon fiber
orglilerde mevcuttur.

Ugagi kullanilabilir inis takimi Gizerinde hareket ettirmek

Madde 140- Ugagin sert ylizeyden disari ¢iktigl ancak inis takimlarinin ¢ok az hasar aldigi veya
hic hasar almadigi, topraginda yiik dayanim kapasitesinin yeterli oldugu durumlarda ¢cekme isi
cok diiz bir islemdir. Ornegin soguk havalardaki donmus toprak cok elverisli bir zemindir. Yol
yapimi gerekmeyen durumlarda ¢ekme yiiki hesaplandiktan sonra ucak direk olarak sert
zemine ¢ekilmelidir. Elbette bu islem sirasinda yiikler izlenip kaydedilmelidir. Bununla beraber
yola ihtiyac varsa ucak inis takimlari kullanilarak ancak yol yapildiktan sonra gekilebilir.

inis takimi galismayan ugagi hareket ettirmek

Madde 141- Calismayan inis takimi, hasarli veya kayip bir inis takimi olan ugak anlamina gelir.
Oncelikle mimkiin oldugunca ¢ok inis takimini ¢alsir hale getirmek icin tiim calismalar
yaptimalidir. Bunun igin:

a) Gegici bir inis takimi monte edilmelidir.
b) Onarim veya gecici destekleme yapilmalidir.
c) inis takimini degistirilmelidir.

Bu 3 madde de yapilamiyorsa ucagi hareket ettirmek icin:

a) Diiz yatakh treylerler,
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b) Genel amacgh ¢ok tekerli treylerler,
c) Ozel ucak tasima sistemleri,
d) Hareketli vingler kullanilir.

Camurdan ¢ikarmak

Madde 142- (1) Sert zeminden ayrilmis olan bir ucak hasar almadan ¢camura, kara veya topraga
saplanmig olabilir. Bu durumdaki ugagin kaldirilmasina “¢amurdan g¢ikarma” denir. Her
saplantidan ¢ikarma olayi kendine hastir. Bu konu ile ilgili genel hususlar sunlardir:

a) Agirhk ve agirlik merkezini dogrulanip onaylanmaldir.

b) Ucagin dengede oldugu kontrol edilmelidir.

c) inis takimi asag kilit pimleri takilmalidir.

d) inis takiminin kullanilabilirligi ve gerekli yiike dayanma durumu incelenmelidir.

e) Tekerlerin tikali oldugundan emin olunmalidir.

f) Bir inis takimi digerinden daha fazla battiysa yakit transferi ile yik azaltilabilir.

g) Ucagin agirhgini mimkin oldugunca azaltilmalidir.

h) Toprak durumu kontrol edilmeli gerekiyorsa yol yapilmalidir.

i) Batmis durumdaki inis takimi ¢evresinden mimkiin oldugunca malzeme kazilip
cikartilmahdir.

(2) Saplanmis ucagi hareket ettirmeden 6nceki yapilmasi gereken hazirliklar sunlardir:

a) Ozel bir ekipman kullanirken iretici talimatlari takip edilmelidir.

b) Ozel ekipman yok ise pranga ve halatlar inis takimi kancalarina takilmalidir.

c) Anainis takimiile kablolar arasinda makara kullanarak ylikiin her inis takimina esit
dagilmasi saglanmalidir.

d) Olusacak yukler bir cihazla takip edilmelidir.

e) Kablo veya halatin kopmasi durumunda istenilmeyen hareketleri 6nlemek icin her
5 metrede bir képrileme kablolari baglanmalidir.

f) Kablo ve halatlar mimkiinse sert bir zeminde duran ucak cekere veya vince
baglanmaldir.

g) Bazi ugak Ureticileri lastiklerin havasinin indirilmesini ve daha genis bir temas alani
saglanmasini 6nerir.

h) Ucagi kokpitten veya tecriibeli bir kisi tarafindan cekme bari kullanilarak burun inis
takimi Gizerinden yonlendirilmelidir.

i) Gerektiginde ugagi durdurabilmek igin takoz kullaniimalidir.

i) Ucagin sabit hizda gittiginden emin olunmalidir.

k) Cekme araclarini, halat sistemini, destekleri, celik plakalari veya diger gecici yol
sistemlerini yeniden pozisyonlamak icin cekme islemi durdurulmalidir.

Kaldirmadan sonraki diizenlemeler

Madde 143- (1) Veri Kaydi: Ugak kurtarilip bakim veya inceleme bolgesine alindiktan sonra
kurtarma operasyonunun detaylari kaydedilmelidir. Bu detaylarin bazilari sunlardir;

a) Ilk arastirma ve inceleme raporu, diyagram ve fotograflar dahil,
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b) Ucgagin ilk agirhk hesaplari, beklenen yiikler ve agirlik merkezi hesaplamalari,
c) Agirhk azaltma islemleri bilgileri,

d) Ucagi seviyeleme ve kaldirma teknikleri,

e) Seviyeleme ve kaldirma sirasindaki yikler,

f) Sert ylzeye cekilirken inis takimi tizerindeki yikler,

g) Ikincil hasar detaylari.

(2) Olay Raporu: Ek-13 Tum “uluslararasi kazalar” ile bazi “ichatlar kazalari” i¢in zorunlu
raporlama detaylarini icerir. Daha fazla bilgi Ucak Kazasi inceleme El Kitabinda (Doc. 6920)
bulunur.

Hareket kabiliyetini kaybeden ugagi kaldirma plani ana hatlan

Madde 144- Ugak kaldirma plani ICAO Doc. 9137-AN/898 Part 5 Ek-3’te gosterilen ana
fonksiyonlar hesaba katarak hazirlanmali ve sunlari icermelidir:

(1) Sorumluluklar:
a) Ugagin veya pargalarinin kaldirilmasi: Ugagin kaldirilmasindan sorumlu kisi veya
kurumu belirlenmeli (normalde ugak sahibi veya isletmecisidir) ve ugak kaldirma
slrecinin prosedurleri tanimlanmalidir.

b) Ugak kazasinin ugak kazasi arastirma ve inceleme kurumuna bildirilmesi: Ucak
kazasinin ugak kazasi inceleme birimine bildiriimesinden sorumlu kisi veya kurumu
belirlenmelidir. (normalde ugak sahibi veya isletmecisidir, mimkin olmadiginda
uygun bir servistir) . Ucak kazasi arastirma inceleme kurumunun telefon numarasi
verilmelidir. Bilgilendirme detaylari listelenmelidir, ucak isletmecisi, olay zamani,
yolcular vb.

c) Ugagin, kargonun ve kayitlarin korunmasi: Ucagin kendisinin, parcalarinin,
kargosunun, postasinin ve kayitlarinin korunmasindan sorumlu kisi veya kurum
(normalde ugak sahibi veya isletmecisidir) belirlenmelidir. Parcalarin veya ugagin
hareket ettiriimesi veya dokunulmasi durumunda uygulanmasi gereken
prosedirleri (fotograf, diagram vb.) tanimlanmalidir.

(2) Ana sorumlu kurumlarin yapmasi gerekenler

a) Havalimani Yonetimi:

1) NOTAM vyayinlar.

2) Mimkin oldugunda havalimani islerinin yirimesi konusunda yapilmasi
gerekenleri hava trafik servisi birimi ile koordine eder.

3) Ek 14 — Havaalanlari, Cilt 1,Havalimani Tasarimlari ve Isletimi nde bulunanlara
gore her tirli engeli tespit eder ve her hangi bir hareket alaninin kapatilip
kapatilmamasina karar verir.

4) Kaza alaninin glivenligini saglar ve kaldirma islemlerine baslamadan oOnce
alinacak onlemler ve olciimler icin kaza arastirma ve inceleme birimi ile
koordinasyon saglar.

5) Ekipmanin olay yerine gotiriilmesi icin arag saglar.
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6) Gerekliligine karar verilirse olay yerine bir kaldirma komuta merkezi kurar.

7) Normal havalimani operasyonlari baslamadan 6nce tim alani inceler.

8) Tim katimcilan siiregle ilgili bilgi paylasimi igin toplantiya cagirir. Bilgi
paylasimi, kaza arastirma ve inceleme kurumunun gereksinimlerini,
koordinatériin kronolojik raporunu ve kaldirma sirasindaki prosedir ve
proseslerin tartisilmasini icerebilir. Benzer ekipmanla galisanlar basta olmak
Uzere tUm ugak operatorleri toplantiya davet edilmelidir.

b) Ugak Kaldirma Operasyonlari Havalimani Koordinatori:

1) Ucak islemecisinin yetkilisi, kaza inceleme kurumu, yakit sirketi, agir malzeme
sirketleri ve gerekli diger kurumlarla bir toplanti diizenler ve en uygun kaldirma
operasyonu icin tartisma ortami saglayip bir sonuca ulasilmasini saglar. Bu
toplanti asagidaki konulari kapsar:

- Ucak kazasi bolgesi ile ucak isletmecisine ait alanlar arasindaki trafige
rehberlik

- Ucagin yakitinin bosaltilmasini, dolayisi ile hafiflemesi

- ihtiyaglar ve ugak kaldirma icin gerekli ekipmanlarinin uygunlugu,

- Havalimani ve isletmecinin malzemelerinin kullanimi.

- Ugak isletmecisinin yardimci malzemesinin alana sevki.

- Hava kosullari,

- Olay yerinin isiklandiriimasi,

- Ana planda zorluklar olustugunda beklenmedik durum plani,

2) Gerektiginde kurtarma ve yangin séndirme araci saglamak,

3) Kaldirma islemleri icin kullanilacak malzeme ve personeli yonetmek,

4) Ucak kaldirma islemlerini hizlandirmak icin havalimani idaresi adina kararlar
almak,

5) Ugagin kaldirilmasi sirasinda vinglerin veya diger ekipmanlarin manevrasina
engel teskil eden ylzeylerin etkilerini raporlar.

6)  Hava raporlarini izler.

7)  Kaldirma operasyonunun kronolojik siralamasini yapar.

8)  Muiumkiin oldugu yerlerde operasyonun fotograflarini alir.

9) Harfiyat gerektigi durumlarda yer alti islerinden sorumlu havalimani bakim
ekipleri ile birlikte kontroller yapar.

10) Ugak kaldirma islerinin ilerlemesini ugak isletmesine ve havalimani idaresine
bildirir.
11) Kaldirma brifingine katilir.

c) Ugak isletmecisi:

1) Portatif merdivenleri ve posta, kargo ve bagaj bosaltimini ayarlar. Kaza yeri
inceleme ekibi tarafindan bu isleri yapacak personelin givenligi saglanmak
zorundadir.

2) Ucagin kaldirilmasi sirasindaki tim teknik ve mali kararlari verecek bir yetkili
atar. Bu vyetkili ucak kaldirma sirasinda kullanilacak ekipmani ve sirket
elemanlarini kullanma ve isletme olanaklarini kullanma vyetkisine sahip
olmahdir.
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(3)

3) Basindan gelecek sorulara ve basin agiklamalarini yapacak yetkiliye karar verir
4) Kaldirma brifingine katihr.

d) Ugak isletmecisinin yetkilisi:
1) Acil durum igin havalimani isletmecinin planini uygular.
2) Daha saglikh bir planin olusmasi igin gerektiginde havalimani koordinatérd,
ucak kazasi inceleme idaresi ve diger katilimcilarla toplanti yapar.
3) Ucgak yapi ve motor mihendisleri ve diger kazalarda gorev almis yetkililerle bilgi
alisverisinde bulunur.
4) Kaldirma brifingine katihr.

Ekipman, personel ve olanaklar

a) Mevcut ekipman ve personel: Havalimaninda veya yakinlarinda ugak kaldirma
islerinde kullanilabilecek ekipman ve personeli listelenmelidir. (Bknz. ICAO Doc.
9137-AN898 Part 7, Ek 7) Liste ucak kaldirma islerinde kullanilabilecek agir veya
0zel ekipmanlari ve bunlarin temin siirelerini icermelidir. Personel listesi yol yapim
isleri ve diger islerde kullanilabilecek olanlari da igermelidir. Personelin ve ekipman
sorumlularinin isim, adres ve telefon bilgileri de listede olmalidir.

b) Gegis rotalari: Havalimaninin tim bolimlerine giris yollari ve agir ving gibi
araclarin havai elektrik hatlari olan bélgelerden gecebilecegi 6zel yollar hakkinda
bilgi temin edilmelidir. Ek-14, Cilt 1, Ek A, B6lim 17’de belirtilen tipte bir havalimani
grid (kareli) haritasi bu amacla kullanilabilir.

c) Giivenlik: Ucak kaldirma operasyonu igin bir glivenlik tarif edilmelidir.

d) Ugak kaldirma ekipman listesi: Diger havaalanlarinda bulunan kurtarma
ekipmanlarinin hizli temini icin ayarlamalari tarif edin. Bu havaalanlarinda bulunan
ucak isletmecileri ile koordine edilmelidir.

e) Ugak verileri: Havalimanini kullanan degisik tipte ucaklarin kaldirma isleri ile ilgili
verilerinin havalimaninda mevcut bulunmasi icin gerekli ayarlamalarn tarif
edilmelidir.

f) Yakit Bosaltimi: Kirlenmis yakit ta dahil olmak (izere yakit sirketleri ile birlikte
yakit bosaltiminin ve stoklanmasinin en hizli nasil yapilacagl ayarlamalarini tarif
edilmelidir.

g) Sorumlu yetkililer: Her ucak isletmecisinin sorumlu yetkilileriyle ucak ve motor
Ureticilerinin en yakin yetkililerin telefon numaralarini, isimlerini ve adreslerini
listelenmelidir.

Havaalani referans kodu

Madde 145- (1) Asagidaki tablo Ek-14 Cilt 1’de kullanilan degisik boyutlardaki ucaklari
kategorize etmek icin havalimani referans kod sistemini verir. Bu tablonun amaci havalimanini
kullanan cesitli tipteki ucaklara yonelik havalimani olanaklarinin kullanilabilmesi icin basit bir
yontem ortaya koymaktir.
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(2) Airbus A380 ve Boeing B747-800 gibi yeni nesil ve daha biylk ugaklarin kodu “F”dir.
Tablo 18-3’ de Kod Elemani 2 olan ugagin kanat uzunlugu ve ana inis takimi dis teker agikhgina
dayanir ve ugak kaldirma personeli icin kullanishdir. ICAO Doc. 9137-AN/898 Part 5 Ek-2 Tablo
2-2 de kod numaralari ve detayli bir ugak siniflandirma listesi verilmistir.

Tablo 18-3. Havalimani Referans Kodu

Kod Elemani 1 Kod Elemani 2
Kod Ucak Referans Ana Inis Takimi
Numarasi Pist Uzunlugu Kod Harfi Kanat Uzunlugu Dis Teker Agikhgr*
(1) (2) (3) (4) (5)
1 800 m’den az A 15 m’ye kadar 4.5 m’ye kadar
2 800 ile 1200 metre arasi B 15 ile 24 metre arasi | 4.5 ile 6 metre arasi
3 1200 ile 1800 metre arasi C 24 ile 36 metre arasi | 6 ile 9 metre arasi
4 1800 metre Usti D 36 ile 52 metre arasi | 9 ile 14 metre arasi
E 52 ile 65 metre arasi | 9 ile 14 metre arasi
F 65 ile 80 metre 14 ile 16 metre arasi

*Ana inis takimlarinin distan disa uzunlugu

Tablo 18-1

iISTANBUL ATATURK, ANKARA ESENBOGA VE ANTALYA HAVALIMANLARINDA BULUNAN
UCAK KURTARMA TECHIZATI LiSTESI

UCAK KALDIRMA YASTIKLARI

2 Adet RLB30-14 Yastik

4 Adet RLB30-17 Yastik

2 Adet RLB44-17 Yastik

1 Adet Kompresor

2 Adet PC14 Kontrol Unitesi

6 Adet PC17 Kontrol Unitesi

2 Adet Hava Dagiticisi (tek giris - dort gikigh)

8 Adet Kompresor Su Tutucusu (kontrol Gnitesi kutusunun iginde)

240 Adet Hava Hortumu (bir takimda 160 adet, 80 adedi yedek)

6 Adet 3,2 ton kapasiteli Tirfor

6 Adet 3 mt uzunlukta, 18 mm capta, iki ucu kementli celik halat (Tirfor kutusunda)
6 Adet 30 mt uzunlukta, 16 mm ¢apta makarali ¢elik halat

12 Takim Sabitleme cubugu (12 Adet) ve Baglanti Lamasi (36 Adet) (Her lamada 4 delik, lamalari
yere sabitlemek icin yeterli miktarda yere cakma civisi)

6 Adet 5 ton kapasiteli dijital ylk olcer

40 Adet 2500x240x100 mm ebadinda kalas

20 Adet 1000x100x100 mm ebadinda kalas

2 Adet Hava Tahliye Ekipmani

2 Adet Hortum Sarma Ekipmani
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GECICi YOL PANELLERI SETIi

100 Adet 4x2 mt ebadinda Gegici Yol Paneli

16 Adet yere sabitleme civatasi

200 Adet baglama kancasi (panelleri birbirine baglamak igin)

1 Takim panelleri yerden gikarma seti (lig-ayakli ve gekme kancali,makarali)
1 Adet Zemin Sertlik Olgme Cihazi (Penetrometre)

UCAK KALDIRMA KEMERLERI

1 Adet 25 ton kapasiteli vince Baglama Kirisi

2 Adet 12,5 ton kapasiteli Askilik (Kirisin iki ucuna baglanacak)

4 Adet 14 mt uzunlukta, 6 ton kapasiteli Kaldirma Kemeri

8 Adet 3 ton kapasiteli bir ucu kementli diger ucu kancali baglanti elemani (Kaldirma Kemeri ile
askilik arasindaki baglanti igin)

1 Adet 8 Metre Uzunlugunda, 30 cm Genisliginde ve 16 Ton Kapasiteli Kaldirma Kemeri

2 Adet Halkali ve Kancali Polyester Halat

2 Adet 55 Ton Kapasiteli Polyester Kaldirma Halati

3 Metre, 5 Metre ve 7 Metre Uzunlugunda 8 Ton Kaldirma Kapasiteli Kemerler ile 1 Adet 5 Ton
Kapasiteli Galvaniz Kapli Kelepge

UCAK CEKME HALATLARI

2 Adet 4 mt uzunlukta, 30 ton kapasiteli yuvarlak Halat (ugak tekerlegi etrafini sarmak igin)
2 Adet 20 mt uzunlukta, 55 ton kapasiteli yuvarlak Halat (ucagi ¢ekmek igin)

1 Adet baglanti halati (Makara ve ylk hiicreleri arasindaki baglanti igin)

2 Adet 55 ton kapasiteli, tekerlekli yik hiicresi

1 Adet tekerlekli, gekme kancali Makara

6 Adet 275 ton kapasiteli baglama demiri

2 Adet Yiik Ol¢iim Cihaz

UCAK KALDIRMA VE CEKME ARACLARI

Genis Govdeli Ucaklar icin

1 Adet 90 tonluk Modil Taslyicl

1 Adet 25 tonluk Gévde Tasima Modiili

1 Adet 72 tonluk Kanat Tasima Modill (her birinin Gzerinde 1 adet hidrolik pompa ve silindir
ekipmani)

5 Adet 20 mt uzunlukta, 20 ton kapasiteli govde baglama kemeri

4 Adet 10 mt uzunluk, 10 ton kapasiteli kanat baglama kemeri

4 Adet 400 mm kalinlikta, 25 ton kapasiteli Mesafe Kirisi (4’lU paketler halinde)

8 Adet 200 mm kalinlikta, 25 ton kapasiteli Mesafe Kirisi (8'li paketler halinde)

Dar Govdeli Ugaklar icin

1 Adet 40 tonluk Modil Taslyicl

1 Adet 12 tonluk Gévde Tasima Modiili

1 Adet 30 tonluk Kanat Tasima Moduilii

5 Adet 20 mt uzunlukta, 20 ton kapasiteli govde baglama kemeri
4 Adet 10 mt uzunlukta, 10 ton kapasiteli kanat baglama kemeri
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4 Adet 400 mm kalinlkta, 30 ton kapasiteli Mesafe Kirisi (4’|t paketler halinde)
6 Adet 200 mm kalinlikta, 30 ton kapasiteli Mesafe Kirisi (6’li paketler halinde)

28 Adet Destek Peti (Modiillerin Gizerine koymak igin)

1 Adet motorlu testere (Destek Petlerini istenilen boyutlara kesebilmek igin)

UCAK KURTARMA TECHIZATI TASIYICI ROMORK

2 Adet 40’lik tasiyicil konteynir

Tablo 18-2

ERZURUM HAVALIMANINDA BULUNAN UCAK KURTARMA TECHIZATI LISTESI

UCAK KALDIRMA YASTIKLARI

1 Adet Kompresor

9 Adet Hava Yastigi

9 Adet Pnomatik Kontrol Unitesi
2 Adet Distiribitor

180 Adet Hava Hortumu

9Adet Kompresor Su Tutucusu

8 Adet Cekme ve Kaldirma Vinci

8 Adet Makaral Celik Halat

8 Adet iki Ucu Halkali Celik Halat
192 Adet Sabitleme Cubugu

48 Adet Baglanti Lamasi (4 delikli)
8 Adet Ucu Kancali Makara

18 Adet Hava Yastig1 Koruma Ortiisii
137 Adet Baglanti Plakasi Buyuk
137 Adet Baglanti Plakasi Kuiglik
20 Adet Baglanti Kayisi

33 Adet Baglanti Gergi Kayisl

8 Takim Gergi Mukavemeti Gostergesi
1 Torba Baglama Civatasi

2 Adet Hava Tahliye Ekipmani

2 Adet Hortum Sarma Ekipmani
GECICi YOL PANELLERI SETi

11 Adet Gegici Yol Paneli (Rulo Halinde 4x25 mt.)
1 Adet Panel Tasima Lamasi ve Zinciri

20 Adet Panel Sabitleme Zinciri

60 Adet Panel Sabitleme Cubugu

1 Adet Panel Sabitleme Lamasi (3 delikli)
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UCAK KURTARMA TEGHIZATI YERLESIMI
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ONDOKUZUNCU KISIM
i$ SAGLIGI VE GUVENLIGI / CEVRESEL ETKILER
is Saghgi ve Giivenligi

MADDE 146- (1)is saghg ve giivenligi ¢alismalarinin ana amaci c¢alisanlarin giivenligini
saglamaktir. Calisanlari is kazalari ve meslek hastaliklarina karsi koruyarak ruh ve beden
batdnliklerinin saglanmasi amaglanmaktadir. Bu amagla kontrol, bakim ve onarim yapan
personele i glivenligini saglamak lzere ilgili mevzuat hikimleri gergevesinde kisisel koruyucu
ve donanimlar verilir.

(2) Bu yonerge kapsaminda yapilmasi gerekli is ve islemlerin yiritilmesi esnasinda
yurirliukteki is Glivenligi ve Sagligi kanun ve mevzuati hitkiimlerine gore hareket edilir.

Cevresel Etkiler

MADDE 147- (1) Bu yonerge kapsaminda yapilacak bakim, onarim ve ¢alismalar neticesinde
ortaya cikacak olan her tirlu tehlikeli, tehlikesiz ve hurda malzemelerin bertaraf edilmesine
iliskin esaslar “Havalimanlari Cevre Hizmetleri Yonergesi” kapsaminda yurataldr.

(2) isletme hizmetlerinde calisacak personelin gérev taniminin gerektirdigi isleri yerine
getirirken; ulusal ve uluslararasi Cevre mevzuatinin gerekliliklerine uygun, Cevreye ve insan
sagligina duyarl olarak ¢alismasi esastir.

YiRMINCi KISIM
SON HUKUMLER
Havalimani Talimatlan

MADDE 148- (1) Bu Yonergenin yururlige girmesiniizleyen en geg bir ay icerisinde, Havalimani
Basmudurlik/Mudurluagince Havalimanlarinda ARFF hizmetleri sorumlulugunda bulunan
talimatlar hazirlanir.

(2) Talimatlar onaylandiktan sonra en geg bir ay icerisinde Genel Miidiirliik isletme Daire
Baskanlgina génderilecektir.

Esglidiim

MADDE 149- (1) isletme hizmetlerinin aksatiimadan yiritilebilmesi icin, Sorumlu
Mudurlak/Birim ilgili diger Mudurlik / Birimlerle, her tiirli koordineyi kurmakla ylkimladar.

Degisiklikler

MADDE 150- (1) Yonerge iizerinde yapilacak degisiklik énerileri Genel Midiirliik isletme
Dairesi Baskanligina iletilir.

Yiiriirltik

MADDE 151- (1) Bu yénerge hiikiimleri DHMI Yénetim Kurulunun onayina miiteakip yirirlige
girer.

Yiiritme

MADDE 152- (1) Bu ydnerge hiikiimlerini DHMi Genel Mudiiri yiritir.
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EKLER :
EK-1: HAVALIMANI KATEGORISINE GORE UCAKLARIN SINIFLANDIRILMASI
EK-2 : HAVALIMANI ACiL YARDIM VE EMNIYET TEDBIRLERI PROTOKOLU
EK-3: KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE PERSONELI ICIN UCAK BILGILERI
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EK-1
HAVALIMANI KATEGORISINE GORE UCAKLARIN SINIFLANDIRILMASI

2013 yilinda havalimanlarini kullanilarak olusturulan, hava araclarn (tip, seri) bazinda hazirlanan
ylzeysel liste. Govde uzunlugu ve genisligi bilgi amacli olarak verilmistir. Bu boyutlar, modellere bagh
olarak farkhlik gosterebilecektir. Gerekli olmasi halinde, kesin boyutlar ile ilgili olarak bilgi edinmek igin
tip sertifikasi veri sayfasini veya resmi imalatgi belgelerini inceleyiniz.

Ucak Tipi : Tam Boy Uzunlugu (m) Azami Gévde Genigligi (m)
Havalimani Kategorisi 10 765L<90 w<8
Airbus A380-800 72.7 7.1
Antonov AN-225 84.0 6.4
Boeing 747-8 76.3 6.5
Havalimani Kategorisi 9 61<L<76 ws7
Airbus A330-300 63.7 5.6
Airbus A340-300 63.7 5.6
Airbus A340-500 67.9 5.6
Airbus A340-600 75.4 5.6
Airbus A350-900 66.8 6.0
Antonov AN-124 69.1 6.4
Boeing 747-100, -200, -300 70.4 6.5
Boeing 747-400 70.7 6.5
Boeing 767-400ER 61.4 5.0
Boeing 777-200 63.7 6.2
Boeing 777-300ER 73.9 6.2
Boeing 787-9 62.8 5.8
llyushin IL-96-400, M, T 63.9 6.1
McDonnell Douglas MD 11 61.6 6.0
Havalimani Kategorisi 8 49<L<61 ws<7
Airbus A300 B2, B4 53.6 5.6
Airbus A300 B4-600, F4-600 54.1 5.6
Airbus A310 46.7 5.6
Airbus A330-200 59.0 5.6
Airbus A340-200 59.4 5.6
Boeing 747 SP 56.3 6.5
Boeing 757-300 54.4 3.8
Boeing 767-200 48.5 5.0
Boeing 767-300 54.9 5.0
Boeing 787-8 56.7 5.8
llyushin IL-62 53.1 3.8
llyushin IL-96-300 55.4 6.1
Lockheed L-1011 Tristar 54.4 6.0
McDonnell Douglas DC8 -61, 61F, 63, 63F 57.1 3.7
McDonnell Douglas DC10 Series 40 (MD 10) 55.6 6.0
McDonnell Douglas DC10 Series 30 (MD 10) 55.4 6.0
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Ucak Tipi : Tam Boy Uzunlugu (m) Azami Gévde Genisligi (m)
Havalimani Kategorisi 7 39<L<49 w<5
Airbus A321 44.5 4.0
Boeing 707-320, 3208, 320C, 420 46.6 3.8
Boeing 720 41.5 3.8
Boeing 720B 41.7 3.8
Boeing 727-100, 100C 40.6 3.8
Boeing 727-200 46.7 3.8
Boeing 737-800 39.5 3.8
Boeing 737-900ER 42.1 3.8
Boeing 757-200 47.3 3.8
Bombardier CRJ 1000 39.1 2.7
McDonnell Douglas DC8-62, 62F, 72, 72F 48.0 3.8
McDonnell Douglas DC9-50 40.7 3.4
McDonnell Douglas MD 81, 82, 83, 88 45.0 34
McDonnell Douglas MD 87 39.8 34
McDonnell Douglas MD 90-30 46.5 3.4
Tupolev TU 154 47.9 3.8
Tupolev TU 204-300 40.2 3.8
Tupolev TU 204 -100, -120, -214 46.1 3.8
Havalimani Kategorisi 6 28<L<39 w<5
Airbus A318 31.5 4.0
Airbus A319 33.8 4.0
Airbus A330 37.6 4.0
Antonov AN-148 29.1 3.4
Antonov AN-158 34.4 3.4
BAeSystemBAe 146-300 / AVRO RJ 100 and 31.0 3.6
RJ 115

BAeSystemBAe 146-200 / AVRO RJ 85 28.6 3.6
Boeing 717 37.8 3.4
Boeing 737-100 28.7 3.8
Boeing 737-200 30.5 3.8
Boeing 737-300 334 3.8
Boeing 737-400 36.4 3.8
Boeing 737-500 31.0 3.8
Boeing 737-600 31.2 3.8
Boeing 737-700 33.6 3.8
Bombardier CRJ 700 32.5 2.7
Bombardier CRJ 705, 900 36.4 2.7
Bombardier CS 100 35.0 3.7
Bombardier Q400 / DHC 8-400 (Dash 8-400) 32.8 2.7
Bombardier Global 5000 29.5 2.7
Bombardier Global Express / Global 6000 30.3 2.7
Embraer 170 29.9 3.0
Embraer 175 31.7 3.0
Embraer 190 / Lineage 1000 36.2 3.0
Embraer 195 38.7 3.0
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Ucak Tipi : Tam Boy Uzunlugu (m) Azami Gévde Genisligi (m)
Havalimani Kategorisi 6 28<L<39 w<5
Embraer ERJ 140 28.5 2.3
Embraer ERJ 145 / Legacy 600, 650 29.9 2.3
FokkerFellowship F-28, MK 2000, 4000 29.6 33
Fokker F100 355 33
Fokker F70 30.9 33
GulfstreamAerospaceGulfstream VI, G650 30.4 2.7
GulfstreamAerospaceGulfstream V, G500, 29.4 2.4
G550

Ilyushin IL-18 35.9 3.2
Lockheed L 100-20 Hercules 323 4.3
Lockheed Electra L-188 31.9 3.5
McDonnell Douglas DC9-10, -20 31.8 34
McDonnell Douglas DC9-30 36.4 3.4
SukhoiSuperjet 100-95 29.9 3.4
Tupolev TU-134A 37.1 2.7
Yakolev Yak-42D 36.4 3.8
Havalimani Kategorisi 5 24<1L<28 w<4
ATR 72 27.2 2.8
BAeSystemBAe ATP 26.0 2.5
BAeSystemBAe 146 — 100 / AVRO RJ 70 26.2 3.6
Bombardier CRJ -100, -200 / Challenger 800, 26.7 2.7
850

Bombardier Q300 / DHC 8-300 (Dash 8-300) 25.7 2.7
Convair 440 - 640 24.8 2.5
De HavillandCanada DHC-7 (Dash 7) 24.6 2.8
Embraer ERJ 135 / Legacy 600 26.3 2.3
Fokker F 27 FriendshipMK -500 / -600 25.1 2.7
FokkerFellowshipF 28, MK -1000 / -3000 27.4 3.3
Fokker F50 25.3 2.7
GulfstreamAerospaceGulfstream |l 24.4 2.4
GulfstreamAerospaceGulfstream IV / IV SP 26.9 2.4
GulfstreamAerospaceGulfstream 350 / 450 27.2 2.4
NAMC YS- 11 26.3 2.7
Saab 2000 27.3 2.9
Xi’an AIC MA60 24.7 2.8
Havalimani Kategorisi 4 18<L<24 w<4
Antonov AN-140 22.6 2.5
Antonov AN-24V, Srs |l 235 2.8
ATR 42 22.7 2.8
BAeSystemletstream 41 19.3 2.0
Bombardier 415 / Canadair CL-415 19.8 2.6

Sayfa 235/ 296




UGAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yururltuk Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5
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18<L<24 w<4
Havalimani Kategorisi 4
Bombardier Challenger 300 20.9 2.2
Bombardier Challenger 600 / Canadair CL 20.9 2.5
600/601
Bombardier Q200 / DHC 8-100, -200 (Dash 8) 22.3 2.7
CessnaCitation X (Model 750) 22.0 2.0
CessnaSovereign(Model 680) 19.4 2.0
DassaultAviationFalcon 2000 20.2 2.4
DassaultAviationFalcon 50 18.5 1.9
DassaultAviationFalcon 7X 23.4 2.4
DassaultAviationFalcon 900 20.2 2.4
DornierFairchild 328 / 328 JET 21.3 2.2
Embraer EMB-120 Brasilia 20.0 2.3
FokkerandFairchildFriendship F-27 23.6 2.7
GrummanGulfstream | 19.4 1.9
GulfstreamAerospaceGulfstream G200 19.0 2.3
GulfstreamAerospaceGulfstream G250 20.3 2.3
HawkerSiddeley HS-748/AVRO 748 20.4 2.7
RaytheonHawker 4000 21.2 2.2
Saab 340 19.7 2.3
Yakovlev Yak 40 20.4 2.3
Havalimani Kategorisi 3 12<L<18 w<3
BAeSystemlJetstream 31 14.4 2.0
BeechcraftSuperKingAir (200 ve 300 Serileri) 13.3-14.2 1.5
Beechcraft 1900 D 17.6 1.5
Beechcraft 99 Airliner 13.6 1.4
BeechcraftSuperKingAir (100 Serisi) 12.2 1.5
BombardierLearjet Serisi (23.../...75) 13.2-17.9 1.6
Britten-Norman Trislander 15.0 1.2
CessnaCitation (Citation X ve Sovereign haric) 12.7 1.6
CessnaCitation (Citation X ve Sovereign harig) 12.3-17.0 2.0
CessnaCitationJet(525 Serisi) 13-16.3 1.6
DassaultAviationFalcon 20 17.2 1.9
De HavillandCanada DHC 3 (Su Samuru) 12.8 1.6
De HavillandCanada DHC 6 (ikiz Su Samuru) 15.8 1.6
Dornier Do 228-200 16.6 1.5
Embraer EMB 110 P2 Bandeirante 15.1 1.7
Hawker 1000 (BAe125,1000 Serisi) 16.4 1.9
Hawker 400 (Beechcraft 400) 14.8 1.7
Hawker 800 / 750 / 900 (BAe 125, 800 Serisi) 15.6 1.9
Hawker HS125 Serisi 3 14.5 1.8
LetKunoviceLet L-410 Turbolet / L-420 14.4 2.1
Piaggio P.180 Avanti 14.4 2.0

Sayfa 236 / 296




UGAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yururltuk Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5
Ucak Tipi : Tam Boy Uzunlugu(m) Azami Gévde Genisligi (m)
12<L<18 w<3
Havalimani Kategorisi 3
Pilatus PC-12 14.4 1.6
Piper PA-42 Cheyenne 13.2 1.3
ShortBrothersShortSkyvan SC.7 12.2 2.0
Havalimani Kategorisi 2 9<L<12 w<2
Aero Commander 500A 10.7 1.3
Beechcraft Duke B60 10.3 1.3
Beechcraft Baron G58 9.1 1.1
BeechcraftKingAir 90 10.8 1.4
Britten Norman Islander BN2 10.9 1.2
Cessna 208A Caravan | / Caravan 675 / 11.5 1.6
Cargomaster
Cessna 310, 320 9.7 1.3
De HavillandCanada DHC-2 (Kunduz) 9.2 1.3
De HavillandDove DH 104 11.9 1.6
PiperNavajo PA-31 9.9 13
Havalimani Kategorisi 1 0<L<9 w<2
Beechcraft Baron Model 55 8.8 1.1
BeechcraftBonanza 35 7.7 1.1
BeechcraftBonanza G36 8.4 1.1
Cessna 150 7.0 1.1
Cessna 172 Skyhawk 8.3 1.1
Cessna 182 Skylane 8.9 1.1
Cessna 206 / 206H 8.6 1.1
Cessna 210H Centurion 8.6 1.1
Piper PA-18 150 Supercub 6.9 1.1
Piper PA-28 Cherokee 7.2 1.1
Piper PA-32 CherokeeSix (Altr) 8.4 1.1
Robin DR 400 7.0 1.1
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EK-2
............................ HAVALIMANI
ACIL YARDIM VE EMNIYET TEDBIRLERI PROTOKOLU TASLAGI
1. AMAC
DHMi ..ooovvveernnee. Havalimani sorumluluk sahasinda meydana gelebilecek ucak kaza-kirim ve yanginlari

ile havalimani sinirlari igindeki bina-tesis yanginlarinda ve her tirli acil durumlarda insan hayatinin
korunmasi ve kurtarilmasi birinci plana alinmak suretiyle, maddi kayiplari énlemek ve kaza/olay
mahallinde gerekli kurtarma, saghk, emniyet ve asayis tedbirlerinin alinmasi amaciyla, DHMI
.................. Havalimani’nin kendi imkanlarinin yetersiz kalmasi halinde mevcut arag, gereg, ekipman ve
personeline ilaveten Belediye, Emniyet, Saghk Kuruluslari ile diger Resmi ve Ozel Kuruluslardan
sondirme, kurtarma, saglk ve diger imkanlar yoninden arag, techizat ve personel olarak yapilacak
yardimin en seri sekilde yerine getirilmesini temin etmek.

2. KAPSAM

Bu protokol, .....ccceeviiiiiiiiiiieiiieeen, Havalimani Miilki idare Amirligi koordinesinde; =~ DHMi
................................. Havalimani Basmuadurlagi/Madarlagi  ile ..........cccceeeeeeueeneeeee.. arasinda,
meydana gelebilecek ucak kaza-kinm ve vyanginlari ile havalimani sinirlari igindeki bina-tesis
yanginlarinda ve her tirli acil durumlarda havalimani imkanlarinin yetersiz kalmasi halinde Havalimani
ekiplerine arama, kurtarma, saglik ve diger imkanlar yoniinden yetki alaninda bulunan her tdrli
yardimin saglanmasi, destek olunmasi ve gerekli miidahalelerin yapilmasi amaciyla temin edilmesi
gerekli olan personel, arag ve ekipman yardimi gibi hususlarin uygulanmasini kapsar.

3. SORUMLULUK

Bu protokoliin maddelerinin uygulanmasindan DHMI e, Havalimani
BasmudurlGgi/MadurlGgh ile ....oovveeveveeveeceneens sorumludur.

4. YURURLUK

Bu protokol, taraflarca imzalandigi tarihten itibaren yiirirlige girer. Gegerlilik siresi, protokoliin
esasinda kapsamli bir degisiklik meydana gelmemesi sartiyla onay tarihinden itibaren 3 (ig) yildir.
Ancak protokol dahilinde malzeme, arag, ekipman, personel ve iletisim bilgilerinin giincelligi meydana
gelebilecek degisikliklere istinaden her yil Kasim ayi sonuna kadar teyit edilir.

5. GENEL HUKUMLER VE ESASLAR

5.1 Olayyerineintikal; ........................ ekipleri, DHMI .....c.cccovvvuvviciircrennnn. Havalimani ve civarinda
meydana gelebilecek ucak kaza-kinm ve vyanginlari ile havalimani sinirlari igindeki bina-tesis
yanginlarinda ve her tirli acil durumlarda alacaklari ihbar Gzerine gerekli hizmetlerinin sunulmasi
amaciyla teskilatini harekete gecirerek o andaki imkanlariyla lizumlu arag, techizat ve personelini olay
mahalline sevk edecektir.

5.2 Olay / kaza yeri tespiti (Havalimani igindeki); ........ccccorvenrnn.n. bagh ekipler, DHMI
............................ Havalimanindan alacagi olay ihbarinin Havalimani sinirlari icinde olmasi halinde;
gecikmeye mahal birakmadan, protokol ekindeki 1/5.000 Olgekli Kareli (Mavi) Haritada yeri belirtilen
Havalimani Randevu Noktasina intikal eder.

1/5.000 Olgekli Kareli (Mavi) Haritalar Havalimani igerisinde bulunan ulasim yollari, randevu noktasi,
bina ve tesisler, hava tarafi glivenlik kapilari, su ikmal noktalari gibi gerekli bilgileri icermekte olup,
..................... Ekiplerinin kullanmasi amaciyla A3 Ebatlarinda hazirlanan kareli harita protokol ekinde
yer almaktadir.
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5.3 Olay yerine sevk; Protokol kapsaminda yardim amaclh gelen ekiplerin olay yerine sevkleri,
olay/kaza yerinde bulunan Olay Yeri Amiri bilgisinde ihtiya¢ bulunmasi halinde ivedilikle Apron Yénetim
Servisi araglari refakatinde randevu noktasindan kontrolli gergeklestirilir.

5.4 Olay/kaza yeri tespiti (Havalimani disindaki); Olay sirasinda hareket ve erisim yéninden giglik
cekilmemesi icin DHMI .....ccoceuvveneee. Havalimani Bagsmudurlugiu/MudurlGga tarafindan havalimani
sorumluluk sahasi ve havalimani merkezli 8 Km. yaricapli alan igerisinde bulunan ulasim yollari, su ikmal
noktalari, bolgedeki saglik merkezleri ve bolgedeki hastane bilgilerini (mesafe, kapasite, heliport imkani
vb.) iceren 1/25.000 Olgekli Kareli (Kirmizi) Harita A3 Ebatlarinda hazirlanarak .........ccccccoeevenee.e.
Ekiplerinin kullanmasi amaciyla protokol ekinde yer almaktadir.

Olay / kaza yeriyle ilgili detayli bilgi alinmasi gerektiginde;

Havalimani Nobetgi MudarlGginin/Sefligining ...cooocoveeeveiieiieeienn, nolu kurumsal telefonundan
ulasilabilecektir.

5.5 Olay Yeri Amiri; Olay / kaza yerinde gorevleri geregi bulunan tim Ust amirler her tirlu is ve
islemin yapilmasi, kararin alinmasi, islerin yiiriitilmesi ve koordinesi noktasinda Olay Yeri Amirine bagli
olarak gorev ve galismalarini yaratir. Olay Yeri Amiri ise yaptigl her tirli is ve islemde Acil Durum
Operasyon Merkezi Baskanligina karsi sorumludur. Olay Yeri Amiri Havalimani Nobetci Miduri/Sefi
veya Havalimani Basmudurinin atayacagi bir personeldir.

5.6 Kaza / kinm olaylarinda itfaiye sorumlulugu; protokol geregi yardima gelecek kurum ve
kuruluglarin itfaiye ekipleri, olay mahallinde DHMI ......cccccceevervevennnnene. Havalimani Kurtarma ve
Yanginla Miicadele ARFF Midurii/Sefi/Ekip Sefi sorumlulugunda goérev yaparlar.

5.7 Bina tesis yanginlarinda itfaiye sorumlulugu; Havalimanlarina ait bina tesislerin yanginlarina
mudahalede sorumluluk ARFF ekiplerindedir. Protokol yapilan kurum/kuruluslara bagl itfaiye ekipleri
olay yerine intikal ettiginde ARFF sevk ve idaresinde gbrev yapacaktir.

5.8 Dogal Afet ve KBRN olaylarinda sorumluluk; Her tirli dogal afet halinde yasanan olay tiirline
gore ilk tedbir ve 6nleyici miidahaleler Havalimani ekiplerince gerceklestirilecek olup, Afet ve KBRN
olaylarinda genel sorumluluk AFAD MudurlGginde bulunmaktadir.

5.9 Arama/ Kurtarma Hizmetleri; Havalimani yakininda ve sorumluluk sahasi icerisinde bulunan her
tarlh i¢ sularda, batakliklarda, daglik alanlar ve ulasiimasinda gliclik cekilen bélgelerde meydana
gelebilecek kaza/olaylarda olay yerine intikal ile arama/kurtarma hizmetlerinde ana sorumluluk AFAD
Mudarlugindedir.

5.10 Saglk Koordinatorii Sorumlulugu; Havalimani igcinde meydana gelen kaza olay durumlarinda
olay yerine intikal eden ilk saglik birimleri Havalimani saglik birimleri olacaktir. Bu nedenle kaza/olay
yerinde gerekli saghk hizmetlerinin saglanmasi isinin sorumlulugunu bu birimler gegici olarak yiritecek
olup, olay yerindeki Gegici Saglik Koordinatorii olarak nitelendirileceklerdir. 112 Acil Komuta ekiplerinin
kaza/olay yerine intikallerini miteakiben bu sorumluluk 112 Acil Servis ekiplerine gececektir. Bundan
sonraki hizmetlerin tamamini Saglk Koordinatori olarak yiriteceklerdir. Bu nedenle olaydan
etkilenen tiim kazazedelerin acil bakimi, triyaj islemleri (tasnif), uygun hastanelere sevk ve ulasimlari
vb. her tirlii sorumluluklari 112 Acil Servis Ekiplerinin sorumlulugunda olacaktir.

5.11 ADOM Bagkani Sorumlulugu; Protokol maddelerinde belirtilen hususlarin uygulanmasinda ve
protokolde bulunmayip da kaza mahallinde ihtiya¢ duyulan diger hususlarin temin ve takibi isi ile ilgili
daire ve Kuruluslarla gerekli koordinenin saglanmasi Acil Durum Operasyon Merkezi Baskani
sorumlulugundadir.

5.12 Raporlama; Ucgak kaza-kirim ve yanginlarindan sonra 112 Acil Servis ekiplerince yapilan tim
calismalara iliskin bilgiler kayit altina alinarak, olayla ilgili yarali ve 6li bilgilerini iceren bir raporu Acil
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Durum Operasyon Merkezi Baskanligina ulastiracaktir. Sunulan bilgilerdeki degisikliklerin yasanmasi
halinde bu degisiklikler de ivedilikle bildirilir.

5.13 Basina Bilgi verme sorumlulugu; Ucak kaza-kirim ve yanginlariyla ilgili olarak basina ve diger
ilgililere bilgi verme yetkisi, mevzuat dahilinde sadece Acil Durum Operasyon Merkezi Baskanina aittir.
Bunun disinda yangin sondiirme ve kurtarmada ¢alisan resmi ve 6zel kuruluslarca basina veya diger
haber organlarina hicbir surette bilgi verilmeyecektir.

5.14 ARFF ekiplerinin havalimaninda bulunma zorunlulugu; Uluslararasi kurallar geregi, havalimani
ucus faaliyetlerine agik oldugu siirece, Kurtarma ve Yanginla Miicadele Servislerinin (ARFF) tam
kapasiteyle goreve hazir sekilde havalimaninda bulunmasi zorunlu oldugundan gorev alanini terk
etmesi miimkiin olamayacaktir. Kurtarma ve Yanginla Miicadele Servislerinin havalimanini terk etmesi
halinde ise havalimaninin ugus trafigine kapatilmasi gerekmektedir. Bu nedenle ARFF arag¢ ve
ekiplerinin havalimani sorumlugunda olmayan olaylara miidahale etmesi mimkin olmayip, yalniz
biiyiik kapsamli dogal afetler, toplumsal olaylar durumlarinda Miilki idare Amirliginden yazili talep
gelmesi halinde, yukarida belirtilen hususlar g6z oniinde bulundurularak havalimani ugus ve yangin
givenligi 6n planda olmak kaydiyla DHMi Genel Midirliik onayi ile giiniin sartlarina gore
degerlendirilebilecektir.

5.15 Degisiklikler; Bu protokole dahil Kurum ve Kuruluslar ugak kaza-kirim ve yanginlari basta olmak
Uzere her tirl acil durumda temin edebilecekleri personel, arag ve techizat miktarlarini onaylanmis
listeler halinde protokoliin imzalanmasini  miiteakip DHMI ....ccooovvvevennnee. Havalimani
Basmudurligune/Mudurliugiine verecektir. Listelerin muhteviyatinda (iletisim bilgileri, adres, personel,
techizat miktarlar)) meydana gelebilecek degisiklikler en kisa siire igerisinde DHMI .......c.ccccvevrvnee...
Havalimani Basmudurligiine/Mudurlagine bildirilecektir.

5.16 Protokoliin yiiriirliik siiresi; Bu protokol DHMIi .ccooovivviiiriieeee, Havalimani
BasmudurlGgu/MuadurlGghile .....oooeeveeeeveeecieeeeiieeens arasinda ..../..../20....... tarihinde imzalanmis olup,
protokolde kapsamli bir degisiklik yapilmadigi hallerde (g yil (3) slireyle gecerli olacaktir.

5.17 Protokol dahilinde malzeme, arag, ekipman, personel ve iletisim bilgilerinin glincelligi meydana
gelebilecek degisikliklere istinaden her yil Kasim ayi sonuna kadar DHMi .............ccuu...... Havalimani
Basmudurligince/Mudurligiince teyit edilir.

5.18 Bu protokol ...... /....../20... tarihinde onaylanmis olup, onay tarihinde yirurluge girer.

6. EKLER
Ek-1 Taahhiit Edilen Malzeme, Ekipman, Personel ve iletisim Bilgileri
EK-2 e, Havalimani 1/5.000 Olcekli Kareli Haritasi
EK-3 e, Havalimani 1/25.000 Olgekli Kareli Haritasi

NOT: Havalimanlari yukarida belirtilen taslak protokol lizerinde kendi ihtiyaglari dogrultusunda veya
protokol yapilacak resmi ve 6zel kurum/kuruluslara gére gerekli diizenleme, ekleme, ¢cikarma ve
degisiklikleri yapabilecektir.
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MALZEME, EKIPMAN, PERSONEL ve iLETi$SiM BiLGILERi

KURUM /KURULUSUN ADI:

ACiL DURUMLARDA

Mesai Dahilinde Kurumunuza Ait Santral
Aranacak Cepve | Telefon Numarasi NARil:
Normal Telefon irtibat Kurulacak Adi
Yetkili Kisi Soyadi :
GAarevi
Kurumunuza Ait Santral
Mesai Haricinde
Telefon Numarasi NARili
Aranacak Cepve | A
P irtibat Kurulacak Adi
Normal Telefon o
Yetkili Kisi Soyadi :

GAarevi -

ACiL DURUMLARDA PROTOKOL YAPILAN KURUM / KURULUSCA KURTARMA VE YANGIN
HiZMETLERI iCIN TAAHHUT EDILEN MALZEME, EKIPMAN VE PERSONEL BiLGILERIi

TAAHHUT EDILEN PERSONEL / EKIPMAN

ACIKLAMA

CiNSi

SAYISI / MIKTARI

Doktor

Hemsire

Saglhk Memuru

Ambulans

Saglk Malzemesi

Ceset Torbasi

Diger

(*) Aciklama kisminda detayli sayilari belirtilecektir.

ADI SOYADI :

UNVANI

IMZASI
TARIH

KURUM YETKILIiSININ
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HASTANE BiLGILERI
(112 Acil Komuta Merkezi Sorumlulugunda bulunan)
S.No Hastane Adi Kazaatsai:(esi Tibbi Kapasitesi

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

KURUM YETKILISINiN

ADI SOYADI & ot
UNVANI e
IMZASL e
TARIH ... [owid v
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* Bu sayfa bilingli olarak bos birakilmistir.
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KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE PERSONELI iCiN UCAK BILGILERI

Sayfa 244 / 296

EK-3



UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No

Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 01/08/2023 5
AN-24RV
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AN -24 RV

ANTONOV (Oleg K. Antonov )

S.S.C.B

GENEL OZELLIKLER : OZEL BILGI

Mirettebat :3 Kalkis Hizi : 190 km/s.
Yolcu : 48-52 inis Hizi : 180 km/s.
Kanat Genisligi :29.2 m. Acil Cikiglar 16
Uzunluk :23.53 m. Oksijen : 2 Takim Seyyar
Yiikseklik :8.32m.

Govde Yuksekligi :3.42 m.

Azami Kalkis Agirlig : 21800 kg.

Azami inig Agirhigi : 21800 kg.

YAKIT : Gazyagi tipi

Toplam Yakit Kapasitesi : 5100 Lt.

Yag Kapasitesi : 80 Lt.

Hidrolik Sivilar : 60 Lt.

GENEL BiLGI

Bu metalle kaplanmis ugak, cift turbo — pervane motor ile kuvvetlendirilmis ylksek kanat destekli tek kanatl ugaktir, geri ¢ekilebilir inis takimi ile techiz
edilmistir. Ucakta sicak hava ve elektro termo buz ¢6zlict sistemler mevcuttur.
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FOKKER 50
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PYLON YAKIT DEPOSU
(OPSIYONEL)

(7] ACIL CIKISLARI
[77] YAKIT DEPOLARI
YAG DEPOLARI
HIDROLIK SIVILARI
OKSIJEN

B AKOLER
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FOKKER 50

FOKKER - AIRCRAFT B.V.

HOLLANDA

GENEL OZELLIKLER : OZEL BILGI
Mirettebat :3-5

Yolcu : 58

Kanat Genisligi :29m Acil Cikiglar 16
Uzunluk :25.25 m. Oksijen : Var
Azami Kalkis Agirhg : 20820 kg.

YAKIT : Ucak Gazyagi

Kanat Depolari : 5136 Lt.

Opsiyonel Orta Kanat Deposu : 2310 Lt.

Opsiyonel Pilon Depolar : 1876Lt.

Toplam Yakit Kapasitesi 19322 Lt.

Yag Kapasitesi :17.5 Lt.

GENEL BILGI

Yiiksek kanath tek kanatl ugaktir, esasen alliminyum bilesiginden yapilmis olup iki turbo motorla techiz edilmistir. Geri gekilebilir inis takimi vardir.
Karbon, aramid ve fiber yapilari, kanat, kuyruk, sabit dikey ylizey, radar tertibati Gizerindeki yapi, motor yeri ve pervane olarak kullanilmaktadir.
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ILYUSHIN JL-18 i/

3 ACIL CIKISLARI
YAKIT DEPOLARI
[ 777 YAG DEPOLARI
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ILYUSHIN IL- 18

ILYUSHIN ( Sergei V. lltushin )

S.S.C.B

GENEL OZELLIKLER : OZEL BiLGI

Mirettebat :5-9 Kalkis Hizi 1217 km/s.
Yolcu : 73-120 inis Hizi : 190 km/s.
Kanat Genisligi :37m Acil Cikislar 16
Uzunluk :35.90 m. Oksijen :Var
Yikseklik :10m.

Azami Kalkis Agirhg : 61500 kg.

YAKIT : Gazyag tipi

Her kanatta Kanat Depolari

Toplam yakit kapasitesi : 23700 Lt.

Yag kapasitesi : 226 Lt.

GENEL BILGI

Ucak metalle kaplanmis alcak kanath tek kanath ucaktir, geri ¢ekilebilir inis takimi vardir, iki turbo — motor ile kuvvetlendirilmis olup elektro termo buz
¢oziicii ile techiz edilmistir. inis takimi nitrojen iceren acil durum frenleme sistemi ile techiz edilmistir.
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AIRBUS A-300B2, B4 and A300-600 SERIES
1. A300B2'de sadecs kanat depolan mevcuttur.
2. A200B4,C4,F4 ve AZ00-600 serllerinde orta merkezde de depo meveuttur,
3. A300-600"0n arka kargo bslumine bir veya iki adet ek opsiyonel depolar yerestirilebilir.
4. ABD0-6D0R'de yatay stabilizer depolar mevcutfur.
— ACIL CIKISLARI
=] YAKIT DEPOLARI
2] YAG DEPOLARI

HIDROLIK SIVILARI
OKSIJEN

AKULER

ATLAMA SUTU

A300B2 A/C'DE ORTA MERKEZ DEPO YOKTUR.
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AIRBUS A-300B2, B4

AIRBUS INDUSTRIE
Fransa
GENEL OZELLIKLER A -300 B2 A -300 B4
Mirettebat 9 9
Yolcu 345 345
Kanat Genisligi 44.8 m. 44.8 m.
Uzunluk 53.6 m. 53.6 m.
Yiikseklik 16.5m. 16.5m.
Govde Yuksekligi 7.6 m. 7.6 m.
Azami Kalkis Agirlig 142000 kg. 157500 kg.
YAKIT JP 4, Gazyagi JP4, Gazyagi
Kanat Depolari 43000 Lt. 43000 Lt.
Merkezi Depolar 15000 Lt.
Toplam Yakit Kapasitesi 43000 Lt. 58000 Lt.
Yag Kapasitesi 56 Lt. 56 Lt.
Hidrolik Sivilar 410 Lt. 410 Lt.
OZEL BILGI
Kalkis Hizi 293 km/s. 293 km/s.
inis Hizi 252 km/s. 252 km/s.
Acil Cikislarn 8 8
Oksijen Var Var
GENEL BILGI

Ugak aliminyum ile kaplanmis orta- kanath tek kanath ugaktir, geri ¢ekilebilir inis takimi vardir, kanat altina yerlestirilmis olan iki turbo fan - motor ile

kuvvetlendirilmistir.
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AIRBUS A200 SERIES

ACIL CIKISLARI
YAKIT DEPOLARI
YAG DEPOLARI
HIDROLIK SIVILARI
OKSIJEN

AKOLER

ATLAMA SUTU

i

72
&

1, A200B2'de sadece kanat depolan mevcuttur.

2, A300B4,C4 F4 ve A300-600 serilerinde orta merkezde de depo mevcuttur.

3. A300-600'Un arka kargo b8iimine bir veya ki adet 723511k ek opsiyonel depolar yerastirilebilir,
4. A300-600R'de yatay stabllizer depolar meveuttur.

Yayia &JJ | &Jv
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AIRBUS A 300 Serileri
AIRBUS INDUSTRIE
Fransa
GENEL OZELLIKLER A -300B2/B4 A - 300 B4/c4
Mirettebat 9 9
Yolcu 345 345
Kanat Genisligi 44.8 m. 44.8 m.
Uzunluk 53.6 m. 53.6 m.
Yiikseklik 16.5m. 16.5m.
Govde Yuksekligi 7.6 m. 7.6m.
Azami Kalkis Agirlig 142000 / 157000 kg. 165000 kg.
YAKIT JP 4, Gazyagi JP 4, Gazyagi
Kanat Depolari 43000 Lt. 44400 Lt.
Merkezi Depolar 15000 Lt. 17600 Lt.
Toplam Yakit Kapasitesi 43000 / 58000 Lt. 62000 Lt.
Yatay Stabilizator Depo
Yag Kapasitesi GE Motorlar + APU: 121 Lt 121 Lt
PW Motorlar + APU 223 Lt. 223 Lt.
Hidrolik Sivilar 400 Lt. 400 Lt.
OZEL BILGI
Kalkis Hizi 274 / 307 km/s. 311 km/s.
inis Hizi 246 / 250 km/s. 250 km/s.
Acil Cikislarn 8 8
Oksijen Var Var
GENEL BILGI

A -300/600/600R
8

345

44.84 m.

54.08 m.

16.57 m.

7.56 m.

165000 / 171700 kg.
JP 4, Gazyagi
44620 Lt.
17668Lt.

62288 / 68773 Lt.
6485 Lt.

111 Lt.

118 Lt.

403 Lt.

287 /294 km/s.
244 km/s.

8

Var

Ucak aliminyum ile kaplanmis orta- kanatli tek kanatli ugaktir, geri ¢ekilebilir inis takimi vardir, kanat altina yerlestirilmis olan iki turbo fan — motor ile
kuvvetlendirilmistir. Termo buz ¢6zlicii ile techiz edilmistir.
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AIRBUS A310 SERIES

ACIL CIKISLARI
YAKIT DEPOLARI
YAG DEPOLARI
HIDROLIK SIVILARI
_OKSIJEN
AKULER
ATLAMA SUTU

«ENEHNU

-

'PW MOTORLARI ICIN
YAG DEPOSU YERI

GE MOTORLARI ICIN
YAG DEPOSU YERI
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AIRBUS A 320 Serileri

AIRBUS INDUSTRIE
Fransa
GENEL OZELLIKLER A -320-100 A - 320 -200
Mirettebat 6 6
Yolcu 179 179
Kanat Genisligi 339 m. 33.9m.
Uzunluk 37.6m. 37.6 m.
Yiikseklik 11.8 m. 11.8 m.
Govde Yuksekligi 59 m. 5.9 m.
Azami Kalkis Agirlig 68000 kg. 73000 kg.
YAKIT JP 4, Gazyagi JP 4, Gazyagi
Kanat Depolari : 15843 Lt. 15843 Lt.
Merkezi Depolar (Sadece 200 Modeli): 8271 Lt.
Toplam Yakit Kapasitesi 15843 Lt. 24114 Lt.
Yag Kapasitesi CFM Motorlar + APU: 53 Lt 53 Lt.
IAE Motorlar + APU 38 Lt. 38 Lt.
OZEL BILGI
Kalkis Hizi 283 km/s. 296 km/s.
inis Hizi 246 km/s. 246 km/s.
Acil Cikislarn 8 8
Oksijen Var Var
GENEL BiLGI

Ucak aliminyum ile kaplanmis orta- kanatlh tek kanatli ugaktir, geri gekilebilir inis takimi vardir, kanat altina yerlestirilmis olan iki turbo fan — motor ile

kuvvetlendirilmistir.
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5

Airbus - 320

APU JENERATORU
APU YANGIN
_~ DEDEKTORU

DENGELEME BACASI : e \ o

EKMERKEZ  EK MERKEZ = S
\. TANK TANK 2 = -

2900 L (766 gal) 29001(7669!?/ A%

DIS$ YAKIT TANKI —~

: AN APU YANGIN
Py APU YANGIN v
\ SONDURUCU SOH?\L'RLCU

\ TLAR
ApuYAKIT VP
IC YAKIT TANKI——___

e HATTI
LP YAKIT VANASI. : R N " T~ UCAGIN HER IKI YANINDA
e N S KIRILMASINA MUSADE EDILEN
HIDROLIK HAZNE % g ALANLARI BELIRTEN GOLGEL! KISIM
L o
/ ;
3 A1C YAKIT TANKI
DRI o 6625 L1529 pal)
» Y - g
FNDERIC XIPLEE. < DIS YAKIT TANKI

880 L (232 gal)
- DENGELEME BACASI

5 —— = - ST »\7’\/
\__\ —— . y
MOTOR YANGIN — e
SONDURUCU TUPLER

DG YAG TANKI
e
N __HAVA ELEKRONIG! o YAKIT
BOLUMU GIRIS KAPISI 0
KOKPIT
OXSUEN

YOLCU VE MURETTEBAT OKSUEN TUPU
PORTATIF YANGIN SONDURUCU TUP
AZOT TUPU

TUPU

UYARI ;%KxE’RLExLER SICAK VEYA YANTYORSA INI§ TAKIML ARINA YANLARDAN YAKLASMAYIN ONDEN VEYA ARKADAN YANASIN PATLAMA
SKI VARDIR

TEKERLEKLER ASIRI ISINMIS YANTYORSA

- SICAKLIK COK YUKSELDIGINDE FRENLEME VIN HAVASINT INDIREN VE ERITEN ICTEN MONTEL! TERMAL SIGORTA FISLER! VARDIR
- YANGIN OLUSMADIKCA, TEKERLEKLER SISMISSE VANGIN SONDURUCU GERECLERI ( SIV1 SU. KOPUK VB ) SICAK TEKERI FKILERIN USTUNE SPREY
TABANCASIYLA UYGULAMAYIN

- KARBON FRENLER YUKLENIR
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

Airbus - 321 171

VAN | APUIENERATORL

APU YANGIN
DEDEKTORU

L L
‘K\, g -
=, b, 2 = ";-‘. g - - - - - e -
DENGELEME BACASI—— e e i [ k1 \.«.:'}"’ APU VANGIN  APUYANGIN
i L i = SONDURUCU  SONDURUCU
29921 (720gah) 29921 (70pal) . AT > _ TUP HATLAR
KANAT YAKIT ___ g i APU YAKIT
TANKI o 5‘ 1 00 HATTI
LP YAKIT s \'\r\»” ~TUCAGIN b ;
ke S — A OO = CAGEN MER K1 YANINDA
VANASI — o0 _\--”*” e T KIRIT MASINA MUSADE EDILEN
5 oo "ALANLARI BELIRLEYEN GOLGEL! KISIM

KARGO YANGDN

; 3 KANAT YAKIT TANKI
SONDURUCU__ = ' DENGFLEME BACASI
T -
e - » o o 8] B
%, o . i)
s \’\o - £l
=20 @ o - k- 74
© : Vo =
. MERKER NAKIT St MOTOR YANGINT
oA ; . SONDURLCU TUPC .
N IDG YAG TANKI !
—AKL 2 i
O YAKIT ]
1 YOLCU VE MURE TTEBAT OKSUES . |
- HAVA ELEKTRONIGL PORTATIF YANGIN SONDURNME 1.1
BOLUMU GIRIS KAPISI AZOT TUPL

UYAR!I TEKERILFEKIER SICAXK VEYA VANIYORSA INIS TAKIMLARINA YANTLARDAN YAKLASMAYIN ONDEN VEYA ARKADAN YANASIN PATLAMA
RISKI VARDIR

R1EKLER ASIRI ISDNMIS YANIYORSA
R R S A S TDICINDE FRENT EME TEKERL EXIERININ HAVASING INDIREN VE ERITEN ICTEN MONTELI TERMAL SIGORTA FISLERI VARDIR
- YANGIN OLU s\i-\chA 1§ KFRIEKLER SISMISSE YANGIN SONDURUCU GERICH FRECSIVE S1 KOPUK VB ) SICAK TEKERIIKLERIN USTUNE SIFREY
TABANCASIVIA UYGULAMAYIN
- KARBON FRENLER YUKX! FNIR
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

BAC VC-10 and SUEER VC-10

ACIL GIKISLARI
= 3 KESIP GIKARMA BOLGELERI
YAKIT DEPOLARI
| YAG DEPOLARI
HIDROLIK SIVILARI
OKSMEN
AKULER
ATLAMA SUTU
SOPERVC-10 IGIN
ARKA YOLCU
Tl GIRIS KAPISI
Y 41 5‘;".' . ﬂ) . o -
2 - e : \\ \Q\ ; ‘-\‘\'\:\"?::\
% ®\) e HE S,
: YOLCU SN
. GIRIS KAPISI
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yoénerge No

Yarurlik Tarihi

Degisiklik Tarihi

Degisiklik No

10

04/06/2003

12/09/2023

5

BRITISH AIRCRAFT CORP. LTD.

Ingiltere
GENEL OZELLIKLER

Mirettebat

Yolcu

Kanat Genisligi
Uzunluk

Yiikseklik

Govde Yuksekligi
Azami Kalkis Agirhigi
YAKIT

Kanat Depolari (4)
Merkezi Depolar

Fin Depolari

Toplam Yakit Kapasitesi
Yag Kapasitesi

Hidrolik Sivilar

OZEL BILGI

Kalkis Hizi
inis Hizi

Acil Cikislarn
Oksijen
GENEL BILGI

BACVC-10ve SUPERVC-10

VC-10
9-12

135

44.6 m.
48.36 m.
12 m.
5.5m.
142000 kg.
JP1ve JP4
58000 Lt.
22300 Lt.

80300 Lt.
88 Lt
152 Lt.

294 km/s.
221 km/s.
10

Var

Super VC-10
9-12
169
44.6 m.

52.43 m.
12 m.
5.5m.
151953 kg.
JP1ve JP4
58000 Lt.
22300 Lt.
7600 Lt.
87900 Lt.
91 Lt.
207 Lt.

313 km/s.
256 km/s.
10

Var

Surer VC — 10 Standard VC — 10 ugagina benzemektedir, fakat govdesi daha uzundur ve ilave yakit deposu vardir, motoru daha gli¢lidiir ve arka yolcu giris kapisi kanat
kenari ile motor yeri arasindadir. Her iki ugakta aliminyum ile kaplanmis algak - kanath tek kanatli ucgaktir, geri cekilebilir inis takimi vardir, kanat altina yerlestirilmis
olan dort turbo fan — motor ile kuvvetlendirilmistir. Termo buz ¢6zlicl sistem ile techiz edilmistir. Kesilip ¢ikarilacak alanlar igcin en azindan 11.5 cm derinliginde kesme
etkisi olan kesme aletlerinin kullanilmasi 6nerilmektedir. Tim acil durum gikislarinda ¢ikis halatlari bulunmaktadir.
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

BOEING 707-100, 200

ACIL CIKISLARI
-4 KESIP CIKARMA BOLGELERI
| YAKIT DEPOLARI

" YAG DEPOLARI
" HIDROLIK SIVILARI

OKSIJEN
AKULER
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5
BOEING 707 - 100, 200
BOEING COMPANY, THE
A.B.D.
GENEL OZELLIKLER : OZELBILGI  :
Mirettebat :9ila11 Kalkis Hizi :273 km/s.
Yolcu 121 ila 179 inis Hizi : 260 km/s.
Kanat Genisligi 140 m. Acil Cikiglar 110
Uzunluk : Boeing 100 -44.22 m. Oksijen :Var
Boeing 200 -44.04 m.
Yiikseklik 212 m.
Azami Kalkis Agirlig : 112037 kg.

YAKIT :JP1lvelP4
Kanat Depolari, merkez : 27700 Lt.
Kanat Depolari, ig : 12020 Lt.
Kanat Depolari, dig : 11300 Lt.
Toplam yakit kapasitesi : 51020 Lt.
Yag Kapasitesi : 30 Lt.
Hidrolik Sivilar :121 Lt.
GENEL BILGI

707 serilerinin dizayni hemen hemen aynidir. Ugak aliminyum bilesikle kaplanmis algcak kanath tek kanath ucaktir, geri ¢ekilebilir inis takimi vardir,
dort turbo — motor ile kuvvetlendirilmis olup (B ve C serileri turbo fan motorla techiz edilmistir) elektro termo buz ¢6zlici sistem ile techiz edilmistir.
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No

Yarurlik Tarihi

Degisiklik Tarihi

Degisiklik No

10

04/06/2003

12/09/2023

5

BOEING 70

7-300, 400

ACIL CIKISLARI
KESIP GIKARMA BOLGELERI
YAKIT DEPOLARI

YAG DEPOLARI

HIDROLIK SIVILARI

OKSIJEN
AKULER
ATLAMA SUTU
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5
BOEING 707 - 300, 400
BOEING COMPANY, THE
A.B.D.
GENEL OZELLIKLER : OZEL BILGI :
Mirettebat :9ila11 Kalkis Hizi : 294 km/s.
Yolcu :179 ila 190 inis Hizi : 257 km/s.
Kanat Genisligi 143 m. Acil Cikislar 110
Uzunluk :46.61 m. Oksijen : Var
Yiikseklik :12.5m.
Govde Yuksekligi :5.66 m.
Azami Kalkis Agirlig : 141520 kg.
YAKIT :JP4velP5
Kanat Depolari, merkez : 39690 Lt.
Kanat Depolari, ig : 25210 Lt.
Kanat Depolari, dis : 12815 Lt.
Kanat Depolari, dis yedek : 2625 Lt.
Toplam yakit kapasitesi : 80340 Lt.
Yag Kapasitesi : 182 Lt.
Hidrolik Sivilar 1121 Lt.
GENEL BILGI

707 serilerinin dizayn1 hemen hemen aynidir. Ugak aliiminyum bilesikle kaplanmis algcak kanatli tek kanatli ugaktir, geri ¢ekilebilir inis takimi vardir,
dort turbo — motor ile kuvvetlendirilmis olup (B ve C serileri turbo fan motorla techiz edilmistir) elektro termo buz ¢oziicii sistem ile techiz edilmistir.

Flapler kullanildiginda inis hiz1 % 20 artmaktadir.
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

BOEING 737-100, 200

340)
L

7 \_ s

ﬁf/ff////%/ “ =
/d'?'/// “ s = G e i o
. -’4'”/.447@1_4_, el ACIL CIKISLARI
‘ : ~ L | KESIP GIKARMA BOLGELERI
= 777Z) YAKIT DEPOLARI

YAG DEPOLARI
HIDROLIK SIVILARI
OKSIJEN

AKULER

ATLAMA SUTU
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yoénerge No

Yarurlik Tarihi

Degisiklik Tarihi

Degisiklik No

10

04/06/2003

12/09/2023

5

BOEING COMPANY, THE

A.B.D.
GENEL OZELLIKLER

Mirettebat

Yolcu

Kanat Genisligi
Uzunluk

Yiikseklik

Govde Yuksekligi
Azami Kalkis Agirhig

YAKIT

Toplam yakit kapasitesi
Yag Kapasitesi

Hidrolik Sivilar

OZEL BILGI

Kalkis Hizi
inis Hizi
Acil Cikislari
Oksijen

GENEL BILGi

Ucak aliminyum ile kaplanmis algak -alcak kanatli tek kanatli ugaktir, geri cekilebilir inis takimi vardir, kanat altina yerlestirilmis olan iki turbo fan —

motor ile kuvvetlendirilmistir.

BOEING 737- 100, 200

Boeing 737 - 100

9ila11
105

28 m.
28.65 m.
11 m.
4m.
44400 kg.

JP 4, Gazyagi

10790 Lt.
45 Lt.
88 Lt.

246 km/s.
214 km/s.
6

Var

Sayfa 266 / 296

Boeing 737 - 200

9ila11
119

28 m.
30.48 m.
11 m.
4m.
49000 kg.

JP 4, Gazyagi
10787 Lt.
451,

88 L.

246 km/s.
214 km/s.
6

Var



UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5
BOEING 747 _
i
77

e

T @

SIS SIS IS s

——

e
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7z YAKIT DEPOLARI
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5
BOEING 747

BOEING COMPANY, THE

A.B.D.

GENEL OZELLIKLER : OZEL BILGI

Mirettebat : 3 + kabin memurlari Kalkis Hizi 1278 km/s.
Yolcu : 366 (tipik ), 490 (maksimum ) inis Hizi : 235 km/s.
Kanat Genisligi :59.6 m. Acil Cikislari 111
Uzunluk :70.40 m. Oksijen :Var
Yiikseklik :19.6 m.

Govde Yuksekligi :10 m.

Azami Kalkis Agirhg : 308500 kg.

YAKIT : Gazyagi P & W Specs

Dis Yedek Depolar (2) : 3834 Lt.

Dis Bakim (2) : 31888 Lt.

ic Ana Depolar (2) : 92849 Lt.

Merkez Kanat Deposu : 48929 Lt.

Toplam yakit kapasitesi : 177500 Lt.

Yag Kapasitesi : 21 Lt

Hidrolik Sivilar : 643 Lt.

GENEL BILGI

Ugak aliminyum bilesikle kaplanmis alcak kanatl tek kanatli ugaktir, geri cekilebilir inis takimi vardir, dért turbofan motor ile kuvvetlendirilmistir. inis
takimi burun tastyici ayagi ve dort ana ayaktan olusmustur.
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No

Yarurlik Tarihi

Degisiklik Tarihi

Degisiklik No

10

04/06/2003

12/09/2023

5

BOING 757-200

Sayfa 269 / 296

m ACIL CIKISLAR!
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No

10 04/06/2003 12/09/2023 5

BOEING 757 - 200

BOEING COMPANY, THE

A.B.D.

GENEL OZELLIKLER : OZEL BILGI

Mirettebat : 8 Kalkis Hizi : 224 ila 302 km/s.
Yolcu :178ila 224 inis Hizi 1204 ila 274 km/s.
Kanat Genisligi :38 m. Acil Cikiglar 110

Uzunluk :47.3 m. Oksijen :Var

Yiikseklik :13.45ila 13.76 m.

Govde Yuksekligi :6.26ila 6.45 m.

Azami Kalkis Agirlig : 99790 kg.

YAKIT :

Sol Ana Depo : 7800 Lt.

Merkez Kanat Deposu : 26800 Lt.

Sag Ana Depo : 7800 Lt.

Toplam Yakit kapasitesi : 42400 Lt.

Yag Kapasitesi :30ila 33 Lt.

Hidrolik Sivilar :63.3 Lt.

GENEL BILGI

Ugak aliminyum bilesikle kaplanmis alcak kanatli tek kanatli ugaktir, geri ¢cekilebilir inis takimi vardir, her bir kanadin altinda yerlestirilmis iki turbofan

motor ile kuvvetlendirilmistir. inis takimi burun tasiyici ayagi ve dért ana ayaktan olusmustur.
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10

Degisiklik Tarihi
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BOING 767-200

— ACIL CIKISLARI
™ 77 KESIP GIKARMA BOLGELER]
YAKIT DEPOLARI

YAG DEPOLARI

HIDROLIK SIVILARI
OKSUEN

AKULER
4 ATLAMA SUTU
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5
BOEING 767 - 200
BOEING COMPANY, THE
A.B.D.
GENEL OZELLIKLER : OZEL BILGI
Mirettebat : 10 Kalkis Hizi : 224 ila 302 km/s.
Yolcu :211ila 290 inis Hizi 1204 ila 274 km/s.
Kanat Genisligi :47.62 m. Acil Cikislari :8
Uzunluk :48.60 m. Oksijen :Var
Yikseklik :15.49ila 16.10 m.
Govde Yuksekligi :7.16ila 7.47 m.
Azami Kalkis Agirlig : 136080 kg.
YAKIT :
Sol Ana Depo : 21450 Lt.
Merkez Kanat Deposu : 16100 Lt.
Sag Ana Depo : 21450 Lt.
Toplam Yakit kapasitesi : 59000 Lt.
Yag Kapasitesi :32.2ila51.2 Lt.
Hidrolik Sivilar : 106 Lt.
GENEL BILGI

Ucak aliminyum bilesikle kaplanmis alcak kanatli tek kanatli ugaktir, geri ¢ekilebilir inis takimi vardir, her bir kanadin altinda yerlestirilmis iki turbofan

motor ile kuvvetlendirilmistir. inis takimi burun tasiyici ayagi ve dért ana ayaktan olusmustur.
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

BRITISH AEROSPACE BDAe 146 SERIES

7 |

KILIDI ACMAK

ICIN TUTAMAGI s P -y
?EVIRIP KAPIYI i _‘_\c{-ﬂ i‘*
CERI DOGRU CEKIN ™7~ ™M ;
HIDROLIK KAPISI HAV;‘\_CILIK
E ISTEGE BAGLI TANKLAR

ARKA KARGO ON KARGO
KAPISI KAPIS|

-

-

5V

(Gt

,{g

ON&ARKA YOLCU
SERVIS KAPILARI

1‘;;?;1?; v?np:una (=] AciL GIKISLARI
Saat Yoniinde L I KESIP CIKARMA BOLGELERI
el veiapy YAKIT DEPOLARI
n Yoy
s YAG DEPOLARI
HIDROLIK SIVILARI
V23 oxslEN

B AKOLER
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

BAe 146 SERILERI

BRITISH AEROSPACE ( COMMERCIAL AIRCRAFT ) LTD.
iNGILTERE

GENEL OZELLIKLER :
Mdurettebat :4-5

Yolcu :93(100)ila128(300)

Kanat Genisligi :26.21 m.

Uzunluk :26.20(100) ila30.99 (300 ) m.
Azami Kalkis Agirligi : 38102 ( 100 ) ila 44225 (300 ) kg.
YAKIT : Ucak Benzini

Standat Depolar 111728 Lt.

Opsiyonel Depolar 11173 Lt.

Toplam Yakit Kapasitesi: 12901 Lt.

Yag Kapasitesi :32.2 Lt.

Hidrolik Sivilar : 82 Lt.

OZEL BILGI :

Acil Cikislan :5

Oksijen - Var

GENEL BiLGI

Ucak yiiksek kanath tek kanatl ugaktir, geri cekilebilir inis takimi vardir, dért turbofan motor ile kuvvetlendirilmistir. inis takimi geri cekilebilir
dizayndadir.
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CANADAIR CHALLENGER CL-600/601
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[7Z] YAKIT DEPOLARI
“77] YAG DEPOLARI
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

CANADAIR CHALLENGER CL - 600/601

CANADAIR, INC.
Kanada

GENEL OZELLIKLER :
Mirettebat 12

Yolcu : Ucak konfiglirasyonuna gore degisir.
Kanat Genisligi : 18.79%, 19.55 /19.55
Uzunluk :20.79 m.

Azami Kalkis Agirhg : 18711/ 19550 kg.
YAKIT :JP4,JP5,)P8
Toplam Yakit Kapasitesi : 9254 Lt.

Yag Kapasitesi :33/44 Lt.

Hidrolik Sivilar :37.5 Lt.

OZEL BILGI :

Kalkis Hizi :265.5 /270 km/s.
inis Hizi :246 / 251.5 km/s.
Acil Cikislari 22

Oksijen : Var

GENEL BiLGI

Ucak aliiminyum bilesikle kaplanmis alcak kanatli tek kanath ucaktir, geri cekilebilir inis takimi vardir, govdesi genistir, iki turbofan motor ile
kuvvetlendirilmistir.
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Yarirlik Tarihi

Degisiklik Tarihi

Degisiklik No
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No

10 04/06/2003 12/09/2023 5
DC-8-62

MC DONNEL DOUGLAS AIRCRAFY COMPANY, INC.

A.B.D.

GENEL OZELLIKLER : OZEL BILGI :
Mirettebat : 3 + kabin memurlari Kalkis Hizi : 296 km/s.
Yolcu : 189 inis Hizi : 256 km/s.
Kanat Genisligi :45m. Acil Cikiglan*  : 8
Uzunluk* :47.98 m. Oksijen :Var
Yikseklik* 213 m.

Govde Yiksekligi* :6m.

Azami Kalkis Agirhg : 151969 kg.

YAKIT : Benzin (A veya A-1)veyalP4

Ana Kanat Depolari (4) : 56160 Lt.

Diger Kanat Depolari ( 2) 12200 Lt.

Merkez Yedek (1) : 15850 Lt.

On Yedek (2) : 7590 Lt.

Toplam Yakit Kapasitesi : 91800 Lt.

Yag Kapasitesi* :24.4 Lt.

Hidrolik Sivilar : 82 Lt.

GENEL BILGI

Ucak yiiksek mukavemeti olan aliminyum ile kaplanmistir, alcak kanath tek kanath ucaktir, geri cekilebilir inis takimi vardir, dért turbofan motor ile
kuvvetlendirilmistir. Her acil durum gikisi icerden ve disardan agilabilir. Yolcu girisi ve servis kapilari disari dogru agilir.
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IL-62 and 62M

ACIL CIKISLARI

KESIP CIKARMA BOLGELERI
YAKIT DEPOLARI

YAG DEPOLARI

HIDROLIK SIVILARI

OKSLIEN

AKULER

ATLAMA SUTU
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IL—62ve 62 M

ILYUSHIN ( Sergei V. llyushin )

S.S.C.B.
GENEL OZELLIKLER : OZEL BiLGI :
Mirettebat :5 Kalkis Hizi :310 km/s. (IL - 62)
Yolcu : 168 1320 km/s. (IL - 62 M)
Kanat Genisligi :43.2 m. inis Hizi : 280- 290 km/s.
Uzunluk :53.12 m. Acil Cikislari :8
Yiikseklik :12.35m. Oksijen : Ugagin orijinalinde var.
Azami Kalkis Agirlig : 161600 kg. (IL- 62 )
Ayrica seyyar siseler mevcut. : 165000 kg. (IL - 62M)
Azami inig Agirhigi : 105000 kg.
YAKIT : Benzin Tipi
Toplam Yakit Kapasitesi : 100600 Lt. (IL-62 )
: 105300 Lt. (IL- 62 M)
Yag Kapasitesi 1112 Lt. (IL-62)
: 116 Lt. (IL- 62 M)
Hidrolik Sivilar : 180 Lt.
GENEL BILGI

Bu ucaga iliskin olarak iki versiyon bulunmaktadir: IL-62 VE IL — 62M. Alcak kanatli tek kanath ucaktir, geri gekilebilir inis takimi vardir, gévdenin her iki
kenarina yatay olarak yerlestirilmis dort turbofan motor ile kuvvetlendirilmistir. Hem sicak hava hem de elektrotermo buz ¢6ziicu sistem ile techiz
edilmistir.
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LOCKHEED L-1011 TRI-STAR
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

LOCKHEED L- 1011 TRI- STAR

LOCKHEED AIRCRAGT CORP.

A.B.D.

GENEL OZELLIKLER : OZEL BILGI

Mirettebat : 3 + kabin memurlari Kalkis Hizi* : 280 km/s.
Yolcu : 256 - 330 inis Hizi** : 259 km/s.
Kanat Genisligi :47.3 m. Acil Cikiglar :9
Uzunluk :54.15 m. Oksijen : Var
Yiikseklik :17.0m.

Azami Kalkis Agirhg : 193230 kg.

YAKIT : JP 4 veya Benzin

Toplam Yakit Kapasitesi : 89350 Lt.

Yag Kapasitesi :14.2 Lt.

Hidrolik Sivilar :572 Lt.

GENEL BILGI

Alcak kanatli tek kanatli ucaktir, geri cekilebilir inis takimi vardir, ikisi kanat altina biri arka goévdeye yerlestirilmis (¢ turbofan motor ile
kuvvetlendirilmistir.

*  kalkis agirhgr maksimum oldugundaki yani 193 230 kg oldugundaki kalkis hizidir.
** kalkis agirhgr maksimum oldugundaki yani 162 174 kg oldugundaki kalkis hizidir.
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YAKIT DEPOLARI
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HIDROLIK SIVILARI
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5
TU-134A

TUPOLEV (Andrei Nikolaevich)

S.S.C.B.

GENEL OZELLIKLER : OZEL BILGI

Mirettebat :4-5 Kalkis Hizi : 285 km/s.

Yolcu : 68-76 inis Hizi : 243 km/s.

Kanat Genisligi :29.01 m. Acil Cikiglar 16

Uzunluk :37.05 m. Oksijen : Ugagin orjinalinde var.
Yikseklik :9.14 m. Ayrica seyyar siseler mevcut.
Govde Yuksekligi :4.73 m.

Azami Kalkis Agirlig : 47000 kg.

Azami inis Agirhig : 43000 kg.

YAKIT : Benzin tipi

Toplam Yakit Kapasitesi : 16500 Lt.

Yag Kapasitesi :40.0 Lt.

Hidrolik Sivilar :42.3 Lt.

GENEL BiLGI

Alcak kanatli tek kanath ucaktir, geri ¢ekilebilir inis takimi vardir, gévdenin arka kismina iki turbofan motor ile kuvvetlendirilmistir. Hem sicak hava hem
de elektrotermo buz ¢6ziicl sistem ile techiz edilmistir.

Sayfa 284 / 296



UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI

Yonerge No

Yarirlik Tarihi

Degisiklik Tarihi

Degisiklik No

10

04/06/2003

12/09/2023

5

BOLKCW BO-105
UTILITY HELICOPTER
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UCAK KAZA KIRIM KURTARMA VE YANGINLA MUCADELE YONERGESI
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BOLKOW BO — 105 GENEL MAKSAT HELIKOPTERI

MESSERSCHMITT - BOLKOW GmbH

Almanya

GENEL OZELLIKLER : OZEL BiLGi
Mirettebat :1-2 Acil Cikislari 16
Yolcu :3-5

Ana Pervane Capi :10 m.

Kuyruk Pervanesi Capl :2m.

Uzunluk 212 m.

Yikseklik :3m.

Maksimum Yukla Agirlik : 2000 kg.

YAKIT :JP 1,JP4,JP5 ( ayrica kisa siireler icin mazot ve benzinle ¢alisabilir)
Toplam Yakit Kapasitesi : 570 Lt.

Yag Kapasitesi : 11 kg. 4 kg. motor yagi; 7 kg. vites kutusu yagi.

Hidrolik sivilar : Yok

GENEL BiLGi

Bu helikopter hafif bilesiklerden, titanyumdan ve fiberglastan yapilmistir, iki, tek tirbin motorla kuvvetlendirilmistir. Yaklasik 600 L kapasitesi olan destek
depolarla techiz edilmistir. Acil durum cikislarina iliskin herhangi bir kosul bulunmamasina ragmen arka kapilar strgiliidir ve yolcu bolimine giris
arkada bulunan iki genis kapt ile saglanmaktadir.
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FAIRCHILD HILLER FH-1100 ¢
COMMERCIAL HELICOPTER !

[1 ACIL CIKISLARI
77777 YAKIT DEPOLARI
[ YAG DEPOLARI
= AKOLER
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Yonerge No Yirurlak Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No
10 04/06/2003 12/09/2023 5

FAIRCHILD HILLER FH — 1100 TiCARi HELIKOPTER

THE FAIRCHILD HILLER CORPORATION

A.B.D.

GENEL OZELLIKLER : OZEL BiLGI
Mirettebat 01 Acil Cikiglar 14
Yolcu 14

Ana Pervane Capi 11l m.

Kuyruk Pervanesi Capl 12 m.

Uzunluk 213 m.

Yikseklik :3m.

Maksimum Yukla Agirlik : 1247 kg.

YAKIT : JP 4,)P 5 ve digerleri

Toplam Yakit Kapasitesi : 260 Lt.

Yag Kapasitesi : 8 kg.

Hidrolik sivilar 1Lt

GENEL BiLGi

Bu helikopter temelde aliminyum bilesikten olusmustur. Bir turbosaft motorla kuvvetlendirilmistir. Arastirma ve kurtarma amaciyla ilave techizat
bulundurmaktadir. Ayrica ambulans imkanlarini tasima kapasitesi vardir. 129 L ilave yakit kapasitesi olan destek depolari vardir.
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KAWASAKI BELL 47G3B-KH4
UTILITY HELICOPTER ?

[C1] ACIL CIKISLARI
) YAKIT DEPOLARI
] YAG DEPOLARI
() HIDROLIK SIVILARI

B AKOLER
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KAWASAKI BELL 47G3B - KH4 GENEL MAKSAT HELIKOPTERI

KAWASAKI HEAVY INDUSTRIES, LTD.

Japonya

GENEL OZELLIKLER : OZEL BiLGi
Mirettebat 01 Acil Cikiglar 12
Yolcu :3

Ana Pervane Capi 11l m.

Kuyruk Pervanesi Capl 12 m.

Uzunluk 213 m.

Yikseklik :3m.

Maksimum Yukla Agirlik : 1293 kg.

YAKIT : Ucak Benzini, 100/130 Oktan

Toplam Yakit Kapasitesi : 208 Lt.

Yag Kapasitesi : 15 kg.

Hidrolik sivilar : 1.5 Lt.

GENEL BiLGi

Bu helikopter temelde metalden olusmustur. Kizaklarla techiz edilmistir. 321 L ilave yakit kapasitesi olan depolari vardir.
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N
S

SIKOR SKY 8-58 OR 134

GENERAL PURPOSE HELICOPTER
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SIKORSKY AIRSRAFT DIVISION OF UNITED AIRCRAFT CORPORATION

SIKORSKY S — 58 GENEL MAKSAT HELIKOPTERI

A.B.D.

GENEL OZELLIKLER OZEL BILGI
Miirettebat 12 Acil Cikislari 16
Yolcu :12-18

Ana Pervane Capi 217 m.

Kuyruk Pervanesi Capl :2.5m.

Uzunluk :20m.

Yiikseklik :5m.

Maksimum Yukla Agirlik : 6165 kg.

YAKIT

: Ucak Benzini 80/90 Oktan

On Depo (1) : 432 Lt.
Orta Depo (1) : 265 Lt.
Ki¢ Depo (1) : 347 Lt.
Yedek Depo (1) 1121 Lt.
Toplam Yakit Kapasitesi : 1165 Lt.
Yag Kapasitesi ( 2 Depo ) : 76 Lt..
Hidrolik Sivilar 13 Lt
GENEL BILGI

Bu helikopter aliiminyum ve magnezyum bilesiminden olusmustur. Gévdenin burun kismina yerlestirilen bir motorla kuvvetlendirilmistir. Ug tekerlekli
inis takimi ile techiz edilmistir. Yakit depolari gévdenin altina, kargo boslugunun alt kismina yerlestirilmistir. Deneyimler, bu helikopterin siddetli bir
sekilde yanabilecegini gostermistir. Bu magnezyumdan kaynaklanabilir.
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SIKORSKY S-6IN '

COMMERCIAL HELICOPTER

T
] ACILGIKISLARI O LUKLARA. L
72771 YAKIT DEPOLARI YERLESTIRILMISTIR
YAG DEPOLARI
HIDROLIK SIVILARI
AKULER
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SIKORSKY S - 61 N TiCARi HELiIKOPTER

SIKORSKY AIRSRAFT DIVISION OF UNITED AIRCRAFT CORPORATION

A.B.D.

GENEL OZELLIKLER : OZEL BiLGi
Mirettebat 3 Acil Cikislari :5
Yolcu :26-28

Ana Pervane Capi :19m.

Kuyruk Pervanesi Capl :3m.

Uzunluk 122 m.

Yikseklik :5.5m.

Maksimum Yikla Agirlik : 8618 kg.

YAKIT :JP4, JP5

Toplam Yakit Kapasitesi : 1552 Lt.

Yag Kapasitesi :19 Lt..

Hidrolik Sivilar : 4 Lt.

GENEL BiLGi :

Bu helikopter aliiminyum bilesiminden olusmustur. Geri cekilebilir cift 6n inis takimi ve tek kiigiik tekerle techiz edilmistir. iki turbosaft motorla
kuvvetlendirilmistir. 924 L ilave yakit kapasitesi olan destek yakit depolar takilabilir. Bu helikopterler genellikle ticari olarak yolcu tasima igin
kullanilmasina karsin kurtarma ve yanginla miicadele amaci ile de kullanilabilir. Bu amagla kargo kapisinin (izerine yerlestirilen ving 3.629 kg’a kadar
yanginla miicadele techizati tasiyan askilar gibi techizatla donatilabilir. Bu helikopterler suya inis yapabilir.
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ACIL CIKISLARI
YAKIT DEPOLARI
YAG DEPOLARI

| HIDROLIK SIVILARI

AKULER

SIKORSKY S-62C

COMMERCTAL HELICOPTER
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SIKORSKY S - 62C TiCARi HELIKOPTER

SIKORSKY AIRSRAFT DIVISION OF UNITED AIRCRAFT CORPORATION

A.B.D.

GENEL OZELLIKLER : OZEL BiLGi
Mirettebat 3 Acil Cikislari 12
Yolcu : 10

Ana Pervane Capi 216 m.

Kuyruk Pervanesi Capl :2.5m.

Uzunluk :19 m.

Yikseklik :5m.

Maksimum Yukla Agirlik : 3765 kg.

YAKIT :JP4, JP5

Toplam Yakit Kapasitesi 11226 Lt.

Yag Kapasitesi :9.5 Lt..

Hidrolik Sivilar :5.5 Lt

GENEL BiLGi :

Bu helikopter aliiminyum bilesiginden olusmustur. Bir turbosaft motorla kuvvetlendirilmistir. Cift ana teker iceren geri cekilebilir inis takimi ile ve tek
kuyruk tekeri ile techiz edilmistir. HH — 52A serileri kurtarma ve yanginla miicadele amaci ile de kullanilabilir. Bu amagla kargo kapisinin Uzerine
yerlestirilen ving yanginla miicadele tecghizati tasiyan askilar, sivi veya diger materyaller ve on yolcu igin sedye gibi techizatla donatilabilir. Suda kurtarma
islemleri icin kargo kapisina istege bagli olarak egim yapilabilir. Bu helikopterler suya inis yapabilir.
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