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Amac, Kapsam, Hukuki Dayanak, Sorumluluk, Tanim ve Kisaltmalar

Amacg

MADDE 1- (1) Bu Yé&nergenin amaci, DHMI Genel Miidiirliigii tarafindan isletilen/islettirilen
havalimanlarinda, iiyesi bulundugumuz Uluslararast Sivil Havacilik Orgiiti (ICAO) tarafindan
yayimlanmis standartlarla, 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ve yonetmeliklerine uygun olarak
verilmesi gerekli yolcu kopriileri ve ekipmanlar1 hizmetlerinin usul ve esaslarini belirlemektir.

Kapsam

MADDE 2- (1) Bu Yoénerge, DHMI tarafindan isletilen/islettirilen havalimanlarinda verilmekte
olan yolcu kopriileri ve ekipmanlar1 (PCA, 400 Hz. gii¢ kaynaklari, su verme sistemleri ve otomatik ugak
park etme sistemleri) hizmetlerini kapsar.

Hukuki dayanak

MADDE 3- (1) Bu Yénerge, esas olarak, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO)'nun 14 say1li
Eki (Hava Alanlar1), Havaalani Emniyet Standartlar1 Talimati (SHT-HES) ve 2920 sayili Tiirk Sivil
Havacilik Kanunu ile Ulastirma ve Altyap1 Bakanhigmin Havaalam Sertifikasyon ve Isletim Yonetmeligi
(SHY-14A), Havalimanlari Yer Hizmetleri Yonetmeligi (SHY-22) Sivil Hava Ulasimmna Agik
Havaalanlarinda Yer Alan Sihhi Isyerleri I¢in Isyeri Acma Ve Calisma Ruhsatlarina iliskin Yonetmelik
(SHY-33B) ve Terminal Isletmeciligi Uygulama Esaslar1 Talimati1 (SHT-33B-Terminal)’na dayanilarak
hazirlanmstir.

Sorumluluk

MADDE 4- (1) Bu Yonergenin uygulanmasinda, Isletme Dairesi Baskanligi ve Havalimani
Bagmiidiirliikleri/Miidiirliikkleri sorumludur.

(2) Havaliman1 Basmiidiirleri/Miidiirleri, esas sorumluluk kendilerinde kalmak kaydiyla,
havalimani i¢i sorumluluklar1 ayrica diizenlerler.

(3) DHMI Genel Miidiirliigii tarafindan kisith isletmecilik (6rnegin sadece terminal/apron) yapilan
askeri veya Kamu Ozel Isbirligi ile yonetilen havalimanlarina yénelik uygulamalarda, Havalimanlar:
Yapim sletim S6zlesmeleri/ Ozel Protokolleri hiikiimleri saklidir.

(4) Havalimanlarinda hizmet veren tiim kurum/kuruluslar, bu Yonergede yer alan hiikiimlerin
uygulanmasindan sorumludurlar.

Tanmm ve kisaltmalar

MADDE 5- (1) Bu Yonergede gecen;

a) ICAO: Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii,

b) DHMI: Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi,

¢) Genel Miidiirliik: Devlet Hava Meydanlar1 isletmesi Genel Miidiirliigii,

¢) Havalimani Isletmecisi: DHMI Genel Miidiirliigii ve &zel havalimani isletmeciligi yapan
kuruluglari,

d) Yer Hizmetleri Kurulugsu: Ulastirma ve Altyapt Bakanligi, Havalimanlar1 Yer Hizmetleri
Yonetmeligi (SHY-22)'ne uygun olarak, havalimanlarinda yer hizmetleri yapmak tizere ¢alisma ruhsati alan
veya yetkilendirilen kamu ya da 6zel tiizel kisilik statiistindeki kuruluslari,

e) Hava yolu tastyicisi: Yerli ve yabanci tiim hava tasiyicilarini,

f) Hizmet Veren Kuruluglar: Havalimaninda hizmet veren tiim kamu kurum ve kuruluslari ile gergek
ve 0zel tiizel kisileri,

g) Yetkili Personel: Yolcu kopriileri ve ekipmanlarin kullanimina yonelik gerekli egitimleri almig
ve havaliman1 Bagmiidiirliigli/Miidiirliigii tarafindan gorevlendirilen personeli,

g) Yakit Tedarikcileri (Akaryakit Sirketleri): Yonetmelik hiikiimlerine uygun olarak
havaalanlarinda akaryakit hizmeti yapmak {izere ¢aligsma ruhsati alan 6zel hukuk tiizel kisiligi statiisiindeki
kuruluglari,

h) ARFF: (Havalimani1 Kurtarma ve Yanginla Miicadele — (Airport Rescue and Fire Fighting)),
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1) PAT Sahalari: Pist, apron ve taksiyollar1 sahalarini,

i) Yolcu Kopriisii: Yolcular igin, ucak-terminal binasi/terminal binasi-ugak arasinda baglanti
saglayan hareketli teleskopik tiineli,

j) Safety Wedge: Kopriideki ugagin, "Auto Level" sistemi ile takip edilemeyen bir hizla 10 cm'den
fazla seviye kaybetmesi durumunda, ugak kapisinin ve/veya koprii kabininin hasar gérmesini onlemek
amaciyla gelistirilmis, operator tarafindan ucak kapisi ile koprii tabani arasina yerlestirilen, kopriiniin
ucakla ayn1 anda algalmasini saglayan sisteme kumanda eden takoz bigiminde 6zel cihaz,

k) Auto Level: Ugaga temas eden tekerlek bigiminde bir diizen sayesinde, ug¢agin yiik miktarina
gore seviyesinin degismesi durumunda koprii seviyesini otomatik olarak ayarlayan sistemi,

I) Guidance: Apron iizerinde, burundan giris yontemi ile koprii park sahalarina park etme islemi
sirasinda, ii¢ boyutlu lazer tarama ve tanima sistemi ile park noktasina yaklasmakta olan ugaklara pozisyon
ve yon bilgisi veren 1s1kl1 rehberleme sistemi,

m) Intercom: K6prii operatoriiniin Ramp Kontrol Kulesi dahil belirlenen tinitelerle, hizli bir sekilde
sesli iletisimini saglayan, koprii kumanda kabinindeki haberlesme cihazini,

n) 400 Hz (Sabit Gii¢ Kaynagi): Ugaklarin park yerinde APU c¢alistirmadan elektrik ihtiyacinin
karsilanmasi i¢in kdpriilerde sabit bulunan ucaga kablo baglantisi yapilarak saglanan enerji temin sistemi,

0) PCA (Pre Conditioned Air): Ugaklarin park yerinde APU ¢alistirmadan, kabin i¢i 1sitma ve
sogutma ihtiyaclarmin karsilanmasi i¢in kopriilerde sabit bulunan ucaga hortum baglantis1 yapilarak
sartlandirilmis hava saglanan sistemi,

0) VDGS: Gorsel ve lazer taramasi yaparak ugaklarin park ettirilmesini saglayan otomatik
parklandirma sistemini ifade eder.

IKINCI BOLUM
Genel Uygulamalar

Ulusal ve uluslararasi standartlar

MADDE 6- (1) Havalimanlar1 yolcu kopriileri hizmetleri, ICAO Ek-14 (Hava Alanlar)
standartlartyla, Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Havalimanlar1 Yer Hizmetleri Yonetmeligi (SHY-22), Sivil
Hava Ulasimina A¢ik Havaalanlarinda Yer Alan Sihhi Isyerleri I¢in Isyeri Agma Ve Calisma Ruhsatlarina
[liskin Yoénetmelik (SHY-33B) ve Terminal Isletmeciligi Uygulama Esaslari Talimati (SHT-33B-
Terminal)’nda yer alan usul ve esaslara gore yiirttiiliir.

Kontrol, bakim ve onarim

MADDE 7- (1) Yolcu kopriileri ve ekipmanlarinin (su verme sistemleri, PCA, 400 Hz. giic
kaynaklar1 ve otomatik ucak park etme sistemleri) kontrol, bakim ve onarimlar1 koprii operatdrleri veya
yetkili personelce gerekli koordinasyon saglanarak ilgili teknik birimler tarafinca konuya iliskin Yonergeler
dogrultusunda yapilir.

UCUNCU BOLUM
Yolcu Kopriileri Hizmetleri

Isletme esaslan

MADDE 8- (1) Havaliman: Basmiidiirleri/Midiirleri, yolcu kopriilerinin isletimi konusunda
asagidaki hususlar1 da kapsayan ayrintili diizenlemeleri yapar ve ilgili kuruluslara yayinlarlar.

a) Koprii park yerlerinin planlanmasi, ilgililere duyurulmasi,

b) Planlamalara uygun ucak parklandirmasinin yapilmas,

c) Beklenmeyen gecikmeler halinde, mevcut planlarin hizli bir sekilde yenilenmesi ve yapilan
degisikliklerin ilgililere duyurulmasi,

¢) Koprii operatorleri tarafindan, kdpriiye yanastirilan ugaga ait bilgilerin koprii tahsis formlarina
ve/veya bilgisayara islenmesi ile, bu bilgilerin hizli sekilde ilgili birimlere bildirilmesi/dagitilmasi,
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d) Ucret tahakkukuna iliskin 3587 no.lu formun Pazarlama ve Ticaret Miidiirliigiine/Birimine intikal
sekli ve zamani,

e) Yolcu kopriileri ve ekipmanlariin (su verme sistemleri, PCA, 400 Hz. gii¢ kaynaklar1 ve
otomatik ucak park etme sistemleri) siirekli faal durumda tutulmasina iliskin gerekli tiim Onlemlerin
alinmasi (giinliik kontroller, periyodik bakimlar vb.) ile arizalarin bildirimi ve hizli bir sekilde giderilmesi,

f) Yolcu Kopriileri ve ekipmanlarinin talimatina uygun galistirilmasi.

Yolcu kopriileri kullanim

MADDE 9- (1) Yolcu kopriileri agagidaki sekilde kullanilir.

a) Yolcu kopriileri, sadece bu konuda egitim almis ve sertifikalandirilmis personel (operator)
tarafindan kullanilir.

b) Operator tarafindan, yolcu kopriisii gelecek ugagin tipine uygun pozisyonda hazirlanir.

) Kopriiniin ugaga yanastirilmasi veya ugaktan ayrilmasi esnasinda, operatériin yaninda, servis
merdiveni veya merdiven sahanlifinda kimsenin bulunmasina miisaade edilmez (Hava tasiyicisi/yer
hizmetleri kurulusu personeli ile kamu gorevlileri (polis, giimriik), ancak yanagsma veya ayrilma manevrasi
tamamlandiktan sonra koprii kabinine gegebilirler).

¢) Ucagin park etme islemi tamamlanincaya kadar, yer hizmetleri ara¢ ve gorevlileri, park sahast
emniyet sinirlart diginda bekler.

d) DGS/VDGS sistemi yardimi ile ideal park noktasinda durdurulan ugagin, 6n ve arka tekerlekleri,
ucak teknisyeni veya yer hizmet kurulusu personelince takozlanarak emniyete alinir.

e) Yolcu képriisii, koprii operatorii tarafindan, Yolcu Képriileri Ornek Calistirma Talimatia (Ek-
1) uygun sekilde ugaga yanastirilir.

f) Ugagin kapisi, ugak/hava tasiyicisi personeli veya hava tasiyicisinin yetkili kildigr yer hizmetleri
kurulusu personeli tarafindan agilir.

g) Yolcu kdpriisiinden salona gegisi saglayan kapinin agilmasindan sonra yolcu sirkiilasyonu baslar.

&) Yolcularin ucaga binmesi ve ucagi terk etmesi ig¢in gecen siirede, yolcu kopriisii operator
tarafindan siirekli kontrol edilir.

h) Yolcularin hava aracina alinmasi, hava aracinda bulunmasi ya da hava aracindan bosaltilmasi
sirasinda; hava yolu tastyicisi/yer hizmetleri kurulusu yakit ikmali sirasinda Havalimanit ARFF Biriminden
mutlaka Emniyet Tedbir Hizmeti talep etmek zorundadir. Yolcu kopriilerine yanasmis ugaklara, iginde
yolcu varken yapilacak yakit ikmallerinde talep olmasina bakilmaksizin zorunlu olarak ARFF Birimlerine
tahsisli yangin séndiirme araciyla emniyet tedbir hizmeti verilir. Iginde yolcu bulunmayan ugaklara
yapilacak yakit ikmallerinde ise ilgili hava tasiyicisi/yer hizmetleri kurulusunun DHMI'den yangm
sondiirme arac1 talep etmesi ve yangin sondiirme arag ve ekibinin miisait olmasi halinde, yangin sondiirme
araciyla emniyet tedbir hizmeti verilir.Havalimani isletmecisinin/otoritesinin, hava yolu tasiyicisi/yer
hizmetleri kurulusu ve yakit tedarikg¢isinin her birinin, yakit ikmal faaliyetleri sirasinda alinacak emniyet
onlemleri 1ile ilgili ayr1 ayr1 sorumluluklart bulunmaktadir. Bu sorumluluklar; Havalimani
Bagmiidiirliigii/Miidiirliigii tarafindan hazirlanan Hava Araci Yakit Ikmali Uygulamalar1 Talimatinda
ayrintili olarak belirtilir.

1) Yolcu kopriisii park yerinden ayrilacak ugagin, tiim islemleri tamamlandiktan sonra kapilar
kapatilir. Ugaktan ayirma islemi 6ncesinde, kopriinlin ugakla olan 400 Hz. enerji kablosu, su verme
sistemleri ve PCA hortum baglantilar kesilir.

(2) Ayrica;

a) Yolcularin terminalden ucaga veya ugaktan terminale alinmalar1 sirasinda koprii igcinde
yigilmalarini 6nleyici tedbirler, hava tasiyicist veya hizmet veren yer hizmetleri kurulusu tarafindan alinir.

b) Koprii servis kapisi, koprii operatorleri, ugus ekibi ve ugak hat bakim teknisyeni ve her tiirli
sorumlulugun hizmet veren kurulusa ait olmasi kaydiyla, koprii kapt merdivenleri, ikram ve temizlik
hizmetleri i¢in, yer hizmetleri personeli tarafindan kullanilir.

c) Kopriilerde sigara igilmesi, yiyecek-igecek tiiketilmesi yasaktir.
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¢) Gereken durumlarda, pervaneli ugaklar koprii park sahasina alinabilir, ancak bu ugaklara
kesinlikle koprii yanastirilmaz.

d) Servis haricindeki kopriilerin tiim kapilar1 kapatilir. i¢ aydinlatmalar ve klimalar kapatilir.

Acil durum onlemleri

MADDE 10- (1) Yolcu kdpriileri saatteki hiz1 100 km'ye kadar olan riizgarlarda kullanilabilir. Hiz1
saatte 100 km'yi agacak bir firtina ihbar edildiginde;

a) Kopriiler park pozisyonuna alinir (Riizgdra karsi genis bir yiizey teskil etmeyecek sekilde
kopriiniin bas tarafi riizgar yoniine cevrilir. Tiineller i¢ ice ¢ekilerek en kisa pozisyona getirilir. Kopri,
inebilecegi en alt seviyeye kadar indirilir. Kanopi toplanir. i¢ aydmlatmalar sondiiriiliir, biitiin kapilari
kapatilir. Koprii tekerlekleri takozlanir).

b) Firtina gegtikten sonra, tiim kopriiler ve ekipmanlari koprii operatorii veya yetkili personel
tarafindan kontrol edilir. Herhangi bir olumsuzluk veya ariza teknik birimlere bildirilir.

¢) Acil ¢ikislar i¢in, kopriilerin sabit tiinellerdeki kapilart kullanilir.

DORDUNCU BOLUM
400 Hz. Gii¢ Kaynaklan

Isletme esaslar1

MADDE 11- (1) Koprii park sahalarina park etmis durumdaki ucaklarin ihtiyact olan 400 Hz.
enerji, yolcu kopriilerine monte edilmis bulunan 400 Hz. gii¢ kaynaklarindan saglanir. Ugaklarin kopriilii
park sahalarinda enerji ihtiyac1 400 Hz sistemi faal oldugu miiddetce buradan karsilanmalidir. Kopriilerde
400 Hz sistemi faal oldugu miiddetge harici (mobil) APU ve GPU kullanilamaz.

(2) 400 Hz. gii¢ kaynaklarinin kullanim esaslar1 asagidadir.

a) 400 Hz. sistemi, EK-2'de yer alan Ornek Calistirma Talimatma gére kullanilir.

b) 400 Hz. sistemi havayolu sirketlerinin koordinesinde, egitim alan koprii operatorii veya egitim
alan yetkili personel tarafindan kullanilir.

C) 400 Hz. sistemi enerji transfer kablolarinin ugakla irtibatlandirilmasi1 ve ugaga enerji verme
islemi, bu konuda egitim alan koprii operatorii/ yetkili personel tarafindan Calistirma Talimatina gore
yapilir.

¢) DHMI tarafindan 400 Hz sistemini kullanacak personele gerekli egitimler saglanr.

d) Sistemin arizalanmasi durumunda yer hizmetleri kurulusu, bu enerjinin mobil sistemlerle (GPU)
temin edilmesini saglar.

e) Sistemden ugaga enerji veren kablolar ugakla irtibatli oldugu siirece yolcu kopriisii geriye dogru
hareket etmez. Bu nedenle, ucaktan ayirma islemi 6ncesinde, kopriiniin 400 Hz. enerji kablosunun ugakla
olan baglantisi kesilir.

f) Yetkisiz personelin hatali kullanimlar1 sonucu meydana gelecek zarar-ziyan, bu personelin
mensubu oldugu sirkete tazmin ettirilir.

BESINCI BOLUM
Otomatik Ucak Park Etme Sistemi

Isletme esaslan

MADDE 12- (1) Ugaklarin yolcu kopriilerine ait park sahalarina alinmasi ve ideal park noktasinda
durdurulmalarini saglayan otomatik ucak park etme sistemlerine (Visual Docking Guidance System) iliskin
kullanim usul ve esaslar1 asagidadir.

a) Sistem, ucak koprii sahasina yonelmeden once, Terminal Merkez Bilgisayar Sistemi (veya
operator panelinden kdprii operatdrii) tarafindan aktif hale getirilir ve sistem, EK-3'de yer alan Ornek
Calistirma Talimatina gore kullanilir.

b) Aktif haldeki sistemin tarama ve tanima alami igerisinde kisi, herhangi bir esya veya tasit
bulunmaz.
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) Lazer tarama ile park ettirme sistemlerinde; Lazer tarama alani, 1s1kl1 gosterge panosundaki lazer
iiretim noktasindan dikey olarak yatay eksene 5°lik acilarla, yatay olarak ise yiizeye paralel 10°lik agilarla
100 metrelik uzakliga kadar olan alandir. 100ncii metrede bu alanin genisligi 28 metredir. Goriintii isleme
ile park ettirme sistemlerinde kamera vasitasiyla sanal goriintii ile u¢agin goriintiisiiniin esleme mesafesi
yaklagik 30 metredir.

¢) Sistemin arizalanmasi durumunda, koprii park yerlerine gelen ucaklar, hava tastyicisi veya yer
hizmetleri kuruluslar personeli tarafindan marshalling yapilarak parka alinir. Bu durumda rehberlik yapan
personel ile koprii operatorii koordineli galisir.

d) Yer hizmetleri kuruluslar1 ve hava tasiyicilari, apronda galistirdiklar1 personelin, sistem aktif hale
geldikten sonra tarama ve tanima alanlarindan ge¢meleri halinde meydana gelecek olan her tiirlii zarar-
ziyani tazmin eder.

e) Havalimanina gelecek ugaklarin pilotlarina, mensubu bulunduklar1 hava tasiyicilart (veya yer
hizmetleri kuruluglar1) tarafindan, terminal binasi bilinyesindeki koprii park sahalarinda parklamanin,
otomatik ucak park etme sistemi ile yapildig: bildirilir.

f) Pilotun, otomatik ugak park etme sistemi 1s1kli gosterge panosundaki talimatlari anlayamadigini
Ramp Kontrol Kulesine bildirmesi durumunda, parklama marshalling ile yapilir.

g) Herhangi bir nedenle park noktasindan 6nce veya sonra duran ugaklar, ilgili hava tagiyicisi veya
yer hizmet kuruluslar tarafindan park noktasina ¢ekilir.

ALTINCI BOLUM
PCA (Pre-Conditioned Air Unit -Sarth Hava Unitesi) Sistemi

Isletme esaslar

MADDE 13- (1) Ugaklarin kopriilii park sahalarinda, belirli konfor sartlarinda kabin 1sisinin
saglanmasi i¢in gerekli sartlandirilmis hava ihtiyaci, yolcu kopriilerinde kurulu bulunan PCA sistemi faal
oldugu miiddetce buradan karsilanmalidir. Kopriilerde PCA sistemi faal oldugu miiddetce harici (mobil)
PCA kullanilamaz.

(2) PCA sistemlerinin kullanim esaslar1 asagidadir.

a) PCA sistemi, EK-4'de yer alan Ornek Calistirma Talimatina gore kullanilir.

b) PCA sistemi, havayolu sirketlerinin koordinesinde, egitim alan koprii operatdrii veya egitim alan
yetkili personel tarafindan kullanilir.

c) PCA sistemi sartlandirilmis hava transfer hortumunun ugakla irtibatlandirilmasi ve kabin 1s1sinin
istenilen sartlarda kalmasinin saglanmasi i¢in sartlandirilmis hava sarj1 islemi, bu konuda egitim alan koprii
operatoril veya egitim alan yetkili personel tarafindan ¢alistirma talimatina gore yapilir.

¢) DHMI tarafindan PCA sistemini kullanacak personele gerekli egitimler saglanr.

d) Sistemin arizalanmasi durumunda yer hizmetleri kurulusu, mobil PCA sistemiyle sartlandirilmis
hava temin edilmesini saglar.

e) PCA baglant1 hortumu, ¢alistirma talimatindaki kurallara, ugak tipine gore ugak mesafesine
kadar, saglikl1 sartlandirilmis hava akisini olumsuz yonde etkileyecek kirilmalar olmayacak sekilde agilir.

f) Sistemden ugaga baglanan hortumlar ucakla irtibatli oldugu siirece yolcu kopriisii geriye dogru
hareket etmez. Bu nedenle, ugaktan ayirma islemi oncesinde, kopriiniin PCA hortumlarinin ugakla olan
baglantisi kesilir.

g) Yetkisiz personelin hatali kullanimlart sonucu meydana gelecek zarar-ziyan, bu personelin
mensubu oldugu sirkete tazmin ettirilir.

YEDINCI BOLUM
Ucak Su Verme Sistemi

Isletme esaslan
MADDE 14- (1) Koprii park sahalarina park etmis durumdaki ugaklarin su ihtiyacinin karsilanmasi
amaciyla, yolcu kopriilerine monte edilmis veya yolcu kopriilerinin hemen yaninda Apron zeminine tesis
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edilmis ucak su verme sistemiyle saglanir. Ugaklarin kopriilii park sahalarinda su ihtiyaci ugak su verme
sistemi faal oldugu miiddetce buradan karsilanmalidir.

(2) Ugak su verme sistemi kullanim esaslar1 asagidadir.

a) Ugak su verme sistemi, EK-5'de yer alan Ornek Calistirma Talimatina gére kullanilir.

b) Ugak su verme sistemi, havayolu sirketlerinin koordinesinde, egitim alan koprii operatorii veya
egitim alan yetkili personel tarafindan kullanilir.

c) Ugak su verme sistemi hortumunun ugakla irtibatlandirilmasi ve ugaga su verme islemi, bu
konuda egitim alan koprii operatorii/yetkili personel tarafindan ¢alistirma talimatina gére yapilir.

¢) DHMI tarafindan ugak su verme sistemini kullanacak personele gerekli egitimler saglanur.

d) Su verme sisteminin olmamasi veya arizalanmasi durumunda yer hizmetleri kurulusu, suyun
mobil sistemlerle temin edilmesini saglar.

e) Sistemden ugaga su veren hortum, ucakla irtibatli oldugu siirece yolcu kopriisii geriye dogru
hareket etmez. Bu nedenle, ugaktan ayirma islemi dncesinde, kdpriiniin ugaga su veren hortumunun ugakla
olan baglantis1 kesilir.

f) Yetkisiz personelin hatali kullanimlar1 sonucu meydana gelecek zarar-ziyan, bu personelin
mensubu oldugu sirkete tazmin ettirilir.

SEKIZINCI BOLUM
Uygulama

Havaliman1 uygulamasi

MADDE 15- (1) Havalimanlari, bu Yonergede yer alan usul ve esaslar dogrultusunda, mevcut
kapasite ve ugak trafikleri baglaminda, kendi uygulamalarina esas ayrintili diizenlemeleri yaparlar.

(2) Yonerge eklerinde yer alan Calistirma Talimatlari "ORNEK" olarak hazirlanmis olup,
Havaliman1 Basmiidiirliikleri/Midiirliikkleri bu Talimatlari, kendi havalimani sartlarina goére yeniden
diizenlerler.

DOKUZUNCU BOLUM
Personel Egitimi, Is Saghgi ve Giivenligi, Cevresel Etkiler

Personel egitimi

MADDE 16- (1) Kontrol, bakim ve onarim is basi ve teorik egitimleri program dahilinde periyodik
olarak yapilir.

Is saghg ve giivenligi

MADDE 17- (1) Is sagh@ ve giivenligi caligmalarinin ana amaci g¢alisanlarin giivenligini
saglamaktir. Calisanlar1 is kazalar1 ve meslek hastaliklarina kars1 koruyarak ruh ve beden biitiinliiklerinin
saglanmas1 amag¢lanmaktadir. Bu amagla kontrol, bakim ve onarim yapan personele is glivenligini saglamak
tizere ilgili mevzuat hiikiimleri ¢ergcevesinde kisisel koruyucu ve donanimlar verilir.

(2) Bu yonerge kapsaminda yapilmasi gerekli is ve islemlerin yiiriitiilmesi esnasinda yiirtirliikteki
Is Giivenligi ve Sagligi kanun ve mevzuati hiikiimlerine gore hareket edilir.

Cevresel etkiler

MADDE 18- (1) Bu yonerge kapsaminda yapilacak bakim, onarim ve ¢alismalar neticesinde ortaya
¢ikacak olan her tiirlii tehlikeli, tehlikesiz ve hurda malzemelerin bertaraf edilmesine iliskin esaslar
“Havalimanlar1 Cevre Hizmetleri Yonergesi” kapsaminda yiiriitiiliir.

(2) Isletme hizmetlerinde calisacak personelin gdrev taniminin gerektirdigi isleri yerine getirirken;
ulusal ve uluslararas1 Cevre mevzuatinin gerekliliklerine uygun, Cevreye ve insan sagligina duyarl olarak
caligmasi esastir.
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Son Hiikiimler

Havalimam talimatlar:

MADDE 19- (1) Bu Yonergenin yiiriirliige girmesini izleyen en geg bir ay igerisinde, Havalimani
Basmiidiirliik / Miidiirliigiince Havalimanlarinda isletme hizmetleri sorumlulugunda bulunan talimatlar
hazirlanir.

(2) Talimatlar onaylandiktan sonra en geg bir ay igerisinde Kurumsal Entegre Yo6netim Sistemi’ne
(KEY'S) eklenecektir.

Esgiidiim

MADDE 20- (1) Isletme hizmetlerinin  aksatilmadan yiiriitiilebilmesi  i¢in, Sorumlu
Miidiirliik/Birim ilgili diger Miidiirliik / Birimlerle, her tiirlii koordineyi kurmakla yiikiimliidiir.

Degisiklikler

MADDE 21- (1) Yénerge iizerinde yapilacak degisiklik énerileri Genel Miidiirliik Isletme Dairesi
Bagkanligina iletilir.

Yiiriirliikten kaldirilan yonerge

MADDE 22- (1) 24.12.2018 tarihli ve 195 no.lu Yoénetim Kurulu Karari ile kabul edilen Devlet
Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii Havalimanlar1 Yolcu Kopriileri Isletme Yonergesi
yiirtirliikten kaldirilmistir.

Yiirirlik

MADDE 23- (1) Bu Y6nerge DHMI Y6netim Kurulunun onay tarihi itibariyle yiiriirliige girer.

Yiiriitme

MADDE 24- (1) Bu Y&nerge hiikiimlerini DHMI Genel Miidiirii yiiriitiir.

EKLER

Ek-1 Yolcu Képriileri Ornek Calistirma Talimat:

Ek-2 400 Hz. Gii¢ Kaynaklar1 Ornek Calistirma Talimat:

Ek-3 Otomatik Ugak Park Etme Sistemi Ornek Calistirma Talimati

Ek-4 PCA (Pre-Conditioned Air Unit — Sartli Hava Unitesi) Sistemi Ornek Calistirma Talimati
Ek-5 Ugak Su Verme Sistemi Ornek Calistirma Talimati
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Ek-1
YOLCU KOPRULERI ORNEK CALISTIRMA TALIMATI

Yolcu kdpriileri, sadece 6zel egitim almis personel (operatdrler) tarafindan ugaga yanastirilir ve ayrilir. Ucaga
yanastirma ve ayrilma islemleri asagidadir.

1. Kopriiniin Ugaga Yanastirilmast;

1.1. Kopriiye hizmet merdiveni veya terminal kapisindan girilir.

1.2. Hizmet kapis1 kapali tutulur.

1.3. I¢ aydinlatma lambalar1 ve klimalar ag1lir.

1.4. Kontrol panelinin isletme ve gorselleme mekanizmalari kontrol edilir.

1.5. Gerekli ise, dis aydinlatma lambalar1 yakilir.

1.6. Ug pozisyonlu kontak anahtar1 "ON" durumuna getirilir.

1.7. "DURUM" lambasinin iki saniye araliklarla yanip sondiigii kontrol edilir.

1.8. Yer hizmetleri araglarnin park sahas1 disinda, emniyetli yerlerde olduklari kontrol edilir.

1.9. Gelecek olan ugagin tipine gore kopriide gerekli ayarlamalar yapilir.

1.10. Park yerine gelen ucak ve otomatik park ettirme sistemi takip edilir.

1.11. Ugak, otomatik park ettirme sistemi ile tam yerinde durdurulduktan sonra (151kl1 gosterge panosunda
"OK" yazdiktan sonra) ucagin tekerleklerinin takozlanarak emniyete alindigi kontrol edilir (gbzlemlenir) ve ucak
motorlarinin durmasi beklenir.

1.12. Koprii kabini ile ugagin kapisi hizalanir. Bu hizalama k&priiniin sag yan tarafi ugagin kapisina 10 cm

olacak sekilde yapilmalidir (B-737 tipi ugaklarda "Pitot Tiipleri" sol yandadir. Bu ugaklara hizalama yapilirken ugak
kapist ile koprii sag yan arasi1 1 metre olmalidir).
Ancak; APU’su arizali ugaklarda 400 Hz hizmeti verilmesi esnasinda; sol motorundan ugak i¢i enerjisini karsilayan
ucaklarda kopriiniin yanasacagi kapinin ugak motoruna olan mesafesinin motor giivenlik mesafesinin daha uzaginda
olmasi durumunda motor susturulmadan diisiik giigte ve her tirli emniyet tedbiri alinarak yolcu kopriisii
yanastirilabilir.

1.13. Hizalanan koprii joystik'le yonlendirilerek ucaga 10 cm. kalincaya kadar yaklastirilir.

1.14. Kabin désemesi, ucagin kapi esiginden 10 cm. asagida olacak sekilde esige paralel konuma getirilir.

1.15. Koprii, ucakla temas edinceye kadar yavasga ucaga yanastirilir. KSprii ugaga degdiginde otomatik
olarak durur.

1.16. Ug konumlu kontak anahtar1 "OTO LEVEL" pozisyonuna getirilir.

1.17. "ROLL UP" kapis1 ve emniyet zinciri agilir.

1.18. Kanopi kapatildiktan sonra u¢agin kapist agtirilir. Kap1 acildiktan sonra altina (ugak kapisi ile koprii
kabin tabani1 arasina) emniyet takozu (Safety wedge) yerlestirilir.

1.19. Terminal kapisinin agik oldugu bilgisi alindiktan sonra yolcu sirkiilasyonu baslatilir.

2. Kopriiniin Ucaktan Ayrilmasi;

2.1. Ugagin kapisinin kapanmasi beklenir.

2.2. Emniyet takozu yerine takilir.

2.3. OTO LEVEL konumunda olan anahtar ’ON’’ konumuna alinarak kanopi toplanir.

2.4. Emniyet zinciri gerilir.

2.5. "Roll Up" kapisi kapatilir.

2.6. Gerekli ise, dig 1giklar yakilir.

2.7. Su verme sistemleri, PCA ve 400 Hz. enerji transfer kablolarinin ugaktan ayrilip toplanmalar1 beklenir.

2.8. Ug konumlu kontak anahtar1 "ON" pozisyonuna getirilir.

2.9. Joystik'le kumanda edilerek kdprii ugaktan ayrilir.

2.10. D15 aydinlatma kapatilir.

2.11. Koprii temizligi kontrol edilir ve gerekiyorsa temizlik yapilmasi saglanir.

2.12. I¢ aydinlatma 1s1klar1 ve klimalar kapatilir.

2.13. Koprii terk edilmeden Once tiim kapilarimin kapali olmasi saglanir/kontrol edilir (Ag¢ik birakilmasi
gereken kapi olursa ilgili birime/amire bilgi verilir).
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Ek-2
400 Hz. GUC KAYNAKLARI ORNEK CALISTIRMA TALIMATI

Yolcu kopriilerinin her birine monte edilmis bulunan 400 Hz. giic kaynaklarinda enerji transfer kablolar
bulunmaktadir. Cift kablo bulunan kdpriilerdeki kablolar ihtiyaca gore tek tek veya ikisi birden ugaga baglanabilir.
Enerji transfer kablolari, ugaga bu konuda egitim alan koprii operatorii veya egitim alan yetkili personel tarafindan
baglanir. Enerji kablolarinin ucaklara baglanma ve ugaktan ayirma iglemleri agagidadir.

1. 400 Hz. Enerji Transfer Kablosunun Ugaga Baglanmas;

1.1. Yolcu koprisiiniin tekerlekli tasiyict {initesinde bulunan 400 Hz. sisteminin kumanda panosundaki
ekranda "KULLANIMA HAZIR’’ yazisi goriliniiyorsa sistem kullanima hazirdir.

1.2. Enerji transfer kablolarindan hangisinin ugaga baglanmasina karar verilirse, kumanda panosu {izerinde
o kabloya ait “OUT” tusuna basilir. Kablonun fisi erigsebilecek seviyeye indiginde basilan tus birakilir.

1.3. Kablonun ucu tutularak, {izerindeki kumanda kutusunda bulunan “OUT” tusuna basilir ve kablo yere
degdirilmeden ugaga dogru cekilir.

1.4. Kablonun ucunda bulunan fisin ucaga rahat bir sekilde takilabilecek konuma gelmesinden sonra
basilmakta olan tus birakilir.

1.5. Kablonun ucundaki fis, ugaktaki yuvasina tam olarak yerlestirilir.

1.6. Kablonun iizerindeki kumanda kutusunda bulunan "START" tusuna veya kumanda panosundaki
"START/R ESET" tusuna basilir (Tusun iizerindeki yesil ikaz lambas1 yanacaktir).

1.7. Tus birakildiginda lamba soniiyorsa fis ucaktaki yuvasina tam oturmamis, "INTER LOCK" sistemi
devreye girmemistir. Bu durumda kumanda panosundaki ekranda “SINYAL YOK” yazis1 goriiniir.

1.8. Fisin ugaktaki yuvasina iyice oturmasi saglanir. Panodaki "START/RESET" tusuna tekrar basilir. Tug
birakildiginda tizerindeki yesil 151k sonmiiyorsa ucaga 400Hz. enerji verilmis demektir. Bu durum panodaki ekranda
“AKTIVE EDILDI” yazsi ile teyit edilir.

1.9. Kablonun fisi ucaktaki yuvasina yerlestirildikten sonra figin {izerindeki "START" tusu veya panodaki
"START/RESET" tusuna basildiginda panodaki kirmizi ariza lambasi yantyorsa sistemde ariza var demektir. Ariza,
koprii operatorii/yetkili personel tarafindan teknik birimlere bildirilir.

1.10. Ariza, ilgili teknik birimlerce ¢ok kisa zamanda giderilemeyecek boyutta ise u¢agin ihtiyaci olan 400
Hz. enerji havayolu sirketi veya yer hizmetleri kurulusuna ait mobil sistemden temin edilir.

2. 400 Hz. Enerji Transfer Kablosunun Ugaktan Ayirilmast;

2.1. Koprii park sahasindaki ugagin tiim islemleri tamamlandiktan ve ug¢agin ihtiyaci olan 400 Hz. Enerjiyi,
kendi motorlarinin ¢alismastyla temin etmeye baslamasindan sonra (APU sisteminin devreye girmesinden sonra),
ucaga kopriiden verilen 400Hz. enerji kesilir. Kablo ucaktan ayrilir.

2.2. Kablonun emniyetli bir sekilde ucaktan ayirilip toplanmasi igin;

2.2.1. Kablo tizerindeki kumanda kutusunda veya 400 Hz. kumanda panosundaki "STOP" tusuna
basilir. Kumanda panosundaki "START/RESET" tusu iizerinde yanmakta olan yesil ikaz 1s181n1n sondiigiinii goriiliir.

2.2.2. Fis, ugaktaki yuvasindan ¢ikarilir ve yere birakilmadan kablo iizerindeki kumanda kutusunda
bulunan “IN” tusuna basilir, tus basili tutularak kablo yere degdirilmeden ucunun yetisebilecek seviyeye kadar
yiikselmesi saglanir.

2.2.3. Basili tutulmakta olan “IN” tusu birakilir. Pano iizerindeki “IN” tusuna basilarak kablonun tam
olarak toplanmasi saglanir. Kablo tam olarak toplanmazsa koprii ugaktan ayrilamaz.

2.3. Kablo toplama sistemi ¢alismazsa, kOprii operatdrii/yetkili personel tarafindan teknik birimlere bildirilir.

2.4. Sistemin calistirilmasinda, bu talimata uyumsuzluk nedeni ile meydana gelecek her tiirlii zarar ziyan,
sebep olan kiginin mensubu oldugu sirkete tazmin ettirilir.
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Ek-3
OTOMATIK UCAK PARK ETME SiSTEMi ORNEK CALISTIRMA TALIMATI

Otomatik Ucak Park Etme Sistemi, ucak koprii park sahasina yonelmeden énce Terminal Merkez Bilgisayari, Ramp
Kontrol veya Koprii Operatorii tarafindan aktif hale getirilebilir.

Lazer tarama ile park ettirme sisteminde Otomatik park etme isi baslatildiginda; 1s1kl1 gésterge panosunda ve operator
panelinde, u¢agin tipi yazar ve lazer tarama tinitesi aktif hale gelir. Sistem, ii¢ boyutlu lazer tarama ve tanima yontemi
ile yanagmakta olan ugagi yaklasik 80-100 metre mesafede yakalar. Merkezi bilgisayardan verilen bilgiler sayesinde
ucagi tanir, ¢agirir, yonlendirir ve ideal park noktasinda durdurur.

Goriintii isleme ile park ettirme sisteminde; otomatik park etme isi baslatildiginda stop pozisyonuna yaklasik 30
metre mesafede yanasmakta olan ugagi sanal goriintii ile eslestirerek yakalar. Ugak koprii park sahasina yonelmeden
once merkezi bilgisayardan verilen bilgiler sayesinde ugagi tanir, ¢agirir, yonlendirir ve ideal park noktasinda
durdurur.

Sistem verileri ve yapilacak islemler agagidadir.

1. Lazer tarama ile park ettirme:

1.1 Laser tarama iinitesi devreye girdiginde, operatdr panelindeki ekranda ugagin tipi ve "AKTIVE" kelimesi
gorunur.

1.2 Ugak stop pozisyonundan yaklasik 80-100 metre mesafede iken laser tarafindan yakalanir, 1s1kli
gostergedeki yaklasma mesafesini belirleyen 1siklar (LED) sari olarak yanar. Operator panelindeki ekranda
"TRACKING" sinyali goriiniir.

1.3 Ugak durma (stop) pozisyonuna 12 metre kaldiginda yaklasma mesafesini belirleyen isiklar (LED)
gosterge panosunun altindan itibaren sonmeye baglar. Ugagin ilerledigi her 50 cm'de bir dizi LED soner.

1.4 Ucak durma pozisyonuna yaklasirken sistem tarafindan tipi belirlenir. Ugagin tipi belirlendigi anda,
operator panelindeki ekranda "IDENTIFIED" yazis1 goriiniir.

1.5 Ugak durma pozisyonuna geldiginde, 151kl1 gosterge panosunda kirmizi renkli "STOP" yazis1 goriiniir ve
tiim yaklasma mesafesi gosteren 1siklar soner.

1.6 Ucak dogru bir sekilde park etmisse 1s1kli panodaki "STOP" yazis1 kaybolur. 10 saniye sonra "OK" yazisi
¢ikar. Bu durum operatér panelindeki ekranda "DOCKING OK" yazist ile teyit edilir.

1.7 Park yerine yaklagsmakta olan ugak, merkezi bilgisayar sistemi tarafindan verilen bilgilere uygun ugak
degilse, 151kl1 gosterge panosunda "STOP" operator panelindeki ekranda "ID-FAILED" yazisi belirir.

1.8 Stop pozisyonuna 16 metre kaldigi halde ugagm tipi belirlenememisse, 1sikli gosterge panosunda
"STOP", on saniye sonra da "WAIT" yazilar1 goriiniir. "WAIT" yazis1 goriindiigii siirece sistem ucagl tanimaya
calisir. Yaklasik on saniye i¢cinde ucak taninamamigsa 151kl panodaki "WAIT" yazis1 "STOP" olarak degisir.

1.9 Yaklagmakta olan ucgagin tipi, merkezi bilgisayar sistemi tarafindan verilen bilgilere uymuyorsa ya da
ucagin tipi belirlenememisse, ugak operatdr panelinden manuel olarak park ettirilir. Parklamanin manuel yapildigi,
park zamani, ugagin tipi ve kuyruk adi; Ramp Kontrol kulesine ve Terminal Merkez Bilgisayar iinitesine bildirilir.

1.10 Ugak programlanan durma noktasini gecerse, 151kl gosterge panosunda ugagin durma noktasin gegtigi
anlaminda, "TOO FAR" (TFAR) yazis1 goriiniir.

1.11 Programlanan durma noktasina yaklagmakta olan ugaklar igin tehlikeli bir durum fark edilirse (park
sahasinda unutulan bir ara¢ ya da kontrolsiiz bir sekilde ugagin 6niine dogru siiriikklenen bir cisim vs.) "ACIL
DURDURMA" tusuna baslir.

1.12 Acil durdurma tusuna basildigi anda, 151kl gésterge panosunda kirmizi "STOP" yazis1 goriiniir. Tehlike
ortadan kaldirildiktan sonra ugak marshalling yapilarak parklanir. Bu arada ugagin motorlart pilotu tarafindan
durdurulmussa, ilgili hava yolu sirketi ya da yer hizmetleri kurulusu tarafindan park noktasina push-back araci ile
cekilir.

2. Goriintii isleme yontemi ile park ettirme:

2.1 Koprii operatorii tarafindan giris sifresi girilerek kap1 numarasi ve aprona yanasacak olan ugagin tipi ve
modeli sistem konsolu iizerinden segilir. Ekran panosunda sirali ve ardigik sekilde ugak tipi ve kap1 numarasi yanip
sonmeye baslar.

2.2 Ugak stop pozisyonundan yaklasik 30 metre mesafede iken secilen ugak tipinin sanal goriintiisii ile ugak
eslesir ve ucak algilanmis olur. Ekran panosunda yanip sonme durur ve yalnizca ugak tipi goriiniir. Ayn1 zamanda
stop pozisyonuna 30 metreden az kaldigini géstermek i¢in ekran panosunda “30 M” yazisi goriiniir.

2.3 Ugak ¢ok hizl1 stop pozisyonuna yaklasiyorsa ekranda “SLOW” yazis1 gorlintiilenir.
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2.4 Ucak merkez hattinin sag tarafina yaklagsmakta ise ekran panosunda sol tarafa dogru “<” seklinde
diizeltme gelir. Ucak merkez hattinin sol tarafina yaklagsmakta ise de sag tarafa dogru “>" seklinde diizeltme gelir.

2.5 Ugak stop pozisyonuna ulastiginda ekran panosunda sar1 renkte “STOP” yazisi yanip sonmeye baglar.
Yanip sonen “STOP” yazisinin iistiinde daha kiiciik fonlu kirmizi renkli “STOP” yazis1 goriiniir.

2.6 Ugak dogru bir sekilde park etmigse ekran panodaki "STOP" yazisi kaybolur. 10 saniye sonra "OK" yazisi
cikar.

2.7 Ugak park pozisyonu ge¢mis ise ekran panosunda ugagin durma noktasini gegtigi anlaminda “STOP TOO
FAR” uyar belirir.

2.8 Programlanan durma noktasina yaklagmakta olan ucaklar i¢in tehlikeli bir durum fark edilirse (park
sahasinda unutulan bir ara¢ ya da kontrolsiiz bir sekilde ugagm 6niine dogru siiriiklenen bir cisim vs.) "ACIL
DURDURMA" tusuna baslir.

2.9 Acil durdurma tusuna basildig1 anda, 151kl gsterge panosunda kirmizi "STOP" yazis1 goriiniir. Tehlike
ortadan kaldirildiktan sonra ugak marshalling yapilarak parklanir. Bu arada ugagin motorlar1 pilotu tarafindan
durdurulmussa, ilgili hava yolu sirketi ya da yer hizmetleri kurulusu tarafindan park noktasina push-back araci ile
cekilir.
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Ek-4
PCA (PRE-CONDITIONED AIR UNIT -SARTLI HAVA UNITESI) SISTEMi ORNEK CALISTIRMA
TALIMATI

Yolcu kopriilerinin her birine monte edilmis PCA sistemleri bulunmaktadir. Mevsim kosullarina gore Havayolu
sirketinin talebi dogrultusunda bu konuda egitim alan koprii operatorii veya egitim alan yetkili personel tarafindan
PCA baglantilar1 yapilir. Sistem ugak kabininde iklimlendirme ve havalandirma hizmeti verilmesini saglar.

1. PCA Sisteminin Ugaga Baglanmasi

1.1 Ucak hareket memuru veya ugus ekibi tarafindan ugaga PCA baglanacag bilgisi koprii operatorii veya
ilgili birime verilir.

1.2 PCA sisteminde "KULLANIMA HAZIR”’ yazis1 goriililyor ise hizmete baglanir.

1.3 Mevsim kosullarina uygun olarak ve Havayolu girketi ugus ekiplerinin talepleri dogrultusunda "MODE”’
tusuna basilarak uygun iklimlendirme modu segilir.

1.4 Otomatik 1sitma ve sogutma modlarindan biri segilecekse koprii igerisinde bulunan kabin sensorii ugak
igerisinde kabin memurlarinin bilgisi dahilinde uygun bir yere asilir.

1.5 Kumanda paneli tizerinde bulunan ’asagi yonlii ok isareti’” bulunan tusa basilarak hortum ulasilabilecek
yiikseklige ininceye kadar acilir.

1.6 PCA hortumunun u¢ kisminda bulunan wireless kumanda yardimiyla hortum agilarak uygun bir agryla
ucaga baglanir.

1.7 Kumanda panelinde bulunan yesil diigmeye basilarak sistem aktif hale getirilir.

1.8 Hava akis veya enerji kaynakli olusabilecek ariza durumlarinda kumanda panelinde bulunan ’RESET”’
tusuna basilarak hata silinir. Sistemde herhangi bir devam eden hata bilgisi yok ise sistem tekrar aktif hale getirilir.

2. PCA Sisteminin Ugaktan Ayrilmast

2.1 Ugak hareket memuru veya ugus personellerinin talebi dogrultusunda kumanda paneli iizerindeki
“’STOP’’ diigmesine basilarak sistem durdurulur.

2.2 Kumanda panelinde “HORTUMU ACIN’’ uyaris1 goriildiikten sonra bagli bulunan PCA kablosu
ucaktan sokiiliir.

2.3 PCA hortumunun u¢ kisminda bulunan wireless kumanda yardimiyla hortum toplanir.

24 PCA hortumu toplama islemi hortum toplama mekanizmasinda bulunan sensorler sayesinde
kendiliginden durur.

2.5 Hortum tam olarak toplanamamis ise kumanda panelinde kirmiz1 “’interlock’’uyar1 lambasi yanar. Bu
durumda koprii hareket etmeyeceginden PCA hortumunun tam olarak yerine oturup oturmadig kontrol edilir.

2.6 Herhangi bir ariza durumunda koprii operatorii/yetkili personel tarafindan ariza, teknik birimlere

bildirilir.

Sayfa 14 /15



DEVLET HAVA MEYDANLARI iSLETMESI GENEL MUDURLUGU
HAVALIMANLARI YOLCU KOPRULERI ve EKIPMANLARI iSLETME

YONERGESI
Yonerge No. Yiiriirliik Tarihi Degisiklik Tarihi Degisiklik No.
04 01/12/2003 26/12/2023 06

EK-5
UCAK SU VERME SISTEMi ORNEK CALISTIRMA TALIMATI

Su hizmeti uluslararas1 mevzuatta belirtilen kurallar ve hijyen kosullarina uygun olarak bu konuda egitim alan koprii
operatorii tarafindan veya egitim alan yetkili personel tarafindan yapilir.

1.Ugak Su Verme Sisteminin U¢aga Baglanmasi

1.1 Ugak hareket memuru veya ucus ekibi tarafindan ucaga su alinacagi bilgisi kdprii operatdrii veya ilgili
birime verilir.

1.2 Su verme hizmetini yerine getiren personel, calisma kiyafetinin temiz olmasina dikkat etmelidir. Koprii
operatorii veya yetkili personel, ugak su verme hortumunu baglamadan/kesmeden 6nce mutlaka ellerini yikamalidir.

1.3 Ugaga su hizmeti verilmeye baslamadan once su hortumun bulundugu kabinet ve etrafinin temizligi
mutlaka kontrol edilir. Temizlik uygun degilse su hizmeti verilmez. Oncelikle su iinitesi kabineti ve gevre
temizliginin yapilmasi saglanir. Temizlik bez yardimiyla yapilabilir. Dezenfektan uygulanmis pamuklu bez vb.
iiriinler ile temizlik yapilmaz.

1.4 Koprii park sahasinda yer alan hortum dolab is eldiveni takarak agilir.

1.5 Su hortumu basligin hemen arkasindaki hortum kismindan tutularak ugagin altina cekilir.

1.6 Su hortum baslig1 operasyon esnasinda kesinlikle yere temas ettirilmez.

1.7 Ugagin alt kisminda bulunan su dolum / tahliye kapagi dncelikle konrol edilerek agilir.

1.8 Ucaga su baglantis1 yapilmadan once is eldiveni c¢ikarilarak, hijyen eldiveni giyilir. Ugagin su baglanti
aksamina ve su hortumu baglanti basligina hijyen eldiveni giyilmeden ¢iplak elle temas edilmez.

1.9 Su tankinin bosaltma valfini ok yoniine gevirerek tankin havasi alinir.

1.10 Su hortumunun koruyucu hijyen bagligini sola ¢evirerek tipast agilir ve bir iki saniye hortumun i¢indeki
suyu yere akitarak sonrasinda u¢aga baglanir.

1.11 Su hortumunun ugaktaki yuvasina tam olarak girisini saglamak i¢in; hortum bashigini saga dogru
cevirerek oldugu yerde sabitledikten sonra vanasini agarak su verilir.

1.12 Ugak hareket memuru veya ugus ekibinin talep ettigi orana gore ucaga su hizmeti verilir.

1.13 Ugagin tahliye boliimiinden su akmaya basladiginda ucagin deposu dolmus demektir. Ugagin kabininde
bulunan su gostergesinden de su tankinin doldugunun 2. kez teyidi yapilabilir.

1.14 Su hortumunun vanasi kapatilir

1.15 Herhangi bir arniza durumunda, koprii operatorii/yetkili personel tarafindan ariza, teknik birimlere
bildirilir.
2. Ucak Su Verme Sisteminin Ugaktan Ayrilmasi

2.1. Su verme islemi tamamlandiktan sonra ugagin su baglanti yerinden su s1zintis1 bitene kadar beklenir, su
dolum kapag1 kapatilarak kilitlenmis oldugu kontrol edilir.

2.2. Hortum ugaktan ¢ikartarak, hortumun koruyucu baslig1 kapatilir.

2.3. Su Hortumunun bagligindan tutarak su {initesinin yanina kadar ¢ekilir.

2.4. Hijyen eldiveni ¢ikartilarak is eldivenleri giyilir, sonrasinda hortum toplama islemine baglanir.

2.5. Su hortum baglig1 kesinlikle yere temas ettirilmez.

2.6. Su hortumlarinin kabinet igerisine tam toplanmasi ve kabinet kapaklarimin kapali olmasi saglanir.
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