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Annex-15, Tarihce

* Havacilik Bilgi Hizmetlerine iliskin Standart ve Tavsiye edilen uygulamalarin ilki,
Uluslararasi Sivil Havacilik Konvansiyonunun (Sikago, 1944) 37. madde hiikiimlerine
istinaden ilk kez 15 Mayis 1953°te Annex-15 olarak kabul edilmistir.

¢ Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitiine ( ICAO) iiye tiim iilkeler tarafindan
uygulanmasina 1 Nisan 1954 tarihinde baslanmaistir.

CHAPTER VI

INTERNATIONAL STANDARDS AND
RECOMMENDED PRACTICES

Article 37

Adoption of international standards
and procedures

Each contracting State undertakes to collaborate in securing
the highest practicable degree of uniformity in regulations,
standards, procedures, and organization in reiation to aircraft,
personnel, airways and auxiliary services in all matters in
which such uniformity will facilitate and improve air
navigation.

SARPs, Tanim

» Standart: Uluslararasi hava seyriiseferinin emniyeti veya diizenliligi i¢in Akit Devletlerin
Sozlesme uyarinca yerine getirecegi; fiziksel oOzellikler, konfigiirasyon, malzeme,
performans, personel ve prosediirleri belirten herhangi bir sartname.
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— Standartlara uygunlugun saglanamamasi veya farkli uygulanmasi durumunda,
sikago Konvansiyonunun 38. madde hiikiimleri geregince farkliliklarin
duyurulmasi gerekmektedir.

Onerilen Uygulamalar: Uluslararasi hava seyriiseferinin emniyeti veya diizenliligi igin
Akit Devletlerin S6zlesme uyarinca yerine getirilmesi arzu edilen; fiziksel ozellikler,
konfigiirasyon, malzeme, performans, personel ve prosediirleri belirten herhangi bir
sartname.

— AKkit devletlerin Onerilen Uygulamalar i¢in Sézlesme hiikiimlerine uymalari igin
caba gostermeleri arzu edilmektedir.

— ANNEX 15; ingilizce, Arapca, Cince, Fransizca, Rusca ve Ispanyolca olarak 6
dilde yayimlanmaktadir.

Tanimlar

Asagida belirtilen terimlerin, havacilik bilgi hizmetleri ile ilgili Standartlar ve Onerilen
Uygulamalarda kullanilmasi halinde, asagidaki anlamlar1 ifade eder:

Havaalani: Hava aracinin, inis, kalkis ve ylizey hareketi i¢in kismen ya da tamamen
kullanilmas1 planlanan kara ya da su lizerindeki tanimlanan alan (herhangi bir bina, tesis
ya da ekipman dahil olmak iizere).

Havacilik Verisi: Iletisim, yorumlama veya islem i¢in uygun gériilen bir sekilde
havacilik gergekleri, kavramlari veya talimatlarinin temsilidir.

Havacuik Bilgisi: Havacilik verilerinin toplanmasi, analizi ve bi¢imlendirilmesinden elde
edilen bilgi.

Havacuik Bilgi Sirkiileri-Genelgesi (AIC): Bir NOTAM o6zelligi tasimayan ya da
AlIP’ye alinacak 6zelligi olmayan, ancak Hava Seyriiseferi, ugus emniyeti, Teknik, idari
ve Hukuki konulardan olusan bilgileri igeren bir uyar1 yaymidir.

Havaalam1 Haritalama Veritabanm1 (AMDB) : Diizenlenmis olarak, havaaalani
haritalamasini saglayan yapilandirilmis bir veritabanidir.

* AMDB, bir havalimaninin mekansal bir veritabanidir.

* Havaalaninin mekansal diizenini, 6zellikler (6rnegin pistler, taksiyollar, park
yerleri) agisindan, noktalar, ¢izgiler veya ¢okgenler olarak agiklanan geometri ve
daha fazla bilgi saglayan nitelikler (6r. Yiizey tipi) acisindan tanimlamaktadir.
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* Havacilik bilgi yonetimi (AIM): Tiim taraflarla isbirligi icinde kalite giivenceli dijital
havacilik verilerinin saglanmasi ve degisimi i¢in Havacilik bilgilerinin dinamik ve
biitiinciil olarak yonetimidir.

* Havacilik bilgi iiriinii: dijital veri setleri veya kagit /elektronik ortamda standart olarak
sunulan havacilik verileri ve havacilik bilgileridir.

— Havacilik bilgi tirtinleri; 6ncelikle havacilik bilgisinin degisim i¢in uluslararasi
gereksinimleri karsilamasi1 amaglanmistir.

— Havacilik bilgi iirlinleri sunlar igerir:

- Degisiklikler (AMDT) ve Ekler (SUP) de dahil olmak itizere Havaculik Bilgi
Yayini (AIP),;

- Havacilik Bilgi Sirkiileri (AIC);
- Havacilik Haritalari;

- NOTAM; ve

- Dijital veri setleri.

*  Havacilik Bilgi Yayini (AIP): Bir Devlet veya o Devletin yetkili kildig1 otorite tarafindan
yayinlanan ve hava seyriiseferine temel teskil eden en son nitelikli havacilik bilgilerini
iceren bir yayindir.

*  Havacilik Bilgi Hizmeti (A1S): Hava seyriiseferinin emniyeti, diizeni ve
etkinligi/verimliligi i¢in gerekli havacilik bilgi ve havacilik verilerinin saglanmasindan
sorumlu olunan alanda olusturulan hizmet.

* AIP Degisiklikleri (AIP Amendment): AIP kapsaminda bulunan bilgilerle ilgili kalic1
degisiklikler.

AIP Ekleri: (AIP Supplement) : Ozel sayfalar halinde yayimlanan AIP kapsaminda
bulunan bilgilerdeki gecici degisiklikler.
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*  AIRAC: (Aeronautical Information Regulation and Control) Ortak gecerlilik tarihlerine
ve isletme uygulamalarindaki 6nem arz eden degisiklikleri gerekli kilan durumlara dayali
oOn bilgilendirme amaci tagiyan bir sistemi tanimlayan kisaltma (havacilik bilgi

diizenleme ve kontrolii).

AIRAC
_— i Effective
Publication Receptlion Date
S A e —
—
14 deaiye 28 Heiys
tor postal delivery tor systerm updating

~_ -

56 days
for major changes

Saha Seyriiseferi (RNAV: Area Navigation): Ugaklarin istenilen ugus rotasinda
seyriisefer yardimei cihazlarin kaverajinda veya ugakta bulunan seyriisefer
yardimcilariin kendi kapasite limitleri dahilinde veya bunlarin kombinasyonundan
olusan bir seyriisefer metodudur.

NOTAM: Ugus harekatr ile ilgili personele herhangi bir havacilik kolayligi, hizmeti,
yontemi ya da bir tehlikenin varlig, kosullar1 veya degisikligine iliskin bilgileri,
zamaninda duyurma amaciyla telekomunikasyon yoluyla yapilan bir uyar1 yayindir.

ASHTAM: Hava operasyonlarinda 6nemli 6l¢iide etkide bulunan volkanik aktiviteler,
volkanik patlama ve/veya volkanik kiil bulutu gibi durumlar1 6zel bir format araciligr ile
duyuran 6zel bir NOTAM serisidir.

Otomatik Terminal Bilgi Hizmeti (ATIS): 24 saat boyunca ya da belirlenen bir siire
zarfinda ug¢agin inen, kalkan hava aracina gecerli mevcut ve rutin bilgilerin otomatik
saglanmast:

»  Veri baglantili otomatik terminal bilgi hizmeti (D-ATIS): Veri baglantisi ile
ATIS in saglanmasi.

*  Sesli-Otomatik terminal bilgi hizmeti (Ses-ATIS): Siirekli ve tekrarlayan ses
yaywmlari ile ATIS in saglanmasi.

Hava Trafik Yonetimi (ATM) : Hava trafiginin ve hava sahasinin ( ATS, ASM, ATFM)
dinamik, entegre, emniyetli, ekonomik ve verimli bir sekilde yonetimini saglamak tizere
hava ve yer temelli fonksiyonlar1 igerecek sekilde tiim taraflarla igbirligi icinde kesintisiz
hizmetlerin saglanmasidir.

Dongiisel Artiklik Kontrolii (CRC) : Sayisal verilerde Veri kaybina veya
degistirilmesine kars1 glivence.
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*  Tehlikeli Saha: icinde hava araglarinin ugusu icin belirli zamanlarda tehlikeli
faaliyetlerin var olabildigi boyutlar1 belirli bir hava sahasidir. ( LT-D..)

* Tahditli Saha: Bir devletin karasulari veya arazisi lizerinde, igerisinde hava
araclarinin ugusuna, belirlenmis bazi sartlara gore tahdit konulmus boyutlar1 belirli bir
hava sahasidir. (LT-R..)

* Yasak Saha: Bir devletin karasular veya arazisi lizerinde, boyutlar1 belirli, i¢inde
ucaklarin ugusu yasaklanmis hava sahasidir. (LT-P..)

* Veri dogrulugu (Data Accuracy): Tahmin edilen veya 6l¢iilen deger ile gercek
deger arasindaki uygunluk derecesi.

* Veri Tamhg ( Data Completeness): Amaglanan kullanimi desteklemek icin gereken
tiim verilerin saglandig1 giiven derecesidir.

* Veri formati ( Data Format): Standartlari, spesifikasyonlar1 veya veri kalite
gereksinimlerini saglayacak sekilde diizenlenmis dosyalar, kayitlar ve veri
elemanlarinin yapisidir.

* Veri biitiinliigii (giivence seviyesi) ( Data Integrity- Assurance Level) : Orijinden
veya yetkili kisilerce yapilan degisiklikten bu yana Havacilik verilerinin ve
degerlerinin kaybolmadigi veya degistirilmediginin glivencesidir.

* Veri kalitesi ( Data Quality): Saglanan verinin veri kullanicisinin gereksinimlerini
dogruluk, ¢oziiniirliik, biitlinliik (veya esdeger bir giivence seviyesi), izlenebilirlik,
zamanindalik, eksiksizlik (tamlik) ve format yoniinden karsilamasidir.

*  Veri coziiniirliigii (Data resolution): Olciilen veya hesaplanan bir degerin ifade
edildigi ve kullanildig1 birimler veya rakamlar.

* Veri zamamindahg (Data Timeliness) : Verilerin kullanim amaci i¢in gegerli oldugu
giiven derecesi.

* Veri izlenebilirligi (Data Traceability): Bir sistemin veya bir veri iirlinliniin, s6z
konusu tiriinde yapilan degisikliklerin bir kaydini saglayabilecegi ve boylece bir
denetim izinin son kullanicidan gondericiye kadar takip edilmesinin saglanmasidir.

+ Biitiinliik simiflandirmasi (havacilik verileri) ( Integrity Classification)) :Bozuk
veri kullanimdan kaynaklanan potansiyel riske dayali siniflandirmadir.

— Havacilik verileri soyle siniflandirilmistir:

* Rutin veri ( Routine data): devam eden emniyetli ugus ve ugagin yere inisi i¢in ciddi
seviyede felaket potansiyeli riski s6z olacagindan 6tiirii, hatali rutin verilerin
kullanimi durumunda ¢ok diisiik bir olasilik s6z konusudur.

+  Onemli veriler (Essential data): devam eden emniyetli ugus ve ugagin yere inisi i¢in
ciddi seviyede felaket potansiyeli riski s6z olacagindan 6tiirii, hatal1 6nemli verilerin
kullanimi durumunda diisiik bir olasilik s6z konusudur.
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* Kritik veriler (Critical data): devam eden emniyetli ucus ve ugagin yere inisi i¢in
ciddi seviyede felaket potansiyeli riski s6z olacagindan 6tiirti, hatali kritik verilerin
kullanim1 durumunda yiiksek bir olasilik s6z konusudur.

e

Ortak Referans Sistem
* Yatay referans sistemi:

* Diinya Yer Sistemi — 1984 (WGS-84); uluslararas1 hava seyriiseferi i¢in yatay
(jeodezik) referans sistem olarak kullanilacaktir.

— Sonug olarak, yayinlanan cografi havacilik koordinatlar1 (enlem ve boylami
belirten); WGS-84 yer referans verileri ile uygun olarak ifade edilecektir.

—  WGS-84le ilgili ayrintili kilavuz bilgi, Diinya Jeodezik Sistemi — 1984(WGS-
84) Kilavuz (Doc 9674) kapsaminda yer almaktadir.

Earth’s surface

Elevation at this point

|
WGS84 Ellipsoid

* Dikey Referans Sistemi:

* Ortalama Deniz Seviyesi (MSL), uluslararasi hava seyriiseferi i¢in dikey referans
sistemi olarak kullanilacaktir.

*  Model — 1996 (EGM-96), kiiresel yercekimi modeli olarak uluslararasi hava
seyriiseferi i¢in kullanilacaktir.

* Rakim ve GUND ig¢in dogruluk gerekliliklerini karsilamamast durumunda: EGM-96
modelinin yerine bagka bir geoid modelinin kullanilmasi1 halinde, kullanilan modelin
tanimi1, model ve EGM-96 arasindaki yiikseklik doniisiimii i¢in gerekli parametreler de
dahil olmak tizere, Havacilik Bilgi Yayinlar1 (AIP) iginde saglanacaktir.
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Zamansal Referans Sistemi ve Cesitli Hususlar
* Uluslararasi sivil havacilik i¢in;
— Miladi takvim ve

— Koordineli Evrensel Zaman (UTC), zamansal referans sistemi olarak
kullanilacaktir.

* Eger bazi uygulamalar i¢in farkli bir zamansal referans sistemi
kullanilirsa, gerekli tanimlar ve agiklamalar s6z konusu dokiiman
icinde yer alacaktir.

+  Uluslararas1 dagitim amacli olarak; havacilik bilgi iiriinleri ingilizce metni icerecek ve
sade bir dilde ifade edilecektir.

* Yer isimleri, yerel kullanima uygun sekilde yazilmali, gerektiginde ISO-Basic Latin
Alfabesine ¢evrilmelidir.

* ICAO kisaltmalari, uygun oldugu yerlerde ve kullanimlarinin, bilgi/verinin dagitimini
kolaylagtirmas1 halinde havacilik bilgi hizmetlerinde kullanilacaktir.

Gorev ve Sorumluluklar
Devlet Sorumluluklar:
* Heriiye devlet;
a) havacilik bilgi hizmetleri saglayacaktir (AIS) ya da;

b) ortak bir hizmetin saglanmasi i¢in bir ya da daha fazla sayida taraf olan devletle
mutabakat saglayacaktir ya da,

¢) Bu Ekin Standartlarinin ve Onerilen Uygulamalarinin gereken sekilde karsilanmasi
sartiyla, hizmet sartlar1 konusundaki yetkili makam olarak, 6zel bir kurumu
gorevlendirecektir.
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 Her Uye Devlet, kendi topraklar1 ve hava trafik hizmetlerinin (ATS) saglanmasindan
sorumlu acik denizler lizerinde havacilik bilgisi ve verisi saglayacagini garanti
edecektir.

« Ilgili Devlet, yayinlanan bilgi i¢in sorumlu olmaya devam edecektir. Devlet adina ve
namina yayinlanan havacilik bilgileri; ad1 gegen Devletin yetkili makamlarin yetkisi
altinda yayinlandigini1 agikca belirtecektir.

* Her liye devlet havacilik bilgi ve verilerinin bu ekin Ongordiigli veri kalite
gerekliliklerine uygun oldugunu garanti edecektir.

* Her iiye Devlet, AIS ile havacilik ilgi ve verilerini saglayacak orjinatorler arasinda
Havacilik verilerinin zamaninda ve eksiksiz saglanmasi ile ilgili olarak gerekli
diizenlemelerin yapilmasini saglayacaktir.

AIS Gorev ve Sorumluluklar

» Bir Havacilik Bilgi Servisi (AIS), hava seyriiseferinin emniyet, diizen ve verimliligi
icin gerekli olan havacilik bilgi ve verilerinin Hava Trafik Yo6netimi (ATM)
toplulugunun operasyonel gereklilikleri i¢in uygun bir sekilde (formda) sagladigini
garanti edecektir;

ATM asagidaki bilgileri de icerecektir;

a) Ugus miirettebati, ugus plani ve ugus simiilatorleri de dahil olmak iizere ugus
operasyonu ile ilgili olanlar; ve

b) Havacilik bilgi hizmetlerinden sorumlu hava trafik hizmetleri birimi ve ugus
oncesi bilgiden sorumlu hizmetler.

* Bir AIS, Devletin kendi topraklar1 ve hava trafik hizmetlerinin (ATS) saglanmasindan
sorumlu agik denizler tizerindeki havacilik bilgisi ve verisini alacak, derleyecek veya
birlestirecek, diizenleyecek, bigimlendirecek, yayinlayacak/saklayacak ve dagitacaktir.

*  Havacilik bilgisi ve verisi, Havacilik Bilgi Uriinleri olarak saglanacaktir.

* 24 saatlik hizmetin saglanamadigi yerlerde, hizmet; bir ugagm, havacilik bilgi
hizmetlerinin sorumluluk alani igerisindeki ugusu esnasinda ve ayrica bu tiir bir
donemden en az iki saat oncesinde ve sonrasinda saglanacaktir. Hizmet, ilgili yer
organizasyonu tarafindan talep edilmesi halinde diger zamanlarda da saglanacaktir.

* Havacilik bilgi hizmeti, ayrica, ugus dncesi bilgi hizmeti saglamak ve ugus bilgileri ile
ilgili ihtiyaclari karsilamak tizere bilgi saglayacaktir.

a) Diger devletlerin havacilik bilgi hizmetlerinden,;
b) Mevcut diger kaynaklardan.
» a) maddesi geregince saglanan havacilik bilgi /verisi dagitima tabi tutuldugunda

Mensei iilkenin otoritesi agik bir sekilde belirtilecektir.
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* b) maddesi geregince saglanan havacilik bilgi/verisi miimkiin olmasi halinde, dagitim
oncesinde dogrulanacaktir ve dogrulanmadig1 durumda, dagitim saglandiginda agik bir
sekilde dogrulugunun saglanmadigi belirtilecektir.

* Diger devletlerin AIS’leri tarafindan talep edildiginde hava seyriiseferinin emniyet,
diizen ve verimliligi i¢in gerekli olan havacilik bilgi ve verilerini derhal saglayacaktir.

Havacilik Bilgi ve verilerinin degisimi

* Her bir Devlet, diger Devletler tarafindan saglanan Havacilik Bilgi Urlinlerinin tiim
elemanlarinin gonderilecegi bir ofis tahsis edecektir. S6z konusu ofis, diger
Devletlerce saglanan bilgi/veriyle ilgili talepleri karsilamak icin yetkilendirilecektir.

* Bir devletin birden fazla uluslararast NOTAM ofisi yetkilendirmesi durumunda, tim
ofislerin sorumlulugu ve sorumlu oldugu alanlar tanimlanacaktir.

* Bir AIS, haberlesme yoluyla dagitilan NOTAM’1n yaymlanmasi ve alinmasi igin
operasyonel gereklilikleri yerine getirmek amaciyla gerekli diizenlemeleri yapacaktir.

* Devletler, uygulanabilir yerlerde, havacilik bilgi/verisinin uluslararasi degisimini
kolaylagtirmak amaciyla havacilik bilgi hizmetleri arasinda dogrudan temas
kuracaklardir.

Gorev ve Sorumluluklar

 Uye Devletlerin AIS tarafindan talep edilen asagidaki Havacilik Bilgi Uriinleri
unsurlarinin birer kopyasi (dijital veri setleri harig), yayim/depolama islemlerinin ve
dagitimin ticari bir kuruma verilmesi durumunda dahi, bedelsiz olarak karsilikli
mutabakata varilan form ya da formlarda, s6z konusu iilke tarafindan saglanacaktir.

— AIP, AIP AMDTs, SUPs

- AIC

— NOTAM

— Havacilik Chartlari

— Birden fazla kopya iiye devletlerin yapacagi ikili anlasmaya baghdir.

» Dijital Veri setlerinin paylasim tiye devletlerinin yapacagi ikili anlagsmaya bagli olarak
yapilacaktir.

* Dijital veri setleri kiiresel birlikte ¢alisilabilir veri degisim modellerinde saglanacaktir.

— PANS-AIM Dokiimaninda kiiresel birlikte ¢alisilabilir veri degisim modelleri
agiklanmistir.

» Havacilik bilgi verileri i¢in: AIXM
Telif Hakki ve Maliyet Karsilama

* Mengsei Devlet tarafindan telif hakki korumasi verilen her tiirlii havacilik bilgi tirtinii
ve karsiliklilik esasina gore baska bir Devlete saglanmasi durumunda {igiincii tarafa
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ancak Uriiniin telif hakki korumasina sahip oldugunun bilinmesi ve «mensei devlet
tarafindan telif hakkina tabidir» {iriiniin uygun oldugu sekilde agiklanmasi sartiyla
verilecektir.

* Havacilik verileri ve havacilik bilgileri ikili anlagma uyarinca bir Devlete
saglandiginda Kabul eden devlet, veren devletin dijital veri setlerini, rizas1 olmadan
tiglincii kisilere veremez.

«  Oneri: Havacilik bilgi/verisinin toplanmasi ve derlenmesine iliskin maliyet, ICAO’nun
Havaalan1 ve Hava Seyriiseferi Hizmetlerinin Ucretlendirilmesine iliskin Politikalar1
(Doc 9082) gercevesinde uygun goriilmesi durumunda havaalani ve hava seyriiseferi
hizmetleri {icretleri i¢in maliyet kapsaminda ele alinacaktir.

* Not : Havacilik bilgi/verisinin toplanmasi ve derlenmesine iligkin maliyetlerin,
havaalani ve hava seyriiseferi hizmetleri giderleri kanaliyla karsilanmasi halinde,
kagat tizerinde ya da elektronik ortamda 6zel AIS iiriiniin tedarikinin miisteriye
yiiklenmesi, basili kagit kopyalari, elektronik medya iiretimi ve dagitim giderlerine
dayali olabilir.

Veri Kalite Ozellikleri
* Data accuracy — Veri Dogrulugu
— Havacilik verileri i¢in dogruluk derecesi, kullanim amacina uygun olacaktir.
*  PANS-AIM Appendix-1 de yer almaktadir.
* Data resolution — Veri Coziiniirliigii

— Havacilik verilerinin ¢6ziiniirliik derecesi, ger¢ek veri dogrulugu ile orantil
olmalidir.

*  PANS-AIM Appendix-1 de yer almaktadir.

— Veri tabaninda yer alan verilerin ¢oziiniirliigli, yayin ¢oziintirliigliyle ayni veya
daha 1yi olabilir.

* Data integrity — Veri Biitiinliugii

— Havacilik verilerinin biitiinliigii, kaynaktan bir sonraki amaglanan kullaniciya
dagitimina kadar olan veri zinciri boyunca korunmalidir.

* Data traceability — Veri izlenebilirliligi

— Havacilik verilerinin izlenebilirligi, veriler kullanimda oldugu siirece
saglanmali ve korunmalidir.

* Data timeliness — Veri zamanhhgi

— Veri 0gelerinin yiiriirliikte olacagi zamandan belirli bir siire 6ncesinden
havacilik verilerinin saglanmasi garanti edilecektir.
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* Data completeness — Veri tamhgi

— Amaglanan kullanimin1 desteklemek i¢in havacilik verilerinin eksiksiz olmasi
saglanacaktir.

¢« Data format —Veri formati

— havacilik verilerinin formati verilerin kullanim amaci ile tutarl bir sekilde
yorumlanmasini saglamak igin yeterli olacaktir.

Dogrulama ve Onaylama
(Aeronautical data and aeronautical information verification and validation)

AIS, havacilik verilerinin ve havacilik bilgilerinin alinmasindan sonra kalite gereklilikleri
yerine getirmek i¢in dogrulama ve onaylama prosediirleri olusturmalidir.

* Verification : (dogrulama) " Are you building it right ? " sorusuna cevap aranir. Yani
tiriinii dogru tiretiyor muyuz (olusturabiliyor muyuz)?

» Validation : (gecerlilik) " Are you building the right thing? " sorusuna cevap aranir.
Yani dogru liriinii mii iiretiyoruz (olusturuyoruz)?

Havacilik bilgi ve verilerinin kapsam

AIS tarafindan alinacak ve yonetilecek havacilik bilgi ve verileri asgari asagidaki alt alanlar
icerecektir.

a) ulusal diizenlemeler, kurallar ve prosediirler;
b) havaalanlar1 ve heliportlar;

¢) hava sahasi;

d) hava trafik hizmetleri (ATS) yollari;

e) aletli ugus prosediirleri;

f) radyo seyriisefer yardimecilari/sistemleri;

g) manialar;

h) arazi

1) cografi bilgi.

* Havacilik veri siiregleri ve degisim noktalar1 icin meta veriler toplanacaktir.

Havacihk Bilgi Uriinleri ve Servisleri
» Havacilik bilgileri, havacilik bilgi tirtinleri ve ilgili hizmetleri bi¢iminde saglanmalidir.

* Havacilik verileri ve havacilik bilgileri ¢oklu formatlarda saglandig1 zaman formatlar
arasinda tutarlhilik saglanacaktir.
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* Havacilik Bilgilerinin Standart Sunumu

— AIP, AIP AMDTs, AIP SUPs, AIC, NOTAM ve Havacilik Haritalarini
igerecektir.

— Dijital veri setleri bu 6gelerin yerini alabilir. Hangi durumlarda alacagi PANS-
AIM’de verilmistir.

— Kagit ve-veya elektronik dokiiman olarak saglanacaktir.
AIP ( Havacilik Bilgi Yayini)

AIP: Bir Devlet veya o Devletin yetkili kildig1 otorite tarafindan yayimlanan ve hava
seyriiseferine temel teskil eden en son nitelikli havacilik bilgilerini i¢eren bir yayindir.

* AP, siirekli bilgi ve uzun stireli daimi olmayan degisiklikler i¢in temel bilgi kaynagi
teskil etmektedir.

*  AIP, konu basliklariyla ilgili ve altinda diizenlenmis kisa ve giincel bilgileri icerir.
— PANS-AIM Appendix-2

*  AIP veri seti saglandiginda, AIP'nin asagidaki bélitmleri bos birakilarak veri
setinin saglandigina dair referans not verilecektir:

a) GEN 2.5 List of radio navigation aids;

b) ENR 2.1 FIR, UIR, TMA and CTA;

c) ENR 3.1 Lower ATS routes;

d) ENR 3.2 Upper ATS routes;

e) ENR 3.3 Area navigation routes;

f) ENR 3.4 Helicopter routes;

g) ENR 3.5 Other routes;

h) ENR 3.6 En-route holding;

1) ENR 4.1 Radio navigation aids — en-route;
j) ENR 4.2 Special navigation systems;

k) ENR 4.4 Name-code designators for significant points;

1) ENR 4.5 Aeronautical ground lights — en-route;
m) ENR 5.1 Prohibited, restricted and danger areas;

n) ENR 5.2 Military exercise and training areas and air defence identification zone
(ADIZ);

0) ENR 5.3.1 Other activities of a dangerous nature;
p) ENR 5.3.2 Other potential hazards;

q) ENR 5.5 Aerial sporting and recreational activities;
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r) ****AD 2.17 Air traffic services airspace;
s) **#** AD 2.19 Radio navigation and landing aids;
t) **** AD 3.16 Air traffic services airspace; and

u) *¥*** AD 3.18 Radio navigation and landing aids.

Mania veri seti saglandiginda, AIP'nin asagidaki béliimleri bos birakilarak mania
veri setinin saglandigina dair referans not verilecektir:

a) ENR 5.4 Air navigation obstacles;
b) ****AD 2.10 Aerodrome obstacles;
c) ¥***AD 3.10 Heliport obstacles.
Ornek :

LTAF AD 2.10 AERODROME OBSTACLES

Due to huge amount of obstacles; an electronic file of AD obstacles is available from the link LTAF AD 2.10 under
obstacle folder via AIP Turkey link on http:/ssd.dhmi.gov.tr

AIP Genel Ozellikler
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Yayimlayan Devlet ve yayin organi agik¢a belirtilir.

Iki veya daha fazla Devlet birlikte miisterek olarak bir AIP sagladiginda, bu Devletler
acikca belirtilecektir.

Her AIP bagimsiz olmali ve bir igindekiler tablosu igermelidir.

Tiim AIP’ler, kendi i¢inde ya da diger kaynaklardan saglanan bilgileri
tekrarlamamalidir.

GEN, ENR, AD ve alt bolimleri olmak tizere 3 boliimde diizenlenecektir.
Her AIP tarihlendirilecektir.

Tarih, giin, ay (isim), y1l olmak {izere bilginin dagitim tarihi ya da yiiriirliik tarihi
(AIRAC) olacaktir.

Konumlar listelenirken, tesisin bulundugu sehir veya kasaba biiyiik harflerle
yazilmalidir ve Alfabetik siraya uygun olacaktir.

Yer adlarinin yazilisi, gerektiginde ISO temel latin alfabesine ¢evrilmis yerel
kullanima uygun olmalidir.

Bir yerin cografi koordinatlarinin gosterilmesinde:

a) enlem once verilmelidir;

b) dereceler, dakikalar veya saniyeler i¢cin semboller atlanmalidir;

¢) 10 derece enlemden diisiik degerleri ifade etmede her zaman iki rakam
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kullanilmalidir;

d) 100 boylam derecesinden daha diisiik degerleri ifade etmede ii¢ basamak
kullanilmalidir;

e) N, S, E, W harfleri, pusulanin ana noktalarin1 enlem ve boylamini géstermek icin
kullanilmalidir.

Kullanilan birimler Annex-5’e (Units of Measurement to be Used in Air and Ground
Operations.) uygun olacaktir.

Ornek:

LT-R26 AKSAZ H24

365440N-0282000E, 365440N-0283100E, FT AmsL |C105ed to all VFR traffic, except state aircraft
5000 FT AMSL

364700N-0283100E, 364600N-0282600E,

364600N-0282000E il

AIP AMDT Ozellikleri

AIP’de operasyonel olarak 6nemli degisiklikler AIRAC prosediiriine uygun olarak
yayinlanacaktir ve AIRAC kisaltmasi acikga belirtilecektir.

Bir Devlet AIP Degisiklikleri i¢in diizenli aralik veya yayin tarihlerini belirlediginde,
bunlarn siireleri veya yayin tarihleri AIP, Part 1 - Genel (GEN) 'e dahil edilecektir.

AlP'de yer alan yeni veya revize edilmis bilgiler tanimlanacaktir.

Her AIP Degisikligi'ne ardisik olan bir seri numarasi tahsis edilecektir.
Her AIP Degisikligi bir yayin tarihi igerecektir.

Her AIRAC AIP Degisikligi gecerli bir tarih icermelidir.

0000 UTC disinda bir yiirtirliik zamani kullanildiginda, yiirtirliik zamani da
belirtilmelidir.

Bir AIP Degisikligi yapildiginda, AIP SUP ve NOTAM bilgileri AIP’ye derg
edildiginde AIP SUP seri numarasi ve NOTAM numarasi ve serisini de icerecektir.

Degisiklikten etkilenen konularin kisa bir gostergesi AIP Degisikligi kapak sayfasi
verilecektir.

Her degisiklik, AIP'deki her bir gevsek yaprakli sayfanin gegerli tarihini gdsteren bir
kontrol listesi igerecektir, ve olaganiistii el yazmasi diizeltmelerinin 6zetini
saglayacaktir. Kontrol listesi sayfa numarasi ve tarih bilgisini i¢erecektir.

Basihh AIP

AIP, basili bir cilt olarak yayinlandiginda,

— Tam yayin sik araliklarla yeniden yayinlanmadikga;
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* Basili bir cilt olarak yayinlanan AIP’nin her sayfas1 gevsek yaprak
formunda olmali ve her bir sayfa asagidaki bilgileri icermelidir;

a) AIP'in tanitmas;

b) Kapsanan bolge ve gerektiginde alt boliimler;

¢) mensei devletin ve iiretici kurulusun (otoritenin) tanimlanmast; ve
d) sayfa numaralari / grafik basliklari.

*  Sayfa boyutu, 210 x 297 mm den biiyiik olmamalidir ancak, daha biiyiik sayfalar, ayni
boyuta katlanarak kullanilabilirler.

* AIP’de yapilan tiim degisiklikler ya da yeniden basilmis sayfa iizerindeki yeni bilgiler,
ayirt edici bir sembol ya da dip not ile belirtilmelidir.

Havacilik Bilgi Yaymm (AIP)- Tiirkiye

* AIP, Tiirk hava sahasi ve havaalanlarina iliskin, hava seyriiseferine temel teskil eden
ve isletme acgisindan 6nem arz eden tiim havacilik bilgilerini igermekte olup CD ve
web ortaminda 2 ayri sekilde yayimlanmaktadir.

Tirkiye AIP’si,
* GEN (Genel Bilgiler)
* ENR (Yol Bilgileri)
* AD (Havaalanlar)
boliimlerinden olusmaktadir.

* Tiirkiye AIP’ sinin giincellenmesi, hazirlanmasi1 ve yayimindan Devlet Hava
Meydanlar isletmesi Genel Miidiirliigii Hava Seyriisefer Dairesi Baskanlig
biinyesindeki AIM Sube Miidiirliigii sorumludur.

AIP GEN Boliimii

« GENERAL (GEN) ( GENEL )

« GEN 0. GIRIS

« GEN 1. ULUSAL YONETMELIKLER VE GEREKLILIKLER

+ GEN2. TABLOLAR VE KODLAR

« GEN 3. HIZMETLER

«  GEN 4. HAVAALANI/HELIPORTLAR VE HAVA SEYRUSEFER HIZMET
UCRETLERI

— Not: alt bashklar icin Tiirkiye AIP’sine bakiniz.
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AIP ENR Béliimii

« EN-ROUTE (ENR ) (YOL)

+ ENR 0. ICERIK TABLOSU

« ENR 1. GENEL KURALLAR VE YONTEMLER

« ENR 2. HAVA TRAFIK HiZMETLERI HAVASAHASI

« ENR 3. ATS YOLLARI

+ ENR 4. RADYO SEYRUSEFER YARDIMCILARI

« ENR 5. SEYRUSEFER IKAZLARI

« ENR 6. YOL HARITALARI

* Not: alt basliklar icin Tiirkiye AIP’sine bakiniz.
AIP AD Béliimii

« AD 1. HAVAALANLAR/HELIPORTLAR

« AD2. HAVAALANLARI

« AD 3. HELIPORTLAR

* Not: alt basliklar icin Tiirkiye AIP’sine bakiniz.

AIP gerek ticari ve gerekse 6zel amagclar i¢in uluslararasi ve lokal ucuslarda kullanilmak
uzere;

« Tiirkge ve Ingilizce dillerinde

* ICAO AIRAC tarihlerine uygun olarak degisiklik veya diizeltmeler (ADMT) halinde
yayinlanmaktadir.

eAIP ( Elektronik AIP)

* eAIP saglanmasi durumunda, eAIP'nin bilgi igerigi ve kisim, boliim ve alt-boliimlerin
yapilar1 (formati), basilt AIP igerik ve formati ile ayn1 olmalidir. eAIP dosyalari, AIP
ciktis1 almak iizere basima uygun (formatta) olmalidir.

* Yeni veya revize edilmis bilgiler, marjinde kendisine yapilan bir ek not ile veya Yeni /
revize edilmis bilgilerin dnceki bilgilerle karsilastirilmasini saglayan mekanizma ile
saglanmalidir.

* Gerektiginde, eAlIP, fiziksel dagitim araci (CD, DVD,vs.) yayinlanmali ve/veya
Internet’ten online olarak ulasilabilmelidir.
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 AIP Ekleri: (AIP Supplement) : Ozel sayfalar halinde yayimlanan AIP kapsaminda
bulunan bilgilerdeki gegici degisiklikler.

AIP SUPPLEMENT Ozellikleri

* Tim AIP ekleri (AIP SUP), siral1 ve takvim yilina dayali olacak seri numarasinda
tahsis edilmelidir.

— Ornek: AIP SUP 01/15

* Her AIP Eki, diizenli AIP igeriginden kolay tanimlanmasini saglayan ayirt edici
sayfalarda saglanacaktir.

* Bir AIP SUP, NOTAM’1n yerini alacak sekilde yayimlandiginda NOTAM 1n serisi ve
numaras1 SUP’da yer alacaktir.

* Gegerli AIP SUP’larin bir kontrol listesi diizenli olarak saglanacaktir.

— Gegerli AIP SUP’larin bir kontrol listesi, NOTAM kontrol listesinin bir pargasi
olarak bir aydan fazla olmamak {izere yayimlanacaktir.

* Her AIP SUP sayfasi bir yayim tarihi gosterecektir.
* Her AIRAC AIP SUP sayfasi bir yayim tarihi ve yiiriirliik tarihi gésterecektir.

Basih SUPPLEMENT

» AIP SUP sayfalari, AIP sayfalarindan kolay ayirt edilebilmeleri ve géze ¢arpmalari
i¢in tercihen sar1 renkte olmalidir.

* AIP SUP sayfalari, AIP boliimlerinde ilk madde olarak tutulmalidar.

» AIP SUP sayfalari, igeriklerinin tamami veya bir kismi gegerli kaldigi siirece AIP'de
saklanir.

» Kalic1 AIP bilgilerine ek 6zelligi tastyan, ii¢ ay veya daha uzun siireli gegici
degisiklikler ile uzun metin ve/veya grafiklerden olusan kisa stireli bilgiler AIP SUP
eki olarak yayinlanir.

* AIP ekleri konularina gore ilgili AIP boliimlerinin (GEN, ENR, AD) bas tarafina
yiriirliik tarihinde yerlestirilir.

AIC ( Havacilik Bilgi Sirkiileri- Genelgesi)

*  Havacilik Bilgi Sirkiileri-Genelgesi (AIC): Bir NOTAM 6zelligi tasimayan ya da
AIP’ye alinacak 6zelligi olmayan, ancak Hava Seyriiseferi, ugus emniyeti, Teknik,
idari ve Hukuki konulardan olusan bilgileri igeren bir uyar1 yaymdir.

* Asagida verilen hususlarda AIC yaymlanmalidir;

— mevzuatta, diizenlemelerde, prosediirlerde veya kolayliklarda uzun vadeli
herhangi bir biiyiik degisikligin beklenmesi,
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— ugus emniyetini etkileyebilecek tamamen agiklayici veya tavsiye niteliginde

bir bilgi; veya

— teknik, yasal veya tamamen idari konular ilgili bir agiklayici veya tavsiye
niteliginde bilgi veya bildirim

* AIP ve NOTAM ile yayimlanacak bir bilgi AIC ile yayimlanmayacaktir.

* Yiiriirliikte olan AIC'nin gegerliligi, y1lda en az bir kez gbzden gegirilecektir.

*  Gegerli olan AIC'nin bir kontrol listesi diizenli olarak saglanacaktir.
Asagidaki konular AIC ile yayinlanacaktir:

a) Saglanan hava seyriisefer prosediirlerinde, hizmetlerinde ve tesislerinde 6nemli
degisikliklerin ongoriilmesi;

b) yeni seyriisefer sistemlerinin uygulanmasina iligkin ongoriiler;
¢) u¢ak kazasi / olay incelemesi sonucunda u¢us emniyetine etkisi olan énemli bilgiler,

d) yasadis1 girigim eylemlere karst uluslararast sivil havaciligin korunmasina iliskin
diizenlemeler hakkinda bilgiler;

e) pilotlara ozel tibbi konularda tavsiyeler;

f) pilotlara fiziksel tehlikelerden kacinma konusunda uyarilar,

g) belirli hava olaylarinin ucak operasyonlart iizerindeki etkisi;

h) Hava araci yer hizmetleri tekniklerine iliskin yeni tehlikeler hakkinda bilgi;
i) Tahditli egyalarin hava yoluyla taginmasina iligkin diizenlemeler;

J) ulusal mevzuatin gereklilikleri ve bunlar iizerindeki degisiklikleri;

k) Ugus ekibi lisans diizenlemeleri;

1) havacilik personelinin egitimi;

m) ulusal mevzuatta yer alan sartlarin uygulanmasi veya muaf tutulmasi;

n) belirli ekipman tiplerinin kullanimi ve bakimi hakkinda tavsiyeler,

o) Havacilik haritalarimin yeni veya revize edilmis baskilarina iliskin bilgiler;
p) haberlesme techizatinin taginmasi;

q) Giiriiltii azaltma ile ilgili agiklayici bilgiler;

r) u¢usa elverislilik direktifleri;

s) NOTAM serilerinde veya dagitiminda, AIP'in yeni siiriimlerinde veya iceriklerinde,
kapsaminda veya Formatindaki biiyiik degisiklikler,

t) kar plant hakkinda onceden verilmesi gereken bilgi;

u) benzer nitelikteki diger bilgiler.
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Mensei iilke, uluslararas1 dagitima tabi tutulacak AIC’yi belirleyecektir.

Devletler, uluslararasi dagitim i¢in se¢ilen AIC'ye AIP'deki ile ayn1 dagitimi
verecektir.

AIC'nin ulusal bazda dagitilmasi, ilgili mense devletinin takdirine birakilmistir.
Her AIC'ye ardisik olacak ve takvim yilina gore seri numarasi verilecektir.

AlIC'nin birden fazla seride sunulmasi durumunda, her bir seri ayri1 bir harf'ile
tanimlanmalidir.

(6rnegin, A 2/02, B 4/02).

Yirtirliikte olan AIC'nin kontrol listesi, AIC dagitimu ile yilda en az bir kez
verilecektir.

Uluslararasi olarak saglanan AIC'nin bir kontrol listesi NOTAM kontrol listesine dahil
edilecektir.

Basih AIC

Ayirt etmeyi kolaylastirmak amaciyla AIC renk kodlarina gore ayrilabilir.
Renk kodlamasi asagidaki gibi yapilmalidir:

a) beyaz - idari;

b) sar1 - hava trafik kontrolii (ATC);

¢) pembe - giivenlik;

d) leylak rengi - tehlike bolgesi haritast;

e) yesil - haritalar / chartlar.

Havacilik Bilgi Genelgeleri (AIC) — Tiirkiye
AIC konularina gore “A” ve “B” olmak tizere iki seri halinde yaymlanir.

“A” serisi

Uluslararast sivil havacilig etkileyen Ingilizce lisaninda hazirlanmis bilgileri igerir .

— Ornek: AIC A01/15

“B” serisi

Ulusal havaciligi etkileyen Tiirkce lisaninda hazirlanmis bilgileri igerir.

— Ornek: AIC B03/15
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Havacilik Haritalar:

* Asagida listelenen havacilik ¢izelgeleri, belirlenmis uluslararasi havaalani / heliportlar
icin, AIP'nin bir parcasini olusturur veya AIP alicilarina ayr1 olarak sunulur:

a) Aerodrome/Heliport Chart — ICAO;

b) Aerodrome Ground Movement Chart — ICAO;

c¢) Aerodrome Obstacle Chart — ICAO Type A;

d) Aerodrome Obstacle Chart — ICAO Type B (when available);
e) Aerodrome Terrain and Obstacle Chart — ICAO (Electronic);
f) Aircraft Parking/Docking Chart — ICAO;

g) Area Chart — ICAO;

h) ATC Surveillance Minimum Altitude Chart — ICAO;

1) Instrument Approach Chart — ICAO;

J) Precision Approach Terrain Chart — ICAO;

k) Standard Arrival Chart — Instrument (STAR) — ICAO;

1) Standard Departure Chart — Instrument (SID) — ICAO; and
m) Visual Approach Chart — ICAO.

a) World Aeronautical Chart — ICAO 1:1 000 000;

b) Aeronautical Chart — ICAO 1:500 000;

c¢) Aeronautical Navigation Chart — ICAO Small Scale; and

d) Plotting Chart — ICAO chart.

* En-route haritasi, eger mevcutsa, AIP nin bir parcasi olabilir veya ayr1 olarak
saglanabilir;

Ve diger havacilik haritalar, mevcutsa Havacilik bilgi Uriinlerinin bir pargasi olabilir;

NOTAM

* NOTAM: Ucus harekati ile ilgili personele herhangi bir havacilik kolayligi, hizmeti,
yontemi ya da bir tehlikenin varligi, kosullar1 veya degisikligine iligkin bilgileri,
zamaninda duyurma amaciyla telekomunikasyon yoluyla yapilan bir uyar1 yaymnidir.

* Her bir NOTAM, asagidaki formda (ICAO NOTAM form) verilen bilgileri sira
dahilinde icerecektir.
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A3225/19 NOTAMN

Q) LTBB/QMNLC/IV/NBO/A/0/999/4117N02845E005
A) LTFM

B) 1906101220 C) 1912101200

E) ISTANBUL ATRPORT,

—APRON V CLOSED TO TRAFFIC.

NOTAM Ozellikleri

*  NOTAM metni, ICAO kisaltmalari, gostergeleri, belirtegleri, diizenleyicileri, ¢agri
isaretleri, frekanslar, rakamlar ve agik bir ifade ile tamamlanan ICAO NOTAM
kodlarma tahsis edilen standart kisaltilmis anlatim bi¢imlerinden olusacaktir.

— PANS ABC, Doc 8400
— PANS ADs, Doc 9881, RWY Yiizey Kosullar
+ Tiim NOTAM ingilizce dilinde yayinlanacaktir.
— Yerli kullanicilar i¢in gerekliyse, NOTAM ayrica ulusal bir dilde de verilebilir.

* Bir NOTAM'da hata oldugunda, hatali NOTAM'"n yerini almak iizere yeni bir numara
iceren bir NOTAM yayinlanacak veya hatali NOTAM iptal edilecek ve yeni bir

NOTAM yayinlanacaktir.
G2545/19 NOTAMR G2543/19
LTBB/QPICH/I/NBO/A/0/999 /41 1TNCG2ZB45E005

«  Onceki bir NOTAM’1 iptal eden ya da degistiren bir NOTAM verildiginde, 6nceki
NOTAM serisi ve numarast belirtilecektir.

» Seri, yer gostergesi ve her iki NOTAM'i konusu ayni olacaktir.
* Sadece bir NOTAM iptal edilmeli veya bir NOTAM replace edilmelidir.
*  Her NOTAM, yalnizca bir konu ve konunun bir kosulunu konu edecektir.

» Kalici bilgiler veya uzun siireli gegici bilgiler igeren bir NOTAM’da AIP veya SUP
referans olarak verilecektir.
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* Bir NOTAM metninde yer alan yer gostergeleri, Doc 7910 da bulunan gostergeler
olacaktir.

* Higbir durumda bu gdstergelerin kisitlanmis bir sekli kullanilmayacaktir.
* Konuma hi¢bir ICAO konum gostergesi atanmamigsa, yer adi diiz olarak girilmelidir.

* Yerel kullanima uygun olarak yazilmalidir, gerektiginde ISO temel Latin alfabesine
¢evrilmelidir.

Her NOTAM’1n bir harfle belirtilen serisi olacak, bunu 4 basamakli bir numara ve bir
slash isareti takip edecek ve yil i¢in 2 basamak kullanilacaktir. 4 basamakli NOTAM
numarasi her takvim yili i¢in ardisik olacak.

* S ve T NOTAM serisi i¢in kullanilmayacaktir.

*  Tim NOTAM’lar miimkiin oldugu kadar kisa ve 6z olmalidir ve diger bir dokiimana
atifta bulunmadan amacini tam olarak ortaya koymalidir.

*  Gegerli NOTAM’1n kontrol listesi, bir aydan daha fazla olmamak iizere yayinlanir.
* Her bir seri i¢in ayr1 bir NOTAM yayinlanmalidir.
— Kontrol listesinden NOTAM in ¢ikarilmasi, NOTAM 1 iptal etmez.

*  NOTAM’1n kontrol listesi, en son ger¢eklesen AIP degisikliklerine, AIP eklerine ve
en azinda uluslararasi olarak dagitimi yapilan AIC’ye atifta bulunmalidar.

*  NOTAM’m kontrol listesi, kontrol listesi olarak acik bir sekilde ifade edilen ve atifta
bulunulan mesaj siralar1 gibi ayni dagitima sahip olmalidir.

NOTAM Checklist Ornek:
(G1546/14B02 NOTAMR G1013/14
Q) LTXX/QKKKK/K /K /K /000/999/3839N03512E999
A) LTAA LTBB B) 1403312100 C) 1405012100EST
E) 1439 1444 1445 1446 1449 1456 1457 1459 1460 1462 1463 1464
1467 1471 1472 1476 1480 1481 1482 1483 1484 1487 1493 1494
1496 1498 1499 1500 1501 1502 1505 1506 1507 1508 1509 1512
1513 1514 1517 1518 1519 1523 1524 1525 1526 1527 1528 1529
LATEST PUBLICATIONS
AIP AIRAC AMDT IFR 004/2014 EFFECTIVE DATE 01 MAY 14
AIP AMDT IFR 003/2014 EFFECTIVE DATE 01 MAY 14
AIP AIRAC SUP IFR 006/2014 EFFECTIVE DATE 01 MAY 14
AIP SUP IFR 002/2014 EFFECTIVE DATE 01 JAN 14
AIC IFR A002/2014 EFFECTIVE DATE 06 MAR 14)
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NOTAM - Tiirkiye
Uluslararas1t NOTAM serileri

* A, B, C, D harfleriyle tanimlanan 4 ayr1 NOTAM serisi ile uluslararasi kullanicilara
dagitimi yapilir.

*  SWLT tanitmasi ile SNOWTAM yayimlanmaktadir. ( Yurtdisina dagitim yapilacak
havalimani bilgileri AD 1.2 béliimiinde yayimlanmuistir.)

Ulusal NOTAM serileri:
* Dahili NOTAM G, H, M, L serileri Tiirk¢e olarak 4 seri halinde yayinlanir.
* Bu seriler yalnizca yurt i¢ine yayinlanir.

* SWLT tanitmasi ile de SNOWTAM yayimlanmaktadir. ( Yurti¢ine dagitim yapilacak
havalimani bilgileri AD 1.2 boéliimiinde yayimlanmustir.)

NOTAM TIPLERI

NOTAMN

Yeni NOTAM yeni bir bilgiyi igerir.
Ornek: G0528/15 NOTAMN

NOTAMR

NOTAMR baska bir NOTAM’1n yerine ge¢cmektedir.
NOTAMR sadece bir NOTAMN veya NOTAMR ’nin yerini alir.
Ornek: G0136/12 NOTAMR G0101/12

NOTAMC
NOTAMC’ler NOTAM’lar1 iptal eder.
Ornek: G0136/12 NOTAMC G0101/12

SNOWTAM

* Meydan hareket sahasindaki kar, buz, sulu kar veya bunlar ile iliskili su birikintisi
nedeniyle olusan tehlikeleri bildiren 6zel formatli bir NOTAM dir.

*  Bir SNOWTAM’ 1n maksimum gegerlilik siiresi, 4 Kasim 2021 tarihine kadar 24 saat,
4 Kasim 2021 tarihinden itibaren ise 8 saat olacaktir.
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ASHTAM

* Hava operasyonlarinda 6nemli 6l¢iide etkide bulunan volkanik aktiviteler, volkanik
patlama ve/veya volkanik kiil bulutu gibi durumlar1 6zel bir format araciligi ile
duyuran 6zel bir NOTAM serisidir.

* Bir ASHTAM maksimum gecerlilik siiresi 24 saattir.

Ucus Oncesi Bilgi Biilteni (PIB)

* hava seyriiseferinin emniyet, diizen ve etkinligi i¢in havalimanlar1 ve route i¢in gerekli
havacilik bilgileri; ugus miirettebati dahil ugus operasyonlari personeline ve ugus
Oncesi bilgiden sorumlu birimlere yardimei olmak iizere hazir bulundurulmalidir.

» Yiriirlikteki NOTAM larla diger acil karakterli bilgilerin ana basliklartyla bir 6zetini
iceren Ugus Oncesi Bilgi Biiltenleri (PIB) meydanlarin AIS birimlerinde, ucus
ekipleri/isleticilerin kullanimi i¢in hazir bulundurulur.

Dijital Veri Setleri
» Dijital veri setleri;
a) AIP data set; (AIP veri seti)

* AIP veri seti, hava seyriisefer i¢in gerekli kalic1 karakterli havacilik bilgisinin dijital
gosterimini igerecektir (kalic bilgi ve uzun siireli gegici degisiklikler)

b) terrain data sets; ( Arazi veri seti)

» Arazi veri setleri, arazi yiizeyinin siirekli olarak dijital gosterimini igerecektir.

c) obstacle data sets; ( mania veri seti)

* Mania veri setleri, dikey ve yatay uzantilarda manialarin dijital gésterimini igerecektir.
* Mania veri setleri arazi veri seti iginde yer almayacaktir.

d) aerodrome mapping data sets; (Havaliman1 Haritalama Veri Seti)

* Havaalani harita veri setleri, havaalan1 6zelliklerinin dijital gosterimini icerecektir.

e) instrument flight procedure data sets ( Aletli Ucus Prosediirleri Veri Seti)

* Aletle ugus prosediirii veri setleri, aletle ugus prosediirlerinin dijital gdsterimini
igerecektir.
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*  AIP veri setleri saglandiginda, AIP'nin asagidaki boliimleri bog birakilarak veri
setinin saglandigina dair referans not verilecektir:

AIP Veri Setleri

a) GEN 2.5 List of radio navigation aids;

b) ENR 2.1 FIR, UIR, TMA and CTA;

c) ENR 3.1 Lower ATS routes;

d) ENR 3.2 Upper ATS routes;

e) ENR 3.3 Area navigation routes;

f) ENR 3.4 Helicopter routes;

g) ENR 3.5 Other routes;

h) ENR 3.6 En-route holding;

1) ENR 4.1 Radio navigation aids — en-route;

j) ENR 4.2 Special navigation systems;

k) ENR 4.4 Name-code designators for significant points;
1) ENR 4.5 Aeronautical ground lights — en-route;
m) ENR 5.1 Prohibited, restricted and danger areas;

n) ENR 5.2 Military exercise and training areas and air defence identification zone
(ADIZ);

0) ENR 5.3.1 Other activities of a dangerous nature;
p) ENR 5.3.2 Other potential hazards;
q) ENR 5.5 Aerial sporting and recreational activities;
r) ¥***AD 2.17 Air traffic services airspace;
s) **#** AD 2.19 Radio navigation and landing aids;
t) **** AD 3.16 Air traffic services airspace; and
u) *¥*** AD 3.18 Radio navigation and landing aids.
Metadata
Metadata: Veri hakkinda veri.
Her veri seti asagidaki asgari metadata bilgilerini igermelidir:
a) Veri setini saglayan kurum veya kuruluslarin adlari;
b) Veri setinin saglandigi tarih ve saat;

c) Veri setinin gegerlilik siiresi; ve
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d) Veri setinin kullanimina iliskin herhangi bir sinirlama.

Arazi ve Mania Veri Setleri (eTOD)

* eTOD ( Electronic Terrain and Obstacle Dataset ) - Elektronik arazi ve Mania Veri
Seti

*  PANS-AIM’de verilen sayisal gereklilikler ve metaverilerine uygun olarak Saha-1, 2,
3 ve 4 olmak iizere tanimlanan sahalara iliskin Mania ve Arazi verilerinin
saglanmasidir.

jdidsAEEASANARNANAAn

e¢TOD’un Saglayacag) Faydalar

Ugaklarin emniyetli bir sekilde ugus operasyonlarini gergeklestirebilmeleri i¢in sayisal arazi
ve mania verilerine ihtiyag¢ vardir.

* Arazi Uyan Sistemi (Terrain Warning System) GPWS
Prosediir Tasarim1: Inis kalkis, Yaklasma usulleri
Ugaklarin Acil durum/Inis ya da Pas gegme durumu planlamalarinda

* Hassas Yaklasma Arazi Planlari ile A Tipi Mania Planlarindan daha ayrintili bir
gorsellige sahip olacagi icin ANNEX-14 havalimani tahdit sahalarini ihlal eden
manialarin tespitinin daha pratik hale gelmesinde

» Pilotlarin egitimlerinde kullanilan Ugus Simiilatdrlerinde

* Havacilik Harita/Chartlarinin hazirlanmasinda

*  ASMGCS (Gelismis Yiizey Hareketi Kilavuz ve kontrol Sistemi
e¢TOD Sahalan

* Saha 1: Bir devletin tiim arazisini;

» Saha 2: 4 ayn alt sahadan olugmaktadir.
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* Saha 2a: Mevcut agma sahasi ile serit sahasini igeren bir pistin etrafindaki dikdortgen
alan1 ifade eder.

* Alan 2b: 10 km uzunluga ve her bir tarafta yiizde 15 oraninda disa genislemeye sahip
olan, kalkis yoniinde Alan 2a’nin sonlarindan disa dogru uzanan alan;

e Alan 2¢: Alan 2a’nin simirlarindan en fazla 10 km mesafede olan ve Alan 2b ve Alan
2a’nin disinda uzanan alan;

* Alan 2d: havalimani referans noktasindan, hangisi daha yakinsa, en fazla 45 km ya da
TMA sinirina kadar mesafede olan ve Alan 2a, 2b ve 2¢’nin disinda bulunan alan;

Flight \
operation

prohibited \
72>

Section B-B* ARP

Figure A8-2. Obstacle data collection surfaces — Area 1 and Area 2
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* Saha 3: Pist merkez hattindan baglayarak 90 metre ve havalimani harekat sahasinin
(Pist, Apron, Taksiyolu) diger kisimlarinin kenarlarindan itibaren 50 metre mesafeye
kadar uzanacak sekilde havalimani hareket sahasini sinirlandiran alan.

* Saha 4: CAT-II veya CAT-III kategorilerinde olan bir hassas yaklasma pistindeki
yaklagma yoniinde pist merkez hattinin her yoniine 60 metre uzanan ve pist esiginden
itibaren 900 metre ileri dogru uzanan alan.

AREA 4
‘,..--"’f;m;sm m)

BOR 118.8

Twy bsu| CATlim Rwy
E

£
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Saha Zorunluluklar
* ICAO Annex-15’ e gore iiye iilkeler;

— Saha-1 arazi ve 100 m iizeri elektronik mania verilerini yayimlamak
zorundadirlar. (SHALL)

— Saha-2a i¢inde bulunan ve seyriisefere etki ettigi degerlendirilen manialari,
kalkis yolu iizerinde bulunan ve mania yiizeyini delen manialar1 ve havaalani
mania tahdit yiizeyini delen manialar1 12 Kasim 2015 itibariyle yayinlamak
zorundadir. (SHALL)

— Saha-4 i¢inde yer alan tiim arazi ve manialart CAT II-III hassas yaklasma tesis
edilmis pistler i¢in yayinlamak zorundadir. (SHALL)

— Saha-2b ve 2c ile Saha-3 arazi ve mania verilerinin yayinlanmasi tavsiye
niteliginde belirtilmistir. (SHOULD)

Arazi Veri Seti; Icerik , Gereklilikler ve Yapisi
» Sayisal arazi veri seti sunlar igcermelidir;
— Uzaysal konum (Pozisyon ve Rakim),

— Yer yiiziiniin dag, irmak, vadi, su ve buz kiitleleri gibi tabii olusumlarini igeren
tematik ve gecici 6zellikleri.

— Arazi verileri Tablo A8-3 de belirtilen arazi niteliklerini saglayacaktir.

Mania Veri Seti; I¢erik , Gereklilikler ve Yapis

* Saha-1 mania veri seti yerden 100 metre ve {izeri yiikseklige sahip manialari
icerecektir.

» Saha-2a mania veri seti pist merkez hatt1 dogrultusunda 6lgiilen en yakin pist
rakimindan 3 metre ve iizeri yiikseklige sahip, agma sahas1 bulunmasi halinde en yakin
pist sonu rakimindan 3 metre ve tlizeri ylikseklige sahip manialar1 igerecektir.

* Saha-4 mania veri setinde, pist merkez hatt1 profilinden +3 metre yiiksekliginde
bulunan tiim objeler gosterilecektir.

* Mania verileri maniaya ait dikey ve yatay 6zelliklerin sayisal gdsterimi seklinde
olacaktir. Mania veri elemanlar1 manianin fiziksel 6zelliklerine gore nokta, ¢izgi veya
poligon seklinde gosterilecektir. Ornegin, elektrik hatlari ¢izgi, binalar poligon,
direkler nokta seklinde gosterilecektir.
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Havacilik Bilgi Giincellemeleri

* Havacilik verileri ve havacilik bilgileri giincel tutulmalidir.
» AIP ve djjital data setleri ayn1 dongii ile glincellenmelidir.
* Aecronautical information regulation and control (AIRAC)

* Ucus Operasyonlarina etkisi olan bilgilerin AIRAC dongiisii kapsaminda 28 giinde bir
giincellenmelidir.

— FIR, TMA, CTR, TA, TL, MSA, Holding procedures, IFP, ENR, RWY, SWY,
TWY, Apron, APP LGT, MET, vs.

* AIRAC sistemi kapsaminda bildirilen bilgiler, bildirilen durum gegici bir nitelikte
olmadikga ve tiim siire boyunca devam etmeyecekse, yiiriirliik tarihinden itibaren en
az 28 giin daha degistirilmeyecektir.

» AIRAC sistemi kapsaminda verilen bilgiler, havacilik bilgi servisi (AIS) tarafindan
alicilara yiirtirliik tarihinden en az 28 giin 6nce ulastirilmasi saglanacaktir.

AIRAC Dongiisii

Implementation Date Planning

* Promulgation in AIP — why 56 days before effective date?

56 days
42 days
Iz 28 days
L 20 days
15 days
»
) v
<« M
Publication date Publication date Latest Cut-off FMS Delivery Effective
(major changes) (normal) delivery date date data to date
production operator

Figure 2-2. Processing cycle for airborne navigation databases

(ICAO Doc 8126 — AIS Manual)
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* AIRAC tarihinde yayimlanacak bir bilgi olmadiginda en az bir AIRAC dongiisii
oncesinden ( 28 giin) NIL duyurusu yayinlanacaktir.

e

Havacilik Bilgi Giincellemeleri

— Bir AIP Degisikligi belirlenen aralikta veya yayimlanma tarihinde
yayimlanmayacaksa, bir NIL duyurusu NOTAM kontrol listesi ile yapilmali ve
dagitilmalidir.

» Kartografik ¢calisma gerektiren ve / veya navigasyon veri tabanlariin giincellenmesini
gerektiren onemli degisiklikler AIRAC yiiriirliik tarihleri disindaki tarihler uygulama
tarihleri olarak kullanilamaz.

* El degisiklikleri veya ilave agiklamalarin verilmesi gibi hususlar asgari diizeyde
tutulacaktir.

AIP ve SUP Giincellemeleri

* Havacilik bilgi yayimi (AIP), giincel tutmak i¢in diizenli araliklarla degistirilmeli veya
yeniden yayinlanmalidir.

* AIP Degisikligi diizenli araligi, AIP Bo6liim 1 - Genel (GEN) 'de belirtilir.

* AIP'de yapilan kalic1 degisiklikler, AIP Degisiklikleri (AIP AMDT, AIRAC AIP
AMDT) olarak yayinlanacaktir.

*  Uzun stireli gegici degisiklikler (li¢ ay veya daha uzun) ve Kapsamli metin ve / veya
grafikler iceren kisa siireli bilgiler AIP SUP olarak yayinlanacaktir.

* Bir AIP SUP’da bir hata olustugunda veya bir AIP SUP‘un gecerlilik siiresi
degistirildiginde, yeni bir AIP SUP ilgili SUP’un yerine gececek sekilde
yayinlanacaktir.

AIP El Diizeltmeleri

* Yaymlanmis olunan AIP bilgilerinde hatal1 bilgiler NOTAM ile duyurulur ve el ile
diizeltilmesi istenir. El ile diizletme yapilan AIP bilgisinin yanina NOTAM no’su
yazilir ve AIP GEN 0.5-1 AIP EL DUZELTMELERI LISTESI ne kayit edilir.
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Ornek: Diizeltme NOTAM 1

(G4025/06 NOTAMN

Q) LTAA/QFAXX/I/BO/A/000/999/4100N03947E005

A) LTCG B) 0610271421 C) PERM

E) TRABZON HAVALIMANI
REF AIP TURKIYE ADZ LTCG AOC
MAGNETIC VARIATION 3 DERECE 51 FEET E (1999)IFADESINI
4 DERECE 43 FEET E(2006) OLARAK DUZELTINIZ.)

Ornek : AIP sayfasinda el diizeltmesi

AENSIONS AND ELEVATIONS IN METERS
MAGNETIC VAR ATION SSE5F11085T

4°43' (2006) G4025/06 YY RWY 11— 29
N —————— 0
L ' ] 1 DECUARED DISTANCES
— -- [BwY 11
- ! 264 TAKE - OFF RUN AVAILABLE
— — £ TAKE OFF DISTANCE AVALARE
— | 0 ACCEERATE STOP DISTANCE AVAILABLE
L. _ | e LAND NG DISTANCE AVAILAB.E
NOTAM Giincellemeleri

* NOTAM, dagitim yapilacak bilginin ge¢ici nitelikte ve kisa siireli olmasi durumunda
ve ya da kapsamli metin ve/veya grafikler hari¢ operasyonel olarak 6nem arz eden
daimi degisikliklerin ya da uzun siireli gecici degisikliklerin, kisa bir siirede
duyurulmasi gerektiginde olusturulmali ve derhal yayilanmalidir.

*  NOTAM, Hizmet dis1 kalinmasi, volkanik aktivite, radyoaktif madde salinimi, toksik
kimyasallar ve 6ngoriilemeyen diger durumlar harig etkilenen taraflarin gerekli
herhangi bir islem yapmalar1 icin yeterli siire 6ncesinden yaymlanmalidir.
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* P, D, R sahalarinin kurulmasi ve acil durum operasyonlar1 disindaki gecici hava sahasi
kisitlamalar1 gerektiren faaliyetler i¢in en az yedi (7) giin 6nceden bildirimde
bulunulur.

» Kalic1 bir NOTAM’1n (PERM) yayinlanmasindan itibaren ii¢ ay iginde, NOTAM
bilgisi etkilenen havacilik bilgi iiriinlerine dahil edilecektir.

*  Uzun siireli gecici bir NOTAM'in yaymlanmasindan itibaren {i¢ ay i¢inde, NOTAM'da
yer alan bilgi AIP SUP’a dahil edilecektir.

* Bir AIP AMDT veya bir AIP SUP, AIRAC prosediirlerine uygun olarak
yayinlandiginda, “igerigin kisa bir agiklamasini vererek yiirtirliik tarih ve saatini, ve
AMDT veya SUP referans numarasi verilerek Trigger NOTAM” olarak adlandirilan
NOTAM yayinlanacaktir.

* Trigger NOTAM, AMDT ve SUP ile ayni tarih ve saatte yiiriirliige girecektir ve ugus
Oncesi bilgi biilteninde on dort giinliik bir siire i¢in gegerli kalacaktir.

» Dijital veri setleri i¢in giincelleme aralig1 veri iirlinii sartnamesinde belirtilecektir.

» Kalic1 degisiklikler ve uzun stireli gecici degisiklikler (li¢ ay veya daha uzun) dijital
olarak kullanima sunuldugunda degisiklikleri iceren eksiksiz bir veri seti veya daha
once verilmis olanlardan yalnizca farkliliklar1 igeren alt kiime seklinde
yayinlanacaktir.

«  Onceden kullanima sunulan veri setleri (AIRAC dongiisiine gore) yayn ile gegerli
tarih arasinda AIRAC dis1 degisiklikler ile giincellenir.

Dijital Veri Setleri Giincellemesi
» AIP ve dijital data setleri ayn1 dongii ile glincellenmelidir.
» Dijital veri setleri i¢in glincelleme aralig1 veri iirlinii sartnamesinde belirtilecektir.

» Kalicr degisiklikler ve uzun siireli gecici degisiklikler (ii¢c ay veya daha uzun) dijital
olarak kullanima sunuldugunda degisiklikleri iceren eksiksiz bir veri seti veya daha
once verilmis olanlardan yalnizca farkliliklar1 igeren alt kiime seklinde
yayilanacaktir.

Onceden kullanima sunulan veri setleri (AIRAC déngiisiine gore) yaymlama ile
gegcerlilik tarihi arasinda, AIRAC dis1 degisiklikler ile gilincellenir.

Havacilik Veri Katalogu

*  Havacilik Veri Katalogu, havacilik Bilgi yonetimi (AIM) veri kapsaminin genel bir
aciklamasidir. AIS taraffindan toplanan ve muhafaza edilen tiim havacilik bilgilerini
birlestirmektedir. Havacilik veri kaynagi ve yayin gereksinimleri icin bir referans
saglar.
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Havacilik Veri Katalogu, tiim konularin, ozelliklerin ve alt 6zelliklerin detayl
aciklamalarini, veri kalitesi gereksinimleri ve veri tiplerini sunar.

Table A1-1 Aerodrome data;

Table A1-2 Airspace data;

Table A1-3 ATS and other routes data;

Table A1-4 Instrument flight procedure data;
Table A1-5 Radio navigation aids/systems data;
Table A1-6 Obstacle data;

Table A1-7 Geographic data;

Table A1-8 Terrain data;

Table A1-9 Data types; and

Table A1-10 Information about national and local regulation, services and
procedures.

Son...
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NOTAM (NOTICE TO AIRMEN)

NOTAM NEDIR?

Herhangi bir havacilik kolaylig1, hizmeti, yontemi ya da hava seyriiseferini etkileyen/etkileyecek bir
tehlikenin varligi, kosullar1 veya degisikligine iligskin bilgileri, ugus harekati ile ilgili personele

zamaninda duyurmak amaciyla yapilan bir uyari yaymidir.

NOTAM ORNEGI :

(H1275/21 NOTAMN
Q)LTBB/QMRLC/IV/NBO/A /000/999/4117N02845E005

A) LTFM
B) 2105300500 C)2105301000

E) RWY 16L/34R TRAFIGE KAPALIDIR.
- BAKIM NEDENIYLE-.)

NOTAM metni, ANNEX-15 ve DOC 8126°da belirtilen “ICAO Sistem NOTAM” formatina uygun
olarak diizenlenir ve ICAO kisaltmalari, gostergeler, tanitmalar; belirleyiciler, cagri adlari,

frekanslar, sayilar ve acik lisansla verilen bilgilerle tamamlanir.

NOTAM’IN AMACI

Hava seyriiseferini ve ugus giivenligini etkileyebilecek her tiirlii durumun varligini veya
degisikligini zamaninda duyurarak; hava trafiginin giiven, diizen ve etkinligini arttiran bir ikaz

yayimudir.

DHMi HAVACILIK EGiTiM DAIRESi BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




e

AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%

NOTAM YAYIMLAMA KRIiTERLERi

NOTAM yayimlamanin temel prensipleri, ICAO ANNEX 15 - AERONAUTICAL
INFORMATION SERVICES dokiimanininda belirtilmistir.

Buna gore;
° gecici nitelikte olan kisa stireli bilgiler,
° gecici nitelikte olan uzun siireli bilgilerin kisa siirede duyurulmasi gereken degisiklikleri

(uzun metin ve grafikler diginda) ***
° operasyonel 6nem arz eden kalict nitelikteki bilgi degisiklikleri icin NOTAM yayimlanir.

*#* Uzun metin ve grafik iceren bu nitelikteki bilgiler “AIP SUP” ile yayimlanir.

NOTAM YAYIMLAMA

Tiirkiye’ye iliskin NOTAM’a esas havacilik verileri/bilgileri, ICAO NOTAM formatinda;

° yurt icine Tiirkge (DAHILI NOTAMLAR)

° yurt disina Ingilizce (HARICI NOTAMLAR)

olarak EAD (European AIS Database) sistemi lizerinden NOTAM Ofisler tarafindan yayimlanir ve
AFTN sistemi kanaliyla “LTAAYNYX” orijini ile dagitim1 yapilir.

pu

NOTAM OFIiSLERI VE GOREV ALANLARI

Her iilke mutlaka kendi Uluslararast NOTAM ofisini (NOF) kurmali ve bu birim gerekli NOTAM
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akiginin saglanmasi i¢in haberlesme aglari (AFTN) ile baglantili olmalidir.

Ulkemizde; Uluslararast ve Ulusal NOTAM Ofisleri olmak iizere 2 tane NOTAM Ofis

bulunmaktadir.

° Uluslararast NOTAM Ofisi : Tiirkiye Hava Trafik Kontrol Merkezi’nde
° Ulusal NOTAM Ofisi : Istanbul Havalimani’nda

Yukarida belirtilen NOTAM ofislerin gorev yetki ve sorumluluklart AIM Yonergesi ve KYS

dokiimanlarinda ayrintili olarak belirtilmistir.

NOTAM KONULARI

NOTAM YAYIMLANMASI GEREKEN KONULAR

Asagidaki konulara iligkin degisiklik, diizenleme, tahsis edilme, kaldirilma, ariza vb. icin NOTAM
yayimlanir:

° Havalimani, Heliport veya pist tesis edilmesi, kapalilig1 veya faaliyetine iliskin 6nemli
degisiklikler

° Havacilik hizmetlerinin (COM, AGA, AIS, MET, SAR vb...) kurulmasi, kaldirilmasi1 veya
faaliyetine iliskin onemli degisiklikler

° Hava seyriisefer sistemleri ve hava-yer haberlesme sistemlerinin tesisi, hizmetten alinmasi

veya isletim kabiliyetindeki 6nemli degisiklikler.

° Gorsel yardimer cihazlarin tesisi, kaldirilmasi ve bunlarda meydana gelen 6nemli
degisiklikler,
° Havaliman1 aydinlatma sistemi ile ilgili 6nemli kisimlarin faaliyetinin kesilmesi veya tekrar

faaliyete alinmasi,

° Hava Seyriisefer hizmet yontemleri ile ilgili yapilan 6nemli degisikliklerin olusturulmasi
kaldirilmas1 veya degisikligi,

° Manevra sahasinda biiyiik hatalar ya da bir engelin ortaya ¢ikmasi veya mevcut olan bu

durumun giderilmesi,

° Yakait, yag ve oksijen mevcudiyetindeki 6nemli bir degisiklik ya da kisitlama,
° Mevcut Arama-Kurtarma ara¢ ve hizmetlerindeki 6nemli degisiklikler,
° Hava Seyriiseferi i¢in dnemli olan manialar1 gosteren tehlike bikinlarinin olusturulmasi,

kaldirilmasi ya da ¢alismaya yeniden baslamasi,
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° Acil geregi yapilmasi istenen Yonetmelik ve Tiiziiklerdeki degisiklikler,

° Hava Seyriiseferini etkileyen tehlikelerin varlig:
a) Manialar,

b) Askeri tatbikatlar,

c) Gosteriler,

d) Havai fisek,

e) Dilek feneri,

f) Yarigmalar,

g) Yayimmlanmis sahalar disinda kalan 6nemli parasiit etkinlikleri.

° Pilotlarin gece goriisiinii etkileyecek derecede lazer gosterileri ve isaret fisekleri,

° Tirmanis, pas gegme, yaklagma sahalarinda ve pist uzantisinda hava seyriiseferini
etkileyebilecek 6nemli manialarin dikilmesi, kaldirilmasi veya degistirilmesi,

° Yasak, Tahditli, Tehlikeli sahalarin durumundaki degisiklikler ya da bunlarin (faal hale
getirilmesi ya da aktiviteyi durdurma dahil olmak iizere) olusturulmasi veya iptal edilmesi,

° Yer gostergelerinin tahsisi, iptali veya degistirilmesi,

° Kurtarma ve yanginla miicadele kategorisindeki meydan/heliport’lardaki degisiklikler. (bkz
Annex 14, Volume I, Chapter 9, ve Attachment A, Section 17)

° Harekat sahasindaki kar, buz, sulu kar, radyoaktif madde, zehirli kimyasal madde, volkanik
kiil kalintis1 veya hareket sahasinda bulunan su kaynakli tehlikeli kosullarin varligi, ortadan
kalkmasi veya durumundaki degisiklikler,

° Asilama ve karantina 6nlemlerine tabi olan durumlarda degisiklik gerektiren salginlarin
ortaya ¢ikmasi,

° Gozlenen veya beklenen uzay/hava olaylari, (olayin olus tarih ve saati, bundan
etkilenebilecek hava sahasi alanlari ve ugus seviyeleri)

° Volkanik aktivitelerin gelisi, yeri, volkanik piiskiirtmelerin tarih ve zamanu, siiresi, volkanik
kil bulutlarinin hareket yonii ve dikey-yatay genisligi, etkilenen yollar, veya yol boliimlerine iligkin
onemli operasyonel degisiklikler.

° Niikleer veya kimyasal bir kaza/vaka sonucu atmosfere yayilan radyoaktif maddeler ve/veya
zehirli kimyasallarin olmasi (Bu olayin yeri, tarih ve saati, yayilimin hareket yonii ve bundan
etkilenen ugus seviyeleri ve yollar)

° Hava Seyriiseferini etkileyen yontem ve/veya kisitlamalarla birlikte Birlesmis Milletler

himayesine alinan insani yardim gorevleriyle ilgili operasyonlarin olusturulmast,
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° Hava Trafik Hizmetleri(ATS) ve bunu destekleyici yardimer hizmetlerin kismen ya da

tamamen kesintiye ugramasi durumunda kisa vadeli ihtiyati 6nlemlerin yiirtirliige konmast,

NOTAM YAYIMLANMASI GEREKMEYEN KONULAR

Asagida yer alan durumlar s6z konusu oldugunda NOTAM yayimlanmayacaktir.

° Apronlar ve taksiyollar1 iizerinde, ugak harekat giivenligini etkilemeyecek tiirden bakim
calismalari,

° Ucgak inis-kalkiglari, mevcut diger pistler lizerinde giivenli bir sekilde yapilabildiginde veya

gerektiginde kullanilan techizatin kaldirilabilecegi hallerdeki pist isaretleme ¢aligmalari,

° Hava araglarinin ugus emniyetini etkilemeyen havalimani civarindaki gegici manialar,
° Ugak operasyonunu dogrudan etkilemeyen havalimani aydinlatma sistemindeki kismi
arizalar,

° Alternatif frekanslarin kullanilabilir ve etkin oldugu bilindigi durumlarda hava-yer

haberlesmesindeki kismi arizalar,

° Apron yonlendirme hizmetleri ile yer yol trafik kontroliindeki aksakliklar,

° Havalimani harekat sahasindaki yer (konum), yon veya diger talimat isaretlerinin
calismamasi,

° Kontrolsiiz hava sahasinda VFR sartlarda yapilan yayimlanmis saha veya tehlikeli ya da

yasak sahalarda kontrollii yapilan parasiit atlayislari,

° Yer birimleri tarafindan yapilan egitim faaliyetleri,

° Operasyonel bir etkisi yoksa yedek ve ikincil sistemlerin kullanim dist olmasi,

° Operasyonel bir etkisi yoksa, havalimani tesis ve genel hizmetlerin kisitli olmast,

° Genel havaciligi etkilemeyen ulusal yonetmelikler/diizenlemeler,

° Operasyonel bir etkisi olmayan olasi/potansiyel duyuru ve ikazlar,

° Halihazirda yayimlanmis olan bilgiler i¢in genel hatirlatmalar,

° Yer birimleri i¢in, hava sahasi ve servis kullanicilarina operasyonel bir etkisi olmayan

techizatlarin olmasi,

° Operasyonel etkisi olmayan lazer ve minumum ugus yliksekliginin altindaki havai fisek
gosterileri ile ilgili durumlar,

° Bir saatten kisa siiren yerel koordineli sekilde planlanmis ¢alismalarla baglantili olan harekat
sahas1 kisimlarinin kapaliligi,

° Caligma saatleri disinda havalimani/heliport kapalilik/mesguliyet veya degisiklik olmasi
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° Benzer sekilde gecici durumlara ait operasyonel olmayan her tiirlii bilgi.

\

durumlart,

NOTAM NOTAM

YENI NOTAM DEGISIKLIK NOTAMI IPTAL NOTAMI

NOTAM TiPLERi

NOTAMN

° Yeni bir NOTAM yayimlanirken kullanilir.

° Yiiriirlikkte olmayan, yeni bir bilgiyi igerir.

° Seri harfi, NOTAM numarasi, Slash (/) isareti ve yildan ( son iki rakami) sonra NOTAMN
olarak belirtilir

Ornek: G0531/12 NOTAMN
NOTAMR

° NOTAMR daha dnce yayimlanmis ve yiiriirliikte olan bir NOTAM’1n iizerinde
degisiklik/glincelleme yapar.
° Giincellenen/Degistirilen NOTAM 1n serisi ve numarast NOTAMR ifadesini takiben yazilir.
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Ornek :

G1305/20 NOTAMR G1265/20

° Yalnizca NOTAMN veya NOTAMR olarak yayimlanmis NOTAM’1 giinceller/degistirir.

) Yalnizca tek bir NOTAMN veya NOTAMR’i giinceller/degistirir.

° B) maddesinde, yayimlandigi zaman diliminden daha ileri bir zaman dilimi (ytirtirliik
tarihi/saati) kullanilamaz.

° Degistirdigi/giincelledigi NOTAM’ la kesinlikle ayn1 konuya deginir.

° Degistirdigi/giincelledigi NOTAM?’ la kesinlikle ayn1 seride yayimlanir.

° Degistirdigi/giincelledigi NOTAM?’ la kesinlikle ayn1 yer gostergesine sahiptir.

° yayimlandigi an itibariyla giincelledigi NOTAMN veya NOTAMR’1 yiirtirliikten kaldirir.

° NOTAMR, c¢ok sayfali/kisimli bir NOTAM 1n tek bir sayfasini/kismini giincelleyemez. Cok
sayfali NOTAM’larda, tiim NOTAM giincellenir.

NOTAMC

° Yirtrliikten kaldirilmasi gereken bir NOTAM1 yiiriirliikten kaldirir, yani iptal eder.
° Iptal edilen NOTAM 1n serisi ve numarast NOTAMC ifadesini takiben yazilir.

Ornek :

G1335/20 NOTAMC G1305/20

° yayimlandigi an itibariyla ilgili oldugu NOTAMN veya NOTAMR’1 yiirtirliikten kaldirir.

o B) maddesinde, yayimlandig1 zaman diliminden daha ileri bir zaman dilimi (yiiriirlik

tarihi/saati) kullanilamaz.

o Iptal NOTAM’larinda C) Maddesi bulunmaz.

° Iptal ettigi NOTAM’ la kesinlikle ayni1 seride yayimlanir.

° Iptal ettigi NOTAM’ la kesinlikle ayn1 yer gdstergesine sahiptir.

° Yalnizca NOTAMN veya NOTAMR olarak yayimlanmis NOTAM’1 iptal eder.
o Yalnizca tek bir NOTAMN veya NOTAMR’i iptal eder.

° NOTAMC, ¢ok sayfali/kisimli bir NOTAM’1n tek bir sayfasini/kismini iptal edemez. Cok
sayfali NOTAM’larda, tim NOTAM iptal edilir.
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° NOTAM’n icerdigi bilgiler ICAO NOTAM formatinda belirtilen siraya gére diizenlenir ve

NOTAM GENEL OZELLIKLERI

bu formatta yayimlanir.

° NOTAM Metni miimkiin oldugunca kisa, acik ve anlasilir olacaktir.

° NOTAM metninde yalnizca DOC 8400°de (Abbreviations and Codes) yer alan kisaltmalar
kullanilir.

° NOTAM yayimlanirken DOC 8400(ICAO Abbreviations and Codes) ve DOC 8126’ nin
(Aeronautical Information Services Manual) 6. Boliim - B ekinde (NSC-NOTAM Selection
Criteria) yer alan NOTAM kodlar1 kullanilir.

° NOTAM’1n Q) satirt olusturulurken kullanilacak NOTAM kod gruplart ve bu kodlarla
iligkili Trafik, Amag, Kapsam niteleyicileri DOC 8126°da yer alan “NOTAM Selection Criteria-
NSC” tablosuna gore belirlenir.

° NOTAM’da her bir seri, birbirini takip eden seri numarasi ile yayimlanr.

° Her NOTAM sadece tek bir konu ve bu konunun tek bir kosulu ile ilgili olmalidir.

o Not: Trigger NOTAM i¢in olan istisna durum mevcuttur.

° Yayimlanan tiim zaman bilgileri UTC olmalidir.
° Uluslararas1 dagitima tabi tiim NOTAM’lar Ingilizce dilinde diizenlenecek ve
yayimlanacaktir.

° Bir NOTAM'da hata meydana geldiginde, ya hatali NOTAM'm yerini alacak gilincellenmis
bir NOTAMR yayimlanacak ya da hatali NOTAM, NOTAMC ile iptal edilerek diizeltilmis olan
NOTAM bilgisi NOTAMN olarak yayimlanacaktir.

° NOTAM’1n C) Maddesinde “EST” bulunuyorsa, bu NOTAM i¢in C) Maddesinde belirtilen
zaman diliminden 6nce, NOTAM konusunun durumuna gére bir NOTAMC veya NOTAMR
yayimlanmasi gerekir.

° Kalici nitelikte olan ve AIP’de degisiklik yapilmasini gerektiren bir bilgi i¢in yayimlanacak
NOTAM’1n C) Maddesinde “PERM” ifadesi bulunur ve bu NOTAM lar ilgili AIP degisikligi
yapildiktan sonra AIP ekinde belirtilen tarihten 14 giin sonra NOTAMC yayimlanarak yiiriirliikten
kaldirilir.

° C) Maddesinde “PERM” ifadesi bulunan NOTAM’larda, NOTAM igeriginin degisiklige
sebep oldugu AIP sayfasi veya AIP SUP numarasi referanslari bulunmalidir.

° NOTAMR ve NOTAMC yaymmlanirken giincelledigi veya iptal ettii NOTAM’1n serisi ve
numarasi belirtilecektir.

° NOTAMR ve NOTAMC’de her iki NOTAM'n serisi, konum gostergesi ve konusu ayni
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olacaktir.

° NOTAMR ve NOTAMC yalnizca tek bir NOTAM’1 iptal eder veya degistirir.

° Bir NOTAM’1n A) maddesinde, yalnizca Yer Gostergeleri (Doc 7910) dokiimani igerisinde
bulunan yer gostergeleri kullanilabilir.

° Kullanilan NOTAM Serileri ve aciklamalar1 AIP GEN 3.1°de yer alir.

ICAO NOTAM FORMATINDA NOTAM OLUSTURMA USULLERI

ICAO NOTAM formatinda NOTAM olusturma usulleri “EUROCONTROL OPADD - Operating

Procedures for AIS Dynamic Data” dokiimaninda yer alir.

NOTAM SERILERI

Her iilke NOTAM yayimlarken kullanacagi, bir harften olusan NOTAM serilerini belirler ve bu

serileri kendi AIP’lerinde tanimlar.
Ulkeler NOTAM serilerini belirlerken “S” ve “T” harfleri disinda tiim harfleri kullanabilirler.

Tiirkiye adina kullanilan NOTAM Serileri ve aciklamalar1 AIP GEN 3.1°de detayli olarak yer alir.

Tiirkiye’de NOTAM’lar 2 kategoride yayinlanir:

Ulusal NOTAM serileri: Dahili NOTAM G, H, L, M harfleriyle tanimlanan Tiirk¢e olarak 4
seri halinde yayinlanir. Bu serilerin yurtigine dagitimi yapilir.

Uluslararas1t NOTAM serileri: A, B, C, D ve harfleriyle tanimlanan 4 ayrt NOTAM serisi
ile Ingilizce olarak yapilir ve uluslararasi kullanicilara dagitimi yapalir.

ULUSAL NOTAM SERILERI

“G” serisi NOTAM: Bu NOTAM’lar Tirkiye’deki tiim havaalanlari, yol, seyriisefer
kolayliklarini, hava sahasi kisitlamalar1 ve ikaz bilgilerine iliskin yenilikleri veya degisiklikleri
ve PERM NOTAM lar1 igermektedir.
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“H” serisi NOTAM: Bu NOTAM’lar sadece Istanbul FIR’1 icindeki havalimani, seyriisefer
kolayliklar1 ve bunlarla ilgili degisiklik bilgilerini igerir.
“L” serisi NOTAM: Insansiz Hava Araclar1 (IHA) ucuslarina iliskin bilgileri igerir.

\;

“M” serisi NOTAM: Bu NOTAM’lar askeri havalimanlarini ilgilendiren bilgiler ile, seyriisefer
kolayliklar1 ve bu konuyla ilgili degisiklik bilgilerini icermektedir. Askeri NOTAM lar her yilin
Ocak ayimnin birinci giinii 0001 UTC’de M5001°den baslayarak numaralandirilirlar.

ULUSLARARASI NOTAM SERILERI

“A” serisi NOTAM: Genel kurallar, yol seyriiseferi ve haberlesme kolayliklari, FL245 ve
tizerinde yer alan hava sahasi kisitlamalari ve aktiviteler ile uluslararasi trafige agik
havalimanlarina (Bk.AD 1.3) iliskin tiim bilgiler bu seri ile yaymlanir. Bu bilgiler radyo
seyriisefer yardimcilarmi, hizmetlerini, tehlikeleri, tiim yol kolayliklar1 ile Ankara ve Istanbul
FIR’larin1 etkileyen tiim seyriisefer ikazlarint ve PERM NOTAM lari igerir

“B” serisi NOTAM: FL245’in altinda yer alan hava saha kisitlamalar1 ve aktivitelerine iligkin
bilgilerle, yalnizca ulusal trafige a¢ik havalimanlarina (AD 1.3) iliskin bilgileri igerir.

“C” serisi NOTAM: Heliportlar ve/veya yalnizca VFR ucuslara izin verilen havaalanlari ile
400 FT AGL iizerinde ugus yapan IHA ’lara iliskin bilgileri igerir.

“D” serisi NOTAM: Askeri havaalanlar1 ile bu meydanlardaki seyriisefer kolaylik ve
usullerden ugus emniyetini ve trafigi etkileyen degisiklik bilgilerin; yerli ve yabanci
kullanicilara NOTAM’la duyurulmasini igerir. Her y1lin Ocak ayinin birinci giinii “D0001” den
baslayarak numaralandirilir.

NOTAM FORMATI VE iCERIGi

(B0120/18 NOTAMN
Q)LTAA/QWPLW/IV/M/W/000/220/3820N03819E025
A)LTAA

B) 1801240900

C) 1801271300

D) 0900-1300

E) PJE WILL TAKE PLACE WI MALATYA MIL TMA:
382026N0382436E 381351N0382049E 382646N0381616E 382058N0382248E
F) SFC

G) FL200)
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NOTAM NUMARASI
o NOTAM numarasi 4 basamak ve 2 basamakli y1l bilgisinden olusur.
Ornek: G0120/18, HI1232/16, DO0070/18

o Her seri, her y1l Ocak’ta 0001 ile baslar.

° M serisi 5001 ile baslar.

° NOTAM numarasi artarak ve birbirini takip ederek numaralanur.

o NOTAM igerigi uzun bir metin i¢eriyorsa, NOTAM metni kisimlara boliinerek yayimlanir.
Ayn1 seri numarasina sahip, birden fazla sayfali/kisimli NOTAM olusur. Olusan sayfa sayisina gore
NOTAM seri numarasini takiben A harfinden baslayarak sirasiyla her bir sayfa gosterilir. Harften

sonra gelen iki basamakli rakam ise NOTAM’1n toplam kag sayfa oldugunu niteler.

Ornek: A1970/18A02 - 2 sayfadan olusan NOTAM’1n 1. sayfasi
A1970/18F08 - 8 sayfadan olusan NOTAM’1n 6. Sayfasi

Cok sayfali NOTAM’1n her bir sayfasinda, ayr1 bir NOTAM mesaj1 gibi, Q maddesinden D
maddesine (eger varsa) kadar olan tiim bilgiler yer alir. NOTAM F) ve G) Maddeleri igeriyorsa, bu

maddeler NOTAM 1 yalnizca son sayfasinda yer alir.

SISTEM NOTAM FORMATIN, MADDELERI VE iCERIiGi

©Q” MADDESI (NOTAM NITELEYICi SATIRI ):

FIR, NOTAM Kodu, Trafik, Amag, Kapsam, Alt/Ust Limit, Cografik Referans
“A” Maddesi: Havaalani ya da FIR

“B” Maddesi: NOTAM 1 Baslangici

“C” Maddesi: NOTAM’in Bitisi
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e

“D” Maddesi: NOTAM’in Periyodu
“E” Maddesi: NOTAM’mn Agiklamasi
“F” Maddesi: Alt Seviye

“G” Maddesi: Ust Seviye

Q SATIRI - NOTAM NITELEYICI SATIRI

NOTAM Sec¢me Kriterleri (NSC — NOTAM Selection Criteria) ve (Doc 8400 — Abbreviations and
Codes) dokiimanina gore, NOTAM’1n ‘Q’ Satir1 olusturulur.

Amac:
NSC’ye gore NOTAM Kod kombinasyonlari olusturmak ve ilgili Trafik”, “Amag” ve Kapsam”

Niteleyicileri belirlemektir.

Boylece PIB (Preflight Information Bulletin) i¢in veri olusturulur.

Q SATIRI iLE iLGILI GENEL KURALLAR:
FIR NITELEYICI :

NOTAM bir FIR’la ilgiliyse LTAA veya LTBB, iki FIR veya daha fazla FIR ’la ilgiliyse iilke kodu
ve XX harfleri yazilir, A) maddesinde agilimi1 yapilir, LTAA LTBB gibi...

Ornek: Q)LTAA
Q)LTBB
Q)LTXX

NOTAM KODU

Bu madde NOTAM kodunu igerir, NOTAM Kodlarinin tahsisi NOTAM Se¢me Kriterlerine (NSC)
gore yapilir. NSC’ye gore belirlenen NOTAM Kodu ve bu kodla iliskili “TRAFIK” “AMAC” ve
“KAPSAM?” niteleyicileri de olusarak NOTAM 1n ilgili satirin1 olusturur.
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“Q” harfi ile baglar; 2. ve 3. harfler NOTAM’1n konusunu, 4. ve 5. harfler ise konunun sart1 veya
durumunu gosterir.

Eger NSC de uygun kod karsilig1 yoksa 2. 3. ve 4. 5. harfler i¢in “XXXX" harfleri kullanilir.
Ornek: Q)LTBB/QNVAS/IV/NBO/A /000/999/........

- 2. ve 3. Harfler: NOTAM’1 yapilan cihaz, durum veya olusum : NV (VOR)

-4.ve 5. harfler: NOTAM’a konu olan cihaz durum veya olusumun ¢alisma durumu :

AS (Caligsmiyor)

TRAFIK NITELEYICi :
Q)LTBB/QMRLC/IV/NBO/A /000/999........
I- IFR

V- VFR

IV- IFR VE VFR TRAFIK

K- KONTROL LISTESI iLE ILGILI

Uygun trafik tipi NSC’den alinir.

AMAC NITELEYICI :
Q)LTBB/QMRLC/TV/NBO/A /000/999.........

N - Acil olarak duyurulmasi gereken NOTAMlar
O - Operasyonel olarak 6nem igceren NOTAM’lar
B - PIB girisi i¢in segilen NOTAM’lar

M - Ozel olarak filitrelenmedigi takdirde, ugus dncesi bilgi biilteninde yer almayan NOTAM’lar
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Q)LTBB/QMRLC/IV/NBO/A /000/999........

A - Meydan ile ilgili bir NOTAM
E - Yol ile ilgili bir NOTAM
AE - Yol ve Meydanla ilgili bir NOTAM

W - Seyriisefer ikaz NOTAM’1

AW - Meydan iizerinde gergeklestirilen bir aktivite NOTAM’1

K - NOTAM bir kontrol listesi ise:

SAHA A) MADDESI
A MEYDAN
AE MEYDAN

E FIR(lar)

W FIR(lar)

AW MEYDAN

K FIR(lar)

ALT LIMIT/UST LIMIT :

Q)LTBB/QMRLC/IV/NBO/A /000/999/

NOTAM igeriginin alt limiti varsa FL cinsinden degeri, yoksa 000 olarak yazilir.

NOTAM igeriginin iist limiti varsa FL cinsinden degeri, yoksa 999 olarak yazilir.

DHMi HAVACILIK EGITIM DAIRESI BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




% AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 —————=

COGRAFIi REFERANS :

NOTAM'daki bilginin cografi yerini igerir ve;

* 5 karakterli KUZEY/GUNEY enlemi, 6 karakterli DOGU/BATI Boylamlarini veren ve toplam 11
karakterden olusan bir koordinat setidir. NOTAM konusunun cografi konumunun orta noktasini

gosterir.

Ornek: Q)LTBB/QMRLC/IV/NBO/A /000/999/4059N02849E005

* NOTAM konusunun cografik konumunu igine alan dairenin 3 basamakli Yarigap bilgisini Deniz

mili (NM) cinsinden verir.

Ornek:Q) LTAA/QWELW/IV/0B/W/000/310/3910N03230E011

° Belirli bir cografi pozisyonu olmayan (6rnegin: VOLMET Giris gerekleri, Haberlesme
Kesintisi, SRS yayimlar1 v.b) ve Kapsam (Scope) bilgisi E veya W olan bir NOTAM ise; etkilenen

tlim sahay1 kapsayan tahmini bir daire merkezinin yarigapini gosteren koordinatlar girilecektir.

° Kapsam Nitelendiricisi “A” olan tim NOTAM’lara, Meydan Referans Noktasi (ARP)

koordinatlar1 girilecektir.

° Kapsam Niteleyicisi “AE” veya “AW” olan NOTAM’lar i¢in, uygun bir koordinat bilgisi
girilecektir. Bu koordinatlar ARP’den farkli olabilir.

° Kapsam Niteleyicisi “E” veya “W” olan ve verilen/bilinen bir nokta  (Seyriisefer
Yardimci Cihazlari, Rapor Noktalar1 vb...) ile ilgili NOTAM’lar i¢in,  bu noktalarin koordinatlar

girilecektir.
° Kapsam Niteleyicisi “E” veya “W” olan ve bir saha (FIR, Ulke, Tehlikeli Saha, vb.) ile

ilgili NOTAM’lar i¢in girilecek koordinat bilgisi, etkilenen alanin tiimiinii i¢ine alan bir dairenin

merkezinin yaklasik koordinatlar1 olacaktir.
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“A” MADDESI: HAVAALANI VEYA FIR

NOTAM konusu meydan ile ilgili ise Havaalanlarinin ICAO Yer Gostergesi, FIR ile ilgili ise
konunun yer aldig1 FIR yazilir.

Gerektiginde, en fazla 7 adet olmak kaydiyla, birden fazla FIR gosterilebilir.

Eger ICAO yer gostergesi mevcut degilse, ICAO DOC 7910°da belirtilen ICAO Milliyet harflerini

takiben “XX” kullanilir ve “E” maddesinde, acik lisanla ismi yazilir.

Ornek :

A)  LTAC
B) LTAA
C)  LTXX

B MADDESI - NOTAMIN YURURLUK ZAMANI

° NOTAMN : NOTAM’1n yiiriirliige girecegi yili, ay1, giinii, saat ve dakikay1 veren 10
rakamli tarih-saat grubu yazilir

° NOTAMR VE NOTAMC : NOTAM’1n yayimlandig1 ani igeren tarih/zamanina es 10
rakamli tarih-saat grubu yazilir.

° NOTAMR ve NOTAMC’nin B maddesi, NOTAM’1n yayim zamani ile uygun olacaktir.
yayimlandigi tarih-saat diliminden daha ileri bir tarih-saat dilimi yazilamaz.

° UTC giin baslangici “0000”dir.

° B) Maddesinde «WIE» ve « WEF» ifadesi kullanilmaz.

C MADDESI - NOTAMIN GECERLILiGININ SONA ERME ZAMANI
° NOTAM’1n gecerliliginin sona erecegi yil, ay, giin, saat ve dakika girilir.

° Gegerlilik siiresi kesin olmayan NOTAM ' larin tarih-zaman grubunun sonuna “EST”

(tahmini) yazilir.
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° ”EST” i¢eren bir NOTAM, C maddesinde belirtilen “Tahmini =EST” bitis tarihinden 6nce,
ya bu NOTAM’1n yerine ge¢ecek bir NOTAMR ile yenilenecek veya NOTAMC ile iptal
edilecektir.

° NOTAM’larin siiresi 3 ay1 gegmeyecektir. Eger devam eden siire var ise NOTAM
yenilenecektir

° Bir giiniin sonu “2359” olarak belirtilecektir.

° Gegerliligi stirekli olan NOTAM’lar icin (AIP’ ye girecek NOTAM’lar ) “PERM”
kisaltmas1 kullanilir.

° NOTAMC’lerde C maddesi kullanilmaz.

° C) Maddesinde «UFN» ve «APRX DUR» ifadesi kullanilmaz.

D MADDESI - NOTAMIN YURURLUKTE OLACAGI ZAMAN ARALIKLARI

Bir NOTAM’1n baslangi¢ ve bitim(B ve C) tarihleri arasinda NOTAM 1n yiiriirliikte olacagi

belirtilmesi gereken belirli giin ve saatler var ise “D” Maddesinde belirtilir.

D MADDESININ HANGI KOSULLARDA KULLANILDIGI VE USULLERI, D
MADDESINDE SIKCA KULLANILAN KISALTMALAR

° Bir NOTAM’1in baslangi¢ ve bitim tarihleri arasinda belirtilmesi gereken giin ve saatler var
ise D maddesine ihtiya¢ duyulur.

) D maddesinde belirtilen aktivitenin donemleri B ve C madde zamanlar1 arasina denk
diisecek, ve D maddesindeki ilk aktivitenin baslangici; daima, madde B zamani ile uyusacak ve son
aktivite C maddesindeki zamanla sona erecek sekilde uyum gosterecektir.

° D maddesi 200 karakteri asamaz, eger gecerse, ek bir NOTAM yayimlanacaktir.

YIL: Yil bilgisi B ve C maddelerinde belirtildigi gibi D maddesine konmayacaktir. Sayet bir yildan
diger bir yila devam eden planlanmis zaman programi varsa, goriintiilenen veri kronolojik sirada

oldugu gibi kalacaktir. Ornegin, Bu yilin Aralik ay1 gelecek yilin Ocak ayindan énce gelmelidir.

° Belirli zaman dilimlerinde yapilan iki aktivite arasindaki bosluk 7 giinii gecemez. Eger bu
iki aktivite arasinda 8 giin ve daha fazla bir zaman dilimi mevcut ise, ayn1 konuya dair 2 ayr1

NOTAM yayimlanmalidir.
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GUN, AY, SAAT

Avylar : JAN,FEB ,MAR, APR, MAY, JUN, JUL, AUG, SEP,0CT, NOV,DEC
Ay Giinleri : 01 0203 ........ 3031
Giin : MON,TUE, WED, THU, FRI, SAT, SUN
Saat : saat ve dakika UTC olarak 4 basamakl1 yazilir (6rnek:1030)
METIN:
EXC: Hari¢ anlaminda kullanilir.
DAILY: Aktivite Glinliik gerceklesirse kullanilir.
EVERY: Sabit giinleri igeriyorsa kullanilir.
H24: Aktivite tim giinii kapsiyorsa kullanilir. Bu kisaltma d Maddesinde tek basina kullanilmaz.
SR ve/veya SS: Glindogumu veya Giinbatimini belirtmek istenirse kullanilir.
ORNEK : «SR» ve «SS» kisaltmalar1 D) Maddesine asagidaki sekillerde yazilabilir.
l: D) SR-SS
2: D) SR MINUS 30-SS
3: D) SR MINUS 30-1500
4: D) 0800-SS

5: D) 0800-SS PLUS 30

NOKTALAMA
“”(Virgiil): glin ve tarih gruplarinin ayiriminda kullanilir.
“-”(Tire): “e kadar” veya “den-e kadar” anlamina gelir.

(Bosluk): VE anlamina gelir.

“/”(Kesme): D) Maddesinde kullanilmaz.
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ORNEK:

Etkin olma periyodu 12-15 Subat 0900-1430 saatleri arasinda olan bir NOTAM igin;

A)LTAA  B) 1802120900 C) 1802151430

“D” Maddesi asagidaki sekillerde yazilabilir:

D) FEB 12-15 0900-1430
D) 12-15 0900-1430

D) 12 13 14 15 0900-1430
D) DAILY 0900-1430

D) 0900-1430

ORNEK:
Aktivite periyodu Carsamba giinleri harig,31 Ocak 0930-1730 saatleri aras1 ve 01-16 Subat
giinleri 0930-1730 saatleri arasindaki bir NOTAM igin;

A) LTFE B) 1801310930 C) 1802161730

“D” Maddesi asagidaki sekillerde yazilabilir:

D) JAN 31 0930-1730, FEB 01-16 0930-1730 EXC WED

D) DAILY 0930-1730 EXC WED

D) 0930-1730 EXC WED

D) JAN 31 0930-1730, FEB 01-03,05-10,12-16 0930-1730 EXC WED

E MADDESI - SERBEST METIN

E MADDESININ GENEL KURALLARI VE SIKCA KULLANILAN ICAO
KISALTMALARI

Gereken yerlerde gostergeler, tanitmalar, kisaltmalar, frekanslar, rakamlar ve agik dil kullanilarak

tamamlanmaktadir. ICAO kisaltmalar1 uygun yerlerde kullanilacaktir.
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E Maddesi diiz Tiirkge/ingilizce dilinde ( serisine gore dil segilir) ve serbest metinde olup NOTAM

kodu igermez.
NOTAM kodunun icerigi, NOTAM se¢me kriterinde verilen metne gore aktarilir.

E Maddesindeki metin, sadece bir NOTAM konusu ile ilgili olacaktir.
(Trigger NOTAM olmasi disinda)

ICAO kisaltmalar1 (Doc 8400) ve kisaltilarak kullanilan 6l¢iim birim ve direktifleri (
ornegin: FT, GND, AMSL, NM v.b) igerebilir.

Uygun bir PIB verisi saglamak i¢in bu boliim agik, net ve kisa olmalidir.

ORNEK :

E) ILS RWY 14 U/S.

E) ILS DME RWY 14 U/S.

E) DVOR/DME ZUE 112.650 MHZ/CH 75X U/S.

E) NDB MUR 310.5 KHZ FREQ CHANGED TO 312 KHZ.
E) RWY 10/28 CLSD.

E) RWY 07L/25R CLSD.

E) TWY A, BAND T CLSD.

F) VE G) MADDELERI — ALT/UST LIMIT

F) ve G) Maddeleri (Alt ve Ust limitler)

+» Seyriisefer ikazlar1 ve

**Hava Sahasi Tahsisleri i¢in kullanilir.

F ve G MADDESININ (ALT/UST LIMITLER) HANGI DURUMLARDA NASIL
KULLANILDIGI VE YUKSEKLIK OLCULERI (SFC, MSL, GND, AMSL, FL, FT VS...)
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Uygun oldugunda, seyriisefer ikazlar1 (Warnings) ve Hava saha organizasyonlarina

iliskin alt ve iist limitler F ve G maddelerine konacaktir.
* G maddesi hazir oldugunda, F maddesi de doldurulacaktir.
* F ve G maddeleri asagidakileri igerecektir:

Bir yiikselti (Rakim) veya yiikseklik metre veya Feet olarak, ya da bir ucus seviyesi (daima 3
rakamla ifade edilir) olarak belirtilir. Bunlara Ilaveten, yiizeyden (SFC) ve yerden (GND) degerleri
F maddesinde, G maddesinde ise UNL (limitsiz)kullanilabilir.

Her bir maddeye sadece tek bir giris yapilmasina izin verilir.
Ornegin: G) 10000 FT (3280M) AGL kullanilmayacaktir.

FT ve M kisaltmalar1t AGL veya AMSL kisaltmalarindan bir bosluk karakteri ile ayrilacaktir. Diger

6‘/” (13K
9

bir karakter (6rnegin ...vb.) kullanilmayacaktir.
Ornegin: “3000FT/AMSL” kullanilmayacaktir.

Q maddesindeki “ALT=LOWER” ve “UST=UPPER” niteleyicilerinin degerleri, F ve G
maddelerinde belirtilen ugus seviyeleri veya yiikseklikleriyle uygun olmalidir. Eger F ve G
yiikseklik olarak veriliyorsa, “ALT” veya “UST” limit niteleyicilerinde belirtilen degerler FL

rakamlaria uygun degerleri ihtiva edecektir.

Eger kiisurath bir deger verilmis ise F ve G degerleri verilen sekilde yazilir ancak Q maddesinde
girilecek olan deger ALT Limit i¢in asagiya dogru UST Limit i¢in ise yukariya dogru yuvarlanarak

girilir.

ORNEK :

Alt Seviye 15630FT AMSL, Ust Seviye 17670FT AMSL olarak verilen bir NOTAM’da
Q) MADDESI : ....... /156/177/.......

F) 15630FT AMSL G) 17670FT AMSL

ORNEK :

ALT/UST LIMIT “AMSL” ISE,

J




——AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%

Q MADDESINDE ALT/UST LIMIT : 020/075

e

F) 2000FT AMSL  G) 7500FT AMSL

“Q” Maddesindeki ytikseklik degeri mutlaka FL cinsinden 3 rakamla gosterilir. Notam konusunun

gergek limitleri ve cinsi ise “F” ve “G” Maddelerinde belirtilir.

Yol Manialar1 (Ornek, TV diregi) ile ilgili NOTAM’lar F) ve G) Maddelerini icermezler ancak
yerel yiikseklige dayali uygun degerler Q) Maddesine yazilmalidir. Varsayilan bir deger olan
000/999 kullanimindan kag¢inilmalidir.

Eger ¢ok yakin halde bulunan, gruplandirilmis bir ¢ok mania tek bir NOTAM ile yayimlanirsa, iist

limit olarak en yiiksek manianin degeri kullanilir.
ORNEK :
(H2540/20 NOTAMN

Q) LTBB/QOBCE/IV/M/A/000/999/3933N02701E

A) LTFD

B) 2011251300 C) 2012251400

E) RWY 23 BASI TARAFINDA PIST MERKEZ HATTINA 145 M UZAKLIKTA PISTE
PARALEL 450 M BOYUNCA DEVAM EDEN 5 M YUKSEKLIGINDE MANIA TESKIL
EDEN TOPRAK YIGINLARI MEVCUTTUR.

KULE TALIMATLARINA UYULMASI GEREKMEKTEDIR.

-INSAAT CALISMASI NEDENIYLE-)

Meydan’a ait bir mania NOTAM’inmn Q) Maddesinde Alt/Ust Limit 000/999 olarak ifade

edilir.

(M6516/20 NOTAMR M6183/20

Q) LTAA/QOBCE/IV/M/AE/000/034/3821N03815E

A)LTAO

B) 2011090912 C) 2102092359 EST

E) RWY 04 YAKLASMA HATTINDA, PIST BASLANGIC NOKTASINDAN 1910
METRE MESAFEDE 3378FT MSL (AGL 197FT) YUKSEKLIKTE 3 BINA MEVCUT
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OLUP, UZERINDE MANIA ISIKLARI MEVCUT DEGILDIR.
INIS-KALKIS TRAFIKLERININ DIKKATINE.)

Meydan ve Enroute’a ait bir mania NOTAM’1in Q) Maddesinde manianin tepe noktasinin

FL cinsinden degeri (Ust Limit) bulunmalidir.

(H2223/20 NOTAMN

Q) LTBB/QOLAS/IV/M/E/000/016/4106N02648E001

A)LTBB

B) 2010231122 C) 2101221430 EST

E) UZUNKOPRU TV/FM ANA VERICI ISTASYONU MANIA LAMBASI CALISMIYOR.
OBSTACLE ID : LT ENR 926

ELEV AT TOP/HGT : 491M/155M

COORDINATES : 410651N0264846E

REF. : ENR5.4, LT-ENR-OBSTACLES)

Enroute’a ait bir mania NOTAM’ 1min Q) Maddesinde manianin tepe noktasinin FL cinsinden

degeri (Ust Limit) bulunmalidir.

CHECKLIST - TRIGGER NOTAM VE AIP iPTAL NOTAMLARI

CHECKLIST - NOTAM KONTROL LiSTESI

Gegerliligi devam eden NOTAM’lar1 ve hangi AIP eklerinin yiiriirliikte oldugunu gostermesi
acisindan onemlidir. Her ayin sonunda dahili ve harici olarak NOTAM seklinde dagitimi yapilir.

Kontrol listeleri ilgili oldugu NOTAM serileri ile yayimlanir.
Her NOTAM serisi icin ayr1 bir Kontrol listesi yayimlanacaktir.
Kontrol listeleri asagidaki 6zelliklere sahiptirler:

Kontrol listesi bir ay1 gegmeyen tahmini (EST) stiresi olan bir NOTAMR gibi yayimlanir.
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Normal Bir AIP AMDT veya AIP SUP’a alinan NOTAM numaralari, bu NOTAM’lar bir
NOTAMC yaymmu ile iptal oluncaya kadar kontrol listesinde bulunacaktir.

CHECKLIST her bir NOTAM serisi igin ayr1 ayr1 yapilir.

Yayimlandigi anda yiiriirliikkte olan tim NOTAM’larin listesini gosterir.

Yeni bir seri tahsis edilmis ise, yayimlanan ilk Checklist NOTAMN olarak yayimlanir.
Yayimlanan her bir Checklist bir 6nceki Checklist’i glinceller ( replace eder).

A) Maddesinde o iilkenin FIR’lar1 yer alir

C) Maddesinde EST ifadesi bulunur.

Checklist’in sonunda, yayimlandig1 zamanda en son yayimlanan tim AIP AMDT, AIRAC
AIP AMDT ve AIP SUP bilgileri yer alir.

Duyurulmus olan AIRAC tarihinde AIRAC AIP AMDT yayimlanmayacaksa, bu durum
CHECKLISTte NIL olarak belirtilir.

NOTAM Kodu olarak «kKKKK» kullanilir ve Trafik, Amag ve Saha niteleyicilerinin tiimii

«K» harfi ile tanimlanir.

TRIGGER NOTAM - IKAZ NOTAMI

Ikaz Notamidir. AIRAC AIP SUP ve AIRAC AIP AMDT ile yayimlanan bilgileri

kullanicilara 6nceden duyurmak amaciyla yayimlanir.

AIRAC usullerine gore bir AIP Diizeltmesi (AMDT) veya bir AIP Eki (SUP) yayimlandig1 zaman;
AIP Diizeltmesi veya Ekin gecerli numarasi ve yiiriirliik tarihiyle birlikte iceriklerinin kisa bir
tanimin1 veren bir ikaz (Trigger ) NOTAM yayimlanacaktir. Bu NOTAM ilgili AIP Diizeltmesi
veya Eki ile ayni tarihte yiirtirliige girmis olacaktir. Boyle bir NOTAM metni Ugus oncesi Bilgi
Biiltenine eklenerek verilen gecerli bir tarihte yiiriirliige girecek énemli bir operasyonel degisikligin

pilot ve isleticilere hatirlatilmasini saglayacaktir.

E) Maddesi 300 karakteri gegmez ve “TRIGGER NOTAM-PERM AIRAC AIP ....
WEF......... ” ifadesi ile baglar.
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Trigger NOTAM AIRAC eklerinin yiiriirliik tarihinde yiiriirliige girer.

B) Maddesi : AIRAC Yiiriirliik Tarihi 0000

C) Maddesi : AIRAC Yiiriirliik Tarihi + 14 giin 2359
B) Maddesi saat grubu : 0000 C) Maddesi saat grubu 2359 olmalidir
Trigger NOTAM, Dahili : G Harici : A serisi ile yayimlanir.

Notam Kodunun 2. ve 3. harfleri olarak asla “XX’* kullanilmaz.

Meydan i¢in: “FA”  FIR igin “AF” kodlar1 kullanilir.
Notam Kodunun 4. ve 5. harfleri olarak “TT” kullanilir.
Her bir meydan i¢in ayr1 bir Trigger NOTAM yayimlanir.

Enroute/FIR ile ilgili degisiklikler tek bir NOTAM ile yayimlanur.

AIP’YE ALINAN BiLGIiLERIN iPTAL NOTAMLARI

Kalicr nitelikte bilgi iceren ve “PERM” olarak yayimlanan NOTAM’lar, yayimlandiktan 3 ay
sonra AIP’ye alinmalidir. (DOC 8126)

Notam bilgisi uygun AIP AMDT ile AIP’ye alindiktan ve bu AMDT yiirtirliige girdikten
sonra, PERM Notamin 14 giin sonra bir NOTAMC ile yiiriirliikten kaldirilmas1 gerekir.

NOTAMC yayimlama tarihi AIRAC AIP AMDT ekinin kapak sayfasinda belirtilir.

Harici NOTAM’larda E) Maddesi “INFORMATION INCORPORATED IN AIP AMDT
./.. (AMDT NO/YIL) WEF ......... (AMDT YURURLUK TARIiHI) olarak yayimlanur.

KKTC NOTAMLARI

KKTC NOTAM’lar1, Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti adina HTKM Uluslararast NOTAM
Ofis tarafindan AFTN kanaliyla yayimlanir.

Dahili “K” Serisi ile, Harici “N” Serisi ile her NOTAM serisi takvim yilin1 esas almak iizere
01 Ocak 0001 UTC’de 0001 ile baslayarak birbirini izleyen numaralarla yayimlanir.
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KKTC NOTAM’lar1 ICAO NOTAM formatinda yayimlanmaz.
KKTC NOTAM’larda “Q” Satir1 yer almaz.
ORNEK:

(KUZEY KIBRIS TURK CUMHURIYETI BAYINDIRLIK
VE ULASTIRMA BAKANLIGINDAN BILDIRILMISTIR.
(K0010/18 NOTAMN

A) LCEN

B) 1801071214

C)1 801101214

E) IECR ILS/LLZ 108.3 MHZ RWY 29 CALISMAMAKTADIR.)

RECEIVED FROM THE MINISTRY OF PUBLIC WORKS AND
TRANSPORTATION OF TURKISH REPUBLIC OF NORTHERN
CYPRUS.

(N0012/20 NOTAMN

A)  LCEN

B) 2001071214

C) 2001101214

E) IECR ILS/LLZ 108.3 MHZ RWY 29 OUT OF SERVICE.)

SNOWTAM

——AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%

Harekat sahasinin iizerinde kar, sulu kar, buz veya bunlarla iliskilendirilen su birikintilerinin
neden oldugu tehlikeli kosullarin varligin1 veya kaldirildigimi belirten 6zel bir NOTAM
serisidir. ICAO PANS-AIM DOC 10066 Ek4’de belirtildigi gibi hazirlanir ve her havalimam
icin SNOWTAM’lar ayr1 ayr1 numaralandirilarak yaymlanir. Havaalanlar1 (AD) boliimiinde

karla miicadele plan bilgileri detaylica verilmektedir.

03 Kasim 2021 2359 UTC’ye kadar SNOWTAM gecerlilik siiresi maksimum 24 saattir.

04 Kasim 2021 0000 UTC’den itibaren yeni SNOWTAM formatina gegilecek olup gecerlilik

stiresi maksimum & saat olacaktir.

Yiizey sartlarinda 6nemli bir degisiklik oldugunda yeni bir SNOWTAM yayimlanir ve bir

onceki yayimlanan SNOWTAM gegerliligini kaybeder.

SNOWTAM formati ile, uluslararas1 dagitima tabi havalimanlari agsagida verilmigtir: Adana,

Ankara/Esenboga, Antalya, Gazipasa - Alanya, Balikesir/Koca Seyit, Bursa/Yenisehir, Canakkale,
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Denizli/ Cardak, Elazig, Erzurum, Eskigehir/Hasan Polatkan, Gaziantep, Hatay, Isparta/Siileyman

Demirel, Istanbul/ Atatiirk, Istanbul/Istanbul, Istanbul/Sabiha Gokcen, Izmir/ Adnan Menderes,
Kayseri, Konya, Malatya, Milas/Bodrum, Mugla/Dalaman, Kapadokya, Samsun, Sivas/Nuri
Demirag, Sanlurfa/GAP, Tekirdag/Corlu Atatiirk, Trabzon, Van/Ferit Melen, Zonguldak/Caycuma,

Zafer, Diyarbakir Havalimanlar

Yukarida belirtilen havalimanlari disinda kalan havalimanlar1 icin SNOWTAM formati ile ulusal
dagitim yapilacaktir.

EAD (AVRUPA AIS VERITABANI)
EAD “European AIS Database” (Avrupa Havacilik Bilgi Veri Taban1), EUROCONTROL
Teskilatinin Avrupa da tek hava sahasi olusturma projesi kapsaminda uygulamaya konmus bir
projedir. Bu proje ile, EUROCONTROL iiyesi iilkeler, havacilik ile ilgili tim verilerini
belirlenmis kriterler dogrultusunda bir havuzda toplamiglardir. Bu veriler (NOTAM, AIP, AIP
AMDT, SUP ve AIC ler) ANNEX 15 ve Doc. 8126 kriterlerince dogrulugu teyit edildikten
sonra diger kullanicilarin hizmetine sunulmaktadir. Boylelikle bilgi aligverisinde belli bir
standart saglanmaistir.
EAD nin ana maddeleri:

e SDO (Static Data Operation)

e INO (International NOTAM Operation)

e PAMS (Published AIP Manegement System)

1. SDO: Sisteme lye iilkelerin havacilik ile ilgili tiim verilerinin depolandig1 ve
gerektiginde yenilik ve degisikliklerin yapildigi boliimdiir. Entegre Havacilik Bilgi
Yaymlar1 Paketinde yer alan tiim bilgi akist SDO da yer alan veriler dogrultusunda
yapilabilir.  NOTAM veya basili dokiimanlarda yer alan bilgiler SDO ile uyumlu
olmalidir.

2. INO: Sisteme iiye iilkeler belirledikleri ve AIP lerinde yaymlamis olduklar seriler ile
NOTAM yayinini ve takibini bu boliimde yaparlar.

3. PAMS: Havacilik Bilgi Yaymlar1 (AIP, AIP AMDT, SUP ve AIC ler) bu boliimde yer
alir. Bu yaymlarda yapilacak olan degisiklik ve ilaveler eszamanli olarak EAD PAMS
boliimiinde de yapilarak dokiimanlar giincellestirilir.

PIB (Ugus Oncesi Bilgi Biilteni) icin EAD nin Data User kisminda yer alan basliklar
kullanilarak:

e Aerodrome (meydan)

e Aecra (saha veya FIR)

e Route (yol)

e Narrow Route (belli yol boyu)

e SNR - Single Notam Retrival (tek NOTAM)
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e Administrative PIB (FIR veya meydan i¢in Checklist)
e NOTAM Summary (seriler kullanilarak; 6r: A serisi NOTAM o6zetleri)

e

istenilen biiltenler aliabilir. Bu biltenler kullanicilara basili olarak sunulabildigi gibi
istendiginde elektronik posta veya faks ile de ulagtirilabilir.

EAD sistemi igerisinde her boliimde «P» isareti ile gosterilen yardim dokiimanlari mevcuttur.

Herhangi bir sorunla karsilagildiginda burada yer alan bilgilere basvurularak gerekli bilgi
alinabilir. Yardim kisminda da gerekli bilgiye ulasilamiyor veya sorun ¢oziilemiyor ise EAD
Explorer daki “HELPDESK” béliimii agilarak ¢ikan ekrana sorun Ingilizce olarak yazilir. ilgili
EAD operatorlerince yazilmis olan sorun incelenerek uygun ¢6ziim yolu ayni kisimda yazili
olarak veya gerektiginde telefon ile bildirilir.

-SON-
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ICINDEKILER

1. Ucus Plam
1.1 Ugus Plan1 (FPL) Tanim1
1.2 Ugus Planmi Tipleri
1.2.1 Minferit ugus plani1 ( FPL-Flight Plan )
1.2.2  Siirekli ugus plan1 ( RPL-Repetetive Flight Plan)
1.3 Ucgus Plan1 Sunma ve Kabul Etme
1.3.1 Ucus Plan1 Sunma
1.3.1.1  Ugus Plan1 Sunma Amaci
1.3.1.2  Ara Durakli Uguslar i¢in Ugus Plan1
1.3.1.3  Yedek Ugus Planlar1 Doldurma
1.3.2  Ugus Planin Kabul edilmesi
1.3.2.1 IFR Ugus Planlar1
1.3.2.2 VFR Ugus Planlar1
1.3.2.3  Askeri Uguslar
1.3.3  Ugus Planlarinin Kabul Edilmesi i¢in Gerekli Sartlar
1.3.4 Ugus Planlarinin Kabul Edilmeyecegi Durumlar
1.3.5 Ugus Plan1 Olmadan Yapilan Bir Ugusun Riskleri
1.3.6  Ugus Planinin Kapatilmasi
2. NMOC (Eski Adiyla CFMU)
2.1 CFMU’nun NMOC’ye Evrimi
2.2 NMOC Gorevleri
3. IFPS (Integrated Initial Flight Plan System-Entegre Ucus Plan1 isleme Sistemi)
3.1 IFPS Sisteminin Islevi
3.2 IFPS Sisteminin Yararlari
4. 1ICAO FORMATI UCUS PLANI
4.1 Ugus Plan1 Maddeleri
5. UCUS PLANI ADRESLEME
5.1 IFR/GAT Uguslarin Ugus Planlarin1 Adresleme
5.2 VFR Ugus Planlarinin Adreslenmesi

5.3 Ugus Kural1 Y veya Z olan ve GAT/OAT Ucus Gegisleri Iceren Ugus
Planlarinin Adreslenmesi

5.4 Ek Adres Fonksiyonu
6. OPERASYONEL YANIT MESAJLARI (ORM-Operational Reply Message)
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6.1 ACK (Acknowledgement Message - Kabul Mesaji1)
6.2 MAN(Manual — Elle Diizeltme Mesaj1)
6.3 REJ (Reject - Red Mesaji)
7. ATS MESAJLARI
7.1 Degisiklik Mesaj1 (CHG)
7.2  Gecikme Mesaj1 (DLA)
7.3 Iptal Mesaji (CNL)
7.4 Kalkis Mesaji(DEP)
7.5 Inis Mesaj1 (ARR)
7.6 FPL istemeMesaj1 (RQP)
7.7 FPL EK Bilgiler (19.HANE) istemeMesaj1 (RQS)
8. UCMAKTA OLAN HAVA ARACLARI iLE iLGILI MESAJ TiPLERI
8.1 Havada Doldurulmus Ugus Plan1 Mesaji1 (AFIL)
8.2 ATC Ugus Plan1 Oneri Mesaji (AFP)
8.3 ATC Ugcus Plan Mesaji1 (APL)
8.4 ATC Ugus Plan1 Degisikligi (ACH)
9. ADEXP FORMATI
9.1 ICAO FPL Formati ve ADEXP Formati Arasindaki Farklar
10. UCUS ONCESI BILGI HIZMETI
KISALTMALAR
KAYNAKCA

e
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1. UCUS PLANI
1.1 Ugus Plam (FPL) Tanimu:

Tiirkiye AIP si ENR 1.10-1 e gore: Ugus plani, bir hava aracinin planlanan ugusuna
dair 6zel bilgileri sunma islemidir. Bununla beraber ugus planini su sekilde de
tanimlayabiliriz: Hava Trafik birimlerine verilen ve bir hava aracinin tasarlanan ugusuna veya
ucusun bir kismina ait belirli bir bilgidir.

Bir ucus plani, ilgili ATS (Air Traffic Service-Hava Trafik Hizmeti) otoritesince
uygun bulunan asagida verilen bilgileri kapsamalidir.

* Hava araci tanitmasi

* Ugus kurallar1 ve ugus tipi

* Hava araci tipi, sayis1 ve tiirbiilans kategorisi
* Techizat

+ Kalkis meydan

» Tahmini takoz ¢ekme zamani

* Seyir hiz1

* Seyir seviyesi

* Takip edilecek yol

* Varis meydani ve toplam ugus siiresi
* Yedek meydan/meydanlar

* Yakit miktari

* Toplam kisi say1s1

* Acil durum ve seyriisefer techizati

* Diger bilgiler

1.2 Ucgus Plam Tipleri
1.2.1 Miinferit ucus plam1 ( FPL-Flight Plan )

Miinferit her ucus icin 6zel bir ugus plani doldurulur. Hem birkag¢ ucagin katilimiyla
olusan uguslar, hem de ugusun her bir ayr1 sathasindaki ara durakli uguslar miinferit ugus

sayilir.
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1.2.2 Siirekli ucus plan1 ( RPL-Repetetive Flight Plan)

e

Aym Hava araci Isleticisi(Aircraft Operator—AO) tarafindan planlanan en az 10
IFR/GAT (Instrument Flight Rules/General Air Traffic) ugus i¢in Siirekli Ugus Plani
doldurulabilir. Ayn1 amagli ve diizenli yapilmasi planlanan bu uguslar: yerine getirmek i¢in,

ilk ucustan en az iki hafta dncesinden siirekli ugus plani sunulmalidir.

(RPL UYGULAMASI 29 MART 2020 TARIHI ITIBARIYLE IFPS
TARAFINDAN SONA ERDIRILMISTIR. RPL KONUSUNDA BU
KISIM HARICINDE DERS ICERIGINDE HERHANGI BASKA
BIR PAYLASIM YAPILMAYACAKTIR.)

1.3 Ucus Plam1 Sunma ve Kabul Etme
1.3.1 Ucus Plan1 Sunma

ICAO Annex-2 madde 3-3-1 uyarinca herhangi bir IFR veya VFR (Visual Flight

Rules) ugustan dnce ugus plani sunulmalidir.

ATC izninin ¢ikarilmasini hizlandirmak i¢in ugus planlari; kalkistan en az 30 dakika
oncesi ve en fazla 5 giin (120 saat) oncesi sunulmus olacaktir. ATFM (Air Traffic Flow
Management / Hava Trafik Akis Yonetimi) tedbirlerine konu olan uguslara dair ugus planlari;
Stirekli Ugus Plan1 (RPL) olmadik¢a, EOBT’ den (Estimated Off-Block Time / Tahmini Takoz

Cekme Zamani) en az 3 saat dnce doldurulmus olacaktir.

Planlanan bir ugus ya da ugusun bir kismina ait bilgiler, ATS iinitesine bir ugus plant

formatinda sunulmali ve/veya saglanmalidir.

Tiirkiye AIP’ si ENR 1-10 boliimiine gore IFR veya VFR olmasina bakilmaksizin,
Tiirkiye hava sahasi icerisinde yapilacak olan her ugus i¢in kalkis zamanindan en az 30 dakika

once ilgili ATS birimine (AIS Ofis) bir ugus plan1 sunulmasi gerekmektedir.
Asagidaki operasyonlara baglamadan 6nce ugus plani sunulmalidir.

a) ATC hizmetinin verildigi herhangi bir ugus ya da ugusun bir kismi i¢in,
b) Tavsiyeli hava sahasinda icra edilecek herhangi bir IFR ugus i¢in,

¢) Belirli bolgelerde ya da yollarda ugus yapacak herhangi bir ugus i¢in, ilgili ATS otoritesince
istendigi durumlarda FIS (Flight Information Service-Ugus Bilgi Hizmeti), arama-kurtarma

hizmeti ve ikaz hizmetini kolaylastirmak i¢in,
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d) Belirli bolgelerde ya da yollarda ugus yapacak herhangi bir ugus i¢in, ilgili ATS
otoritesince istendigi durumlarda askeri iiniteler ve komsu iilke ATS iiniteleri ile koordineyi

kolaylastirmak ve tanimlama i¢in muhtemel bir 6nleme ihtiyacini ortadan kaldirmak igin,
e) Uluslararasi sinirlari kat edecek herhangi bir ugus igin.

Sunma maksadi ne olursa olsun, bir ugus planini tamamlamada; ugus plani iizerinde

yer alan tiim madde bilgileri yer alacaktir.

1.3.1.1 Ucus Plam1 Sunma Amaci
a) Hava Trafik Kontrol / Tavsiye hizmeti saglamak.
b) Ucus bilgi, ikaz, arama ve kurtarma hizmet 6nlemlerini kolaylastirmak.

¢) Ulusal hava savunma amaglar1 geregi.

1.3.1.2 Ara Durakh Ucuslar icin Ucus Plam
Bir veya daha fazla ara durakli sekilde planlanan bir ugusta, ugcusun her safthasi i¢in
ugus plani istenir. Ugusun tiim ugus bacaklari i¢in istenen ugus planlart;
e Ilk kalkis meydanindaki ATS biriminde,
e Ucagin ugus planlama operatoriiniin bulundugu havalimanindaki ATS biriminde,
e Her ugus bacagi i¢in ayr1 ayri olarak kalkis yapilacak meydanlardaki ATS
birimlerinde,

Doldurulabilir.

1.3.1.3 Yedek Ucus Planlar1 Doldurma

Bir ugus icin, farkli ugak tanitmalar1 veya yollar kullanilarak, birka¢ ugus plani
doldurulmasina miisaade edilmez. ATFM o6nlemlerinden etkilenen bir ugusla ilgili yol
degisikligi yapilmasi i¢in yedek bir ugus plan1 doldurulabilir. Eger kaptan pilot, ugak isleticisi
veya yetkili bir personel isterse; islemde olan 6nceki ugus planini iptal ettikten sonra yedek
bir ucus planini1 devreye verebilir. Boyle durumlarda, iptalin teyidi i¢in IFPS’ den (Integrated
Initial Flight Plan System-Entegre Ugus Plan1 Isleme Sistemi) bir ACK (Acknowledgement —

Kabul) mesaj1 gelmesi beklenecektir.
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e

1.3.2 Ucus Planin Kabul edilmesi

1.3.2.1 IFR Ugus Planlan
IFR/GAT uguslara dair ugus plan bilgileri; tercihen dogrudan IFPS’ ye gonderilecek
veya kalkistan once ilgili ATS (AIS) birimine sunulacaktir. Ugus plani ve ugus planiyla ilgili

mesajlarin [FPS’ de basarili bir islemden gegtigi, bir onaylama mesaji (ACK) ile orijinatore

bildirilecektir.

Ugus plan ve onlarla ilgili mesajlar, IFPS’ deki diizeltme biriminde elle diizeltilerek
isleme konulabildiyse, 6nce bir MAN (Manual) mesaj1 alinir. Sayet ugus plani ve ilgili
mesajlar elle diizeltilebildiyse, mesaj orijini bir ACK mesaj1 ile bilgilendirilecektir. Aksi
takdirde, mesaj orijininin diizeltme yapmasi i¢in ucus plan bilgileri REJ (Reject - Reddetme)
mesaji1 ile geri gonderilecektir. IFPS’ e dogrudan gonderilen ugus planlarinin, IFPS tarafindan
s0z dizimi, format ve yol yapis1 bakimindan kontrolii yapilacaktir. IFPZ (IFPS Zone — IFPS

Sahas1) sahas1 disindaki yol yapisinin kontrolii yapilmaz.

IFR/GAT uguslar, operasyonel askeri ugus 6zelligi tasimayan sivil/askeri uguslar olup

ucusun tamami veya bir kisminin IFR sartlara gore gergeklestigi ucuslardir.

1.3.2.2 VFR Ucus Planlar1

Istenildigi veya gerektigi kadariyla, VFR bir ugus icin kalkistan énce ATS birimine

sunmak amaciyla bir ugus plan1 doldurulacaktir.

Kaptan Pilot veya AO asagidaki hususlar1 saglamaktan sorumlu olacaktir:
a) Tam ve dogru veri saglamaktan,

b) Ugus oncesi bilgi ve ATC miisaadesi temin etmekten,

¢) Tam adreslemeden,

d) Saglanan ugus Oncesi bilgiye ve diger verilere dayanarak, ugusun yapilabilirligini

kanitlamaktan.
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VEFR ugus planlari, islem gérmesi i¢in IFPS’ ye ¢ekilmez. VFR uguslar icin bir saati
asan bir gecikme oldugunda bu ugus plani degistirilecek veya yeni bir ugus plani verilerek

eski ucgus plani iptal edilecektir (hangisi uygunsa).

NOT:
Ilgili ATS iinitesince izin verilmedik¢e, VFR ucuslar;

a) Gece saatlerinde (Gece, giines battmindan 30 dakika sonrasi ile giin dogumunun 30 dakika

Oncesi arasi olarak diisiiniilecektir.
b) FL 200'in iizerinde (gece ve giindiiz)
¢) Transonik veya Supersonik hizlarda yapilmayacaktir.

1.3.2.3 Askeri Ucuslar

IFPZ i¢inde u¢gmak isteyen IFR / GAT ugaklara ait tim ugus planlar1 ve ilgili
mesajlar, isleme tabi tutulmak iizere IFPS' ye iletilecektir. Bu kural ugus planinda ugus tipini
(M-Military) olarak belirten IFR/GAT askeri uguslar1 da kapsar.

'GAT' ve 'OAT! terimleri, Avrupa ugus planlamasina yardimci olacak ara¢ olarak
Avrupa bolgesinde gelistirilmistir.
Genel Hava Trafigi (GAT): Sivil ATC kurallarina ve prosediirlerine tabi olan ucuslar veya

s6z konusu uguslarin bir boliimii.

Operasyonel Hava Trafigi (OAT-Operational Air Traffic): Askeri ATC kural ve usullerine
tabi olan uguslar veya bu uguslarin bir béliimii.

Bir ugus sivil / askeri kontrol aras1 gecis yapacaksa, degisikligin yapildigi yerden
hemen sonra yola 'OAT' ve / veya 'GAT' terimlerini eklemelidir.
Ornek-1: NO400F330 .............. NTM OAT TB6 ...............
Ornek-2: NO400F330 .............. NTM/NO0375F270 OAT TB6 ...............

Ugus, NTM noktasinda FL330'dan FL270'e seviyesine inecek ve bu noktada GAT'
den OAT' ye gecis yapacaktir, bu durumda IFPS yolu NTM' den itibaren islemeyecektir.

OAT sartlar altinda gerceklesen uguslar, ugusun OAT olarak belirtilen kisminda
sadece askeri nokta ve giizergah adin1 vermelidir.

Bir ugusun GAT bdliimlerinde askeri noktalar kullanildiginda, yol hanesine ilgili

noktanin ad1 yazilmaz, ilgili noktanin cografi koordinat1 yazilir.
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1.3.3 Ucus Planlarimin Kabul Edilmesi i¢cin Gerekli Sartlar

ATS iinitesi (AIS Ofis) kendisine sunulan bir ugus planin1 asagidaki
sartlari/gereklilikleri kontrol ederek yayinlayacaktir:

a) Ugus planinin SHGM tarafindan verilen sivil ugus miisaadeleri ile uygunlugu kontrol edilir.
b) Ilgili hava aracinin tescil ve sigorta belgeleri kontrol edilir.

¢) Kalkis, inis ve yedek meydan ¢aligsma saatleri kontrol edilir. Eger ugus 6n miisaade

alinmasi gereken bir askeri meydana gerceklesecekse s6z konusu 6n miisaade kontrol edilir.

d) VFR uguslar i¢in giin dogumu ve giin batimi saatleri kontrol edilir. Gece VFR ucus
yapilacaksa SHGM tarafindan verilen Gece VFR Ugus Izni kontrol edilir.

e) Sivil VFR uguslar icin, eger ugus kontrollii hava sahas1 disinda ger¢eklesiyorsa SHGM

tarafindan verilen Ozel Ucus Izni kontrol edilir.

1.3.4 Ugus Planlarinin Kabul Edilmeyecegi Durumlar

a) Ucus plan bilgisi tanimlanan formla uyumlu degilse,
b) Ugus planindaki bilgi okunamiyorsa,
¢) Bir pilot veya hava aracinin ugusuna bir otorite tarafindan yasaklama getirilmis ise ve AIS

biriminin s6z konusu yasaktan bilgisi var ise ucus plan1 isleme alinmayacaktir.

1.3.5 Ugus Plam1 Olmadan Yapilan Bir Ucusun Riskleri

a) Hava trafiginin giivenli ve hizl1 akis1 saglanamaz

b) Hava trafiginde karisiklik ve gecikmeler ortaya ¢ikar

¢) Giivensiz bir hava sahasi ortaya ¢ikar

d) Acil durumlarda hava aracina gerekli imkanlar saglanamaz ve hava araci ile ilgili herhangi

bir fikre (ugus rotasi, hizi, seviyesi vs.) sahip olunamaz.

1.3.6 Ucus Planimin Kapatilmasi

Tiirk hava sahasi i¢inde yapilan bir ugusun tamami veya inis meydanina kadar kalan
diger kismi i¢in sunulmus olan bir ugus plani, inisten sonra kisa bir zaman i¢inde inis

meydanindaki ATS birimine sahsen gidilerek veya uygun bir haberlesme vasitasiyla varis
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raporu aktarilarak kapatilacaktir. Sunulmusg olan bir ugus planinin, sadece tamamlanan ilk

kismu, ilgili ATS birimine verilecek rapor ile kapatilacaktir.

Inis meydaninda Hava Trafik Hizmet (ATS) biriminin olmamasi durumunda, inis
bilgisi inisten sonra en kisa zamanda, var olan en hizli imkanlarla veya en yakin ATS birimi
araciligi ile ilgili ATS birimine bildirilecektir. Inis meydaninda iletisim kolayliklarinin
olmadig1 kesin olarak bilindiginde veya inis raporlarinin yerdeki islemler i¢in baska bir
anlasma olmadiginda su sekilde hareket edilecektir: Ucak inisten hemen 6nce miimkiinse
radyo ile ATS birimlerine, gerektiginde inis raporu yerine gegecek bir mesaj gonderecektir.
Normalde bu mesaj u¢agin i¢cinde bulundugu Ucus Bilgi Bolgesinden (FIR) sorumlu ATS
birimine verilecektir. Inis Havaalan1 disinda baska bir havaalanina inis yapildiysa, mahalli
ATS birimi &zellikle bilgilendirilecektir. Inis yerinde mahalli bir ATS birimi yoksa, gidis
havaalanina bir inis raporu sunmakla pilot sorumlu olacaktir. Inis raporlarinda asagidaki

bilgiler yer alacaktir;
- Ugak tanitmast,
- Kalkis havaalani ve zamani,

- Inis havaalani ve zamani,

2.NMOC (Eski Adiyla CFMU)

(Network Manager Operations Centre - Ag Yonetici Operasyon Merkezi)

EUROCONTROL Ag Operasyonlar1 1980'lerde Avrupa hava trafigini saran kronik
gecikmelere yanit olarak 1995 yilinda kurulan CFMU’ dan (Central Flow Management Unit-
Merkezi Akis Yonetim Birimi) evrimlesmistir.

CFMU, katilimce1 devletler adina Avrupa bolgesinin belirli bir boliimiinde ATFM
hizmetini saglamak i¢in ICAO Merkezi Hava Trafik Akist Yonetimi ile uyumlu olarak
EUROCONTROL tarafindan 1995 yilinda kurulmustur.

CFMU, Entegre Ugus Plan1 Isleme Sistemi (IFPS) ile Merkezi icra Birimi ve Ugus
Bilgileri Operasyon Bdliimii'nden olusuyordu.

ASM (Hava Sahas1 Yonetimi - Airspace Management) amaclar1 dogrultusunda
CFMU, CADF (Merkezi Hava Sahas1 Veri Islevi- Centralised Airspace Data Function)ile de
gorevlendirilmisti. CADF, ¢esitli ulusal AUP’ lerde (Hava Sahas1 Kullanim Planlart -
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Airspace Use Plan) yer alan kosullu giizergah bilgilerini konsolide etmek icin ECAC
Devletleri tarafindan CFMU' ya birakilan bir ASM islevidir.

2.1 CFMU’ nun NMOC’ ye Evrimi

SES II (Tek Avrupa Hava Sahasi) mevzuatinda Avrupa Komisyonu, Avrupa havacilik
ag1 performansini optimize edecek sekilde Ag Yoneticisi (NM-Network Manager) islevini
yaratt. Avrupa Komisyonu, Temmuz 2011'de 31 Aralik 2019 tarihine kadar A§ Y 6neticisi
olarak EUROCONTROL' u atad1. Avrupa Komisyonu Uygulama Kurallar1 Ag
Operasyonlarinin belkemigini olugturmaktadir. Tiim havacilik paydaslarina uygulanabilen bu

yeni baglayici kurallarin nihai amaci, Avrupa ATM Aginin performansini iyilestirmektir.

EUROCONTROL' un operasyon alaninin bir parcasini olusturan tiye iilkeler, hava
sahas1 ve havacilik verilerini bu gorev i¢in ayrilmis merkezi sistemlerle NMOC’ ye gonderir.
Bu hava sahas1 ve havacilik verileri, hava sahas1 yapisinin dort boyutlu bir resmini olusturmak

icin kullanilir.
SES Il mevzuatina gore Ag Y oneticisi asagidaki 4 temel islevi yerine getirir:

e Rota ag tasarimi
e Avrupa bolgesi icin merkezi havacilik frekansi tahsisi;
e SSR Kod Tahsisinin iyilestirilmesinin koordinasyonu

e Hava trafigi akis yonetimi (ATFM).

2.2 NMOC Gorevleri
Diizenleyici ¢ercevedeki degisikliklere paralel olarak eski CFMU' nun merkezi ucus
plani isleme, ATFM ve hava sahasi veri isleme fonksiyonlart NMOC tarafindan

saglanmaktadir.

NMOOC ¢esitli alanlarda asagidaki temel operasyonel hizmetleri sunar:
o Akis ve Kapasite Yonetimi
Hedef, hava trafik kontrol kapasitesine gore trafik akislarin1 optimize ederken, havayollarinin
giivenli ve etkili uguslar yapmasini saglamaktir. Ugustan yaklasik bir y1l dnce ger¢ek zamanl

operasyonlardan bir hafta 6ncesine kadar gergeklesir.

e ATM Erisim Geg¢idi ve Ucus Planlama Islemleri
NMOC, 500'den fazla Avrupa havalimani ve havaalaniyla ilgili glinde 35.000 ugus planini

alir, igler ve dagitir.
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e Bilgi Yonetimi Alani

e Hava sahasi ve havacilik veri hizmetleri
e Kriz ve Acil Durum YoOnetimi

e Operasyon sonrasi analiz ve raporlama

3. IFPS (Integrated Initial Flight Plan System-Entegre Ucus Plam Isleme Sistemi)
IFPZ igerisinde gergeklesecek tiim IFR/GAT uguslara ait ugus planlarinin

gonderildigi, islendigi ve ugus rotasina gore tiim ilgili birimlere dagitildig: sistemdir.

Avrupa Hava Sahasi i¢inde ugan, Avrupa'dan kalkan veya Avrupa'ya inen tiim

IFR/GAT ugaklar, ICAO ugus planint NMOC tarafindan yonetilen IFPS sunmak zorundadir.

NMOC ya da eski adiyla CFMU, merkezi bir ugus plani isleme ve dagitim hizmetini
kurmustur. Hizmet, IFPS tarafindan saglanir ve IFPZ olarak bilinen ICAO boélgesinin bir
kismin kapsar. IFPZ, ugus planlarinin ve iligkili mesajlarin ATC diinyasina dagitimindan
IFPS' nin sorumlu oldugu alandir.

Bu sistem, ugus plani bilgilerinin IFR / GAT boéliimlerinin toplu olarak, IFPZ olarak
bilinen, Eurocontrole iiye iilkelerdeki ATC iinitelerine dagitiminin tek kaynagidir. [IFPZ' yi

kullanan tiim ugaklar ucus planlar1 sadece IFPS birimlerine adreslemelidir.

Sekil: IFPS ucus veri mesaj akisi

Y FLIGHT DATA MESSAGE FLOWS

WFR or CAT parts of a fNight within the IFPI, or any part of a Might
faking pari cutside the IFPI remain the resporsibiity of the message
onginator o snsure correct distribution,

This may be lacilitated by the IFPS through the use of the readdressing
tunction by the message orginator.

—e Flighl plars e assocksied messages

——® ORMs E
|Sa———————— |
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3.1 IFPS Sisteminin Islevi

Ugus planina yonelik olarak:

IFPS araciligryla IFPZ i¢inde gerceklesecek ucuslar kontrol edilir.

Ugus planinin kabul edilmesinden 6nce taleplerin uygunlugu analiz edilir.

Alternatif rotalar onerilir.

Kabul edilen her ugus planinin bir kopyasi s6z konusu ugusun kullandig1 Avrupa'daki hava

sahalarmin tiim yerel hava trafik kontrol merkezlerine gonderilir.

Bunun yaninda IFPS:

CSS (Cagr1 ad1 benzerligi-Call Sign Similarity) kontrollerini iistlenir ve havayollariin ugus
programlarinda yer alan benzer ¢agri adlarinin ¢gakismamalarina yardimer olur.

SAFA Giivenlik Listesi Alarmu Islevi ile operatoriin Avrupa hava sahasinda kara

listeye alinmadigin1 garanti eder.
3.2 IFPS Sisteminin Yararlar

o Uye Devletler i¢in merkezi bir ugus plani isleme hizmeti ile RPL ve FPL verilerinin
alinmasi, dogrulanmasi, onaylanmasi ve dagitimini rasyonel hale getirme.

e Avrupa ATFM konseptinde ATFM planlama, izleme ve slot tahsisi yapmay1 saglayan ugus
verilerinin saglanmasi.

e Avrupa ¢apinda ugus plani tutarliliginin giivence altina alinmasi ve veri havuzunun

yonetimi.

4. ICAO FORMATI UCUS PLANI

ICAO formati ugus plan formu diinya genelinde kullanilan standart bir formdur.
Planlanan tiim miinferit u¢uslarda ve iptal veya RPL sunumunun gecikmesi gibi durumlarda
isletici, kaptan pilot ya da dispecer tarafindan bu form doldurularak ilgili ATS {initesine (AIS
Ofis) iletilir. Tlgili ugus plan (FPL) formu Tiirkiye AIP> si ENR-1.10-24 sayfasinda yer
almaktadir. Form {izerindeki madde numaralari, ATS mesajlarindaki “Alan Tip” numarasina
benzediginden birbirini izlemezler.

e Ucus plan formunda bilgiyi yerlestirmeye ilk bosluktan baglanir, fazla bosluk varsa
bos birakilir.

e Tiim zaman bilgileri 4 rakamli UTC saat sistemine gore doldurulur.
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e Tim Tahmini Toplam Zamanlar1 4 rakamli (saat ve dakika) olarak doldurulur.

FLIGHT PLAN - UCUS PLANI
PRIORITY ADDRESSEE(S)
ONCELIK DERECESI ADRES(LER)
<<=FF —_—
<<=
FILLING TIME / HAZIRLANI§ ZAMANI ORIGINATOR / ORIN
— [ | [ 1 |
SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADD! AND/OR ORIGINATOR / GONDERILEN(LER) VE/VEYA GONDERILENIN ISARETI
3. MESSAGE TYPE 7. AIRCRAFT IDENTIFICATION 8. FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
MESAJ TiPl UGAK TANITMA ISARETI UGUS KURALLARI ugus TiPl
<<= (FPL — [T | 1 — [ ]
9. NUMBER TYPE OF AIRCRAFT WAKE TURBULANCE CAT. 10. EQUIPMENT
NUMARA UGAK TiPI TURBULANS KATEGORISI TEGHIZAT
— 1 1 T / ] [ Je<=
13. DEPARTURE AERODROME TIME
KALKI§ MEYDAN! ZAMAN
<<=
15. CRUISING SPEED / UQUS HIZI LEVEL / SEVIYE ROUTE / YOL
— | | [ |
<<=
TOTAL EET
16. DESTINATION AERODROME TOPLAM UCUS SURESI ALTN AERODROME 2 ND ALTN AERODROME
G/D/s MEYDAN! HR MIN YEDEK MEYDAN 2. YEDEK MEYDAN
[ 1 ] — | [T 1 —] ]
18. OTHER INFORMATION / DIGER BILGILER
| )<<=
SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)
EK BILGILER (BU KISIM FPL MESAJLARINDA VERILMEYECEKTIR)
19. ENDURANCE PERSONS ON BOARD
YAKIT MIKTARI SURESI UGAKTAKI KiSI SAYISI EMERGENCY RADIO
HR MN
— e — P T —> R
SURVIVAL EQUIPMENT / KURTARMA TECHIZATI JACKETS / CAN YELEKLERI
POLAR DESERT MARITIME JUNGLE JACKETS LIGHT FLUORES
— =]/ ] [®]
NUMBER CAPACITY
NUMARA KAPASITE
— [Do]/ — | <<=
AIRCRAFT COLOUR AND MARKINGS / UCAGIN RENGI VE ISARETI
A |
REMARKS / NOTLAR
7]/ [ |
PILOT IN-COMMAND / KAPTAN PILOT
c /| | )<<=
FILED BY / NAME OF PILOT OR REPRESENTATIVE FOR CIVIL VFR FLIGHTS / SADECE SIVIL VFR UCUSLAR IC/N
DOLDURAN / PILOT YA DA TEMSILCININ ISmi NOTAM CHECKED / NOTAM BILGIS ALIND!
METEOROLOGY CHECKED / METEOROLOJI BILGISI ALINDI
D FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
ILAVE ISTEKLER ICIN AYRILMISTIR

F NO 2010

Gorsel: ICAO Formatina Uygun Uc¢us Plan Formu
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4.1 Ucus Plam1 Maddeleri

Madde 3 - Mesaj Tipi: “FPL” tanitma grubu, ucus planina bir mesaj tipi olarak girilecektir.

Hali hazirda, bu tanitma Tiirk Ugus Plan formuna girilmistir.

Madde 7 — Hava araci Tamitma isareti:

Asagidaki hava araci tanimlamalarindan biri, en fazla 7 alfanumerik (say1 ve harflerden
olusan) karakterden olusacak sekilde, kesme/tire isareti dahil baska herhangi bir sembol

kullanilmaksizin girilir:

a) Hava araci isleticisine tahsis edilen ICAO tanitmasi (DOC-8585) ve ilgili ugus i¢in
verilen tanimlama kodu (THY9EU, PGT1884, DLH1785 vb.)
b) Hava aracinin milliyeti veya tescil isareti (TCLAC, TCHLA, N650CH vb.)

Madde 8 - Ucus Kurallari ve Ucus Tipi

Uc¢us Kurallar Pilotun istegine gore, ugus kurallarinin kategorilerini belirlemek i¢in

asagidaki harflerden biri yazilir:

“I” IFR ise

“V” VFR ise

“Y” IFR sartlardan VFR sartlara gegis

“Z” VFR sartlardan IFR sartlara gegis

Ucus Tipi Ugus tipini belirtmek i¢in asagidaki harflerden birini kullanilir:
“S” Tarifeli Ugus ise

“N” Tarifesiz Ugus ise

“G” Genel Havacilikla ilgili ise

“M” Askeri ise (Glimriik, Polis ve Orman Genel Miidiirliigii ucaklar1 dahil)

“X” Yukarida belirtilen kategorilere girmeyen bir ugus oldugunda (Or. ambulans, egitim

ugusu)
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Ornek:

VG - VFR sartlarda genel havacilik ugusunu temsil eder.
IS - IFR sartlarda yapilan tarifeli bir ugusu temsil eder.

Madde 9 - Ucak Savyisi, Tipi Ve Kalkis Tiirbiilans Kategorisi

Ucak Sayis1 (Bir veya iki karakterli; Birden fazla ise ugaklarin sayisini yazilir.)

Ucak Tipi (ikiden dort karaktere kadar) “ICAO, Dokiiman 8643 - Ugak Tipi Gostergeleri” ne
uygun gostergeler kullanilir veya sayet Doc.8643’te benzeri gosterilmemisse veya birden
fazla ugak tipini igeriyorsa “ZZZ7” ibaresi kullanilir ve Madde 18’de ugak (say1 ve) tiplerini
“TYP/” 1 takiben agiklanir.

Ornek-1 Madde 9: ZZZZ/M Madde 18: TYP/D9FF

Ornek-2 iki hava ara¢li Madde 9:

27777/M Madde 18: TYP/1AN26 1LJ39 veya TYP/AN26 LJ39
Ornek-3 Ug hava aracli Madde 9:

372777/M Madde 18: TYP/2AN26 1LJ39 veya TYP/2AN26 LF39

IFPS’ ye sunulan bir ugus planinda ICAO dokiimaninda tanimli bir ugak tipi ZZZZ
olarak gosterilir ve Madde 18’de TYP bashiginda belirtilirse IFPS otomatik olarak madde 9 u
giincelleyerek ZZZ7 yerine tanimli ugak tipini girer ve madde 18 den TYP bagligini kaldirir.

IFPS’ ye sunulan bir ugus planinda ugak tipi ZZZZ olarak girildiginde IFPS bu plani
planin diger bdliimlerinin tamami dogru dahi olsa MAN mesaj1 ile cevaplayacaktir. IFPS

gorevlisinin ugak tipi ve tiirbiilans kategorisini incelemesinin ardindan ACK alacaktir.

Tiirbiilans Kategorisi (Bir Karakter) (/) kesme ¢izgisini takiben ugagin kalkis tlirbiilans

kategorisi agagida verilen harflerden biriyle belirtilir.

J — SUPER azami kalkis agirlig1 560.000 kg veya daha fazla belirlenen ugaklarin tipini

gosterir;

H - AGIR azami kalkis agirhig 560.000 kg’ dan az, 136.000 kg’dan fazla olan ucak tipini

gosterir;
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M - ORTA azami kalkis agirhigi 136.000 kg’ dan az, 7000 kg’dan fazla olan ugak tipini

\;

gosterir;
L - HAFIF azami kalkis agirhign 7000 kg veya daha az olan ugak tipini gosterir.

IFPS, sunulan ugus planinda verilen ucak tipi ile tiirbiilans kategorisini, [CAO

dokiimaninda o ugak tipine atanan tiirbiilans kategorisi ile karsilastirarak dogrular.

Madde 10 — Techizat ve Kabiliyetler

Kabiliyetler agagidaki unsurlardan olusmaktadir:

* Hava araci kabininde bulunan ilgili faal techizat;

* Miirettebat lisanslarina uygun kullanilabilir techizat ve imkanlar;

* Gerekmesi halinde ilgili otoritelerce verilebilecek hususi yetkilerdir.

IFPS, ilgili ulusal AIP’ lerde belirtilen diger sartlara bakilmaksizin yalnizca ekipmani
kontrol etmekle yiikiimliidiir. IFPS tarafindan gerceklestirilen kontroller UHF, 8.33 kHz,
RVSM, Datalink ve ugus plan1 mesajinda belirtilmis diger ekipmanlarla (Z veya R) ilgili

Madde 18’de verilen ayrintilarin uygunlugunu kapsar.

Madde 10a ( Radvo Haberlesmesi, Sevriisefer Ve Yaklasma Yardimci Techizat Ve

Kabiliyetleri):

N kodu: Uculacak giizergah icin COM/NAV/Yaklasma yardime1 techizati hava aracinda yok

ise ya da gayri faal durumda ise Veya

S kodu: Ugulacak giizergah i¢in Standart COM/NAV/Y aklagsma yardime1 techizati hava
aracinda mevcut ve faal durumdaysa, (Bkz.Not-1) Ve/Veya

Hava aracinda faal olarak kullanilan COM/NAV/yaklasma yardimci techizati ve
kabiliyetlerinden kat edilecek giizergah agisindan standart techizat diginda diger mevcut ve

faal olan techizat 6zelliklerini asagidaki kodlar1 bir veya birden fazla kullanarak belirtilir;

A GBAS inis sistemi J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM
(Iridium)

B LPV (APV-SBAS) K MLS

C LORANC L ILS

D DME M1 ATC RTF SATCOM
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(INMARSAT)
E1 FMC WPR ACARS M2 ATC RTF (MTSAT)
E2 D-FIS ACARS M3 ATC RTF (Iridium)
E3 PDC ACARS 0] VOR
F ADF P1-P9 RCP
G GNSS (Bkz.Not-2) R PBN’ e uygun (Bkz.Not-4)
H HF RTF T TACAN
I InertialNavigation U UHF RTF
J1 CPDLC ATN VDL Mod \Y% VHF RTF
(Bkz.Not-3)
J2 CPDLC FANS 1/A W RVSM’ e uygun (Bkz.Not-6)
HFDL
J3 CPDLC FANS 1/A VDL X MNPS’ e uygun
Mod 4
J4 CPDLC FANS 1/A VDL Y 8.33 kHz VHF (Bkz.Not-7)
Mod 2
J5 CPDLC FANS 1/A V/ Diger kabiliyet veya techizat
SATCOM (INMARSAT) (Bkz.Not-5)
J6 CPDLC FANS 1/A
SATCOM (MTSAT)

Not 1 — Ilgili ATS yetkili merci tarafindan baskaca tanimlanmadig takdirde, S kodu ile
belirtilen standart techizat VHF RTF, VOR ve ILS kabiliyetlerini kapsamaktadir.

Not 2 — G kodu kullanilmasi durumunda, mevcut ise harici GNSS 6zellikleri Madde 18’de
NAV/ sekmesinde (birden fazla GNSS 6zelligi mevcut ise bir bosluk
birakilarak)belirtilecektir.

Not 3 — Hava Trafik Kontrol Miisaadesi ve bilgileri ile hava trafik kontrol haberlesmesi
yonetimi/ mikrofon kontroliinde kullanilan ATN Baseline 1 (ATN B1 INTEROP Standart1 —
DO-280B/ED-110B) datalink hizmetleri standartlar1 icin RTCA/EUROCAE karsiliklt

calisabilirlik gereksinimleri belirtilmistir.
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Not 4 — R kodu kullanilmas1 durumunda, karsilanabilecek performansa dayali seyriisefer

\;

seviyeleri Madde 18’de PBN/ sekmesini takiben belirtilecektir. Belirli bir saha, giizergah ya
da ilgili giizergahin belirli bir kism1 i¢in uygulanabilecek performansa dayali seyriisefer
esaslar1 i¢in ‘Performance - Based Navigation’ baslikli kilavuz niteligindeki ICAO

Dokiimaninda (Doc 9613) belirtilmistir.

Not 5 — Z kodu kullanilmas1 durumunda COM/, NAV/ ve/veya DAT kodlari ile baslayan
Madde 18’de hava aracindaki diger cihazlar ve kabiliyetler belirtilecektir. RNAV, 8.33 kHz
muafiyetleri i¢cin Madde 10a’da Z harfi kullanilmas1 ve Madde 18’ de asagidaki sekilde

gosterilmesi gerekmektedir.

a) COM/’dan sonra EXM833 girilir;
b) NAV/’dan sonra RNAVX ya da RNAVINOP girilir;

Not 6 - RVSM (Azaltilmis Dikey Ayirma Minimasi — Reduced Vertical Separation

Minima)

FL290-FL410 arasindaki Avrupa RVSM sahasinda ugus gerceklestirecek olan tiim

hava araglari, bu ugus i¢in uygun techizatla donatilmis olmalidir.

Avrupa RVSM sahasinin yatay limitlerinde (FL290-FL410) sadece asagidaki sartlar1 saglayan

hava araglar1 ugus gerceklestirebilir:
- RVSM onayl hava aracglar1 ( FPL nin techizat (10.) hanesinde W harfi ile gésterilir.)

- RVSM muafiyeti (NONRVSM) olan devlet hava araclar1 (FPL nin ugus tipinde M
(MILITARY) ve FPL nin 18.hanesinde (diger bilgiler) STS/ NONRVSM muafiyet gostergesi

yazacaktir.)
Avrupa RVSM sahasinda VFR uguslara izin verilmez.
Not 7 - 8.33kHz Kanal Sahasi:

VHEF radyo frekans bandindaki yogunluk nedeniyle, VHF ses iletisiminde
kullanilabilir frekans sayisini artirmak i¢in, 25kHz den 8.33 kHz e kadar frekans kanal aralig
dizayn edilmistir. 15 Mart 2007 tarihinden itibaren IFPZ i¢inde FL195 iizeri ugus
diizenleyecek olan hava araglarinin, 8.33 kHz kanal aralig1 i¢in radyo techizatini tagimasi
zorunlu hale getirilmistir (Bir devletin sorumluluk sahasi i¢in Ulusal AIP sinde muafiyet
getirildigine dair bir hiikiim yoksa).
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IFPZ i¢inde FL195 iizeri IFR/GAT ve 8.33kHz techizati tasiyan tiim uguslar; FPL nin
techizat (10.hane) sine Y harfi gireceklerdir.

Sadece devlet hava araglari, uygun techizati olmadig1 halde 8.33kHz sahasinda
ucabilirler. Bu tiir uguslar icin gerekli sartlar:

- 8.33kHz techizati yok fakat FPL nin techizat kisminda U ve Z yazilmis olacak,
- FPL nin ugus tipinde M (MILITARY) yaziyor olacak,

- FPL nin 18.hanesinde (diger bilgiler) COM/EXMS833 muafiyet gostergesi yazilacak.

IFPS Refzrence Graph for 8.23 krlz
Flight Planning
YES
8.33 equipped? . Insert Y in Item 10a
NO
w
] Do not insert Y in Item 10a
NO
kL YES
1 Insert U and Z in Item 10a
State Aircralt with UHF? | ™ and COM/EXMBS33 in item 18
NO
b

State Alrcraft nen UHF
and non 8.33 lying only
in airspaces of the EU YES
members states + EN/ILS
below FL1957

L

Insert STS/STATE In Item 18 I

NO

Flight Plan will be rejected by IFPS (except if flight plan contains
STS/SAR or STS/HOSPF or STS/MEDEVAGC or STS/IFFR).
Refile (if possible) with a trajectory cutside the airspaces where 8.33
kHz carriage is mandatory.

Fignare 47 -1 IFPS Referenos Graph for 8.33 kHz Flight Plarnning

Sekil: 8.33 kHz Ucus Planlamasi i¢cin IFPS Referans Grafigi

Madde 10b (Gozetim Techizat1 Ve Kabilivetleri)

Hava aracindaki faal gdzetim cihaz ve/veya kabiliyetlerini tanimlamak tizere azami 20, asgari

bir karakterden olusan tanimlayici kodlar kullanilacaktir;

e
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Not: Gozetim faaliyetine dayali diger ek uygulamalar Madde 18’de SUR/ kodundan sonra

\;

girilmelidir.

Madde 13 — Kalkis Havaalan1 Ve Zamam (8 Karakter)

Kalkis havaalan1 ve zamani asagidaki gibi gosterilecektir:
Kalkis havaalani i¢in dort haneli ICAO (Doc 7910) yer kodu mevcut ise girilmelidir;

Veya sz konusu yer belirteci mevcut degilse, ZZZZ girildikten sonra Madde 18’de DEP/

kodundan sonra ilgili kalkis havaalaninin ismi ve konum bilgileri,

Ardindan, bosluk birakmadan, Kalkis 6ncesi ¢ekilmis bir ugus plani i¢cin EOBT bilgisi veya,
ucus plan1 seyir halindeki bir hava aracindan ¢ekilecekse, ucus planina uygun olarak giizergah

iizerindeki ilk noktaya gergek veya tahmini varig zamanini girilecektir.

Madde 15 — Ucus Hizi, Sevive, Yol

Asagida madde (a) da tarif edildigi gibi ilk seyir hizin1 ve madde (b) de tarif edildigi
gibi ilk seyir seviyesini bosluk birakmadan yerlestirilir. Daha sonra, ok yoniinii takip ederek,

beyan edilen yol madde (c) de oldugu gibi yerlestirilir.

a)Seyir Hiz1 (Maksimum 5 Karakterli)

Seyir hiz1 li¢ sekilde gosterilir:
e Knots, N’ i takiben 4 rakamla ifade edilir. (6rnek N0485),
e Km/s, K’ y1 takiben 4 rakamla ifade edilir (6rnek K0830),
e True Mach rakami, uygun ATS otoritesince diizenlendiginde Mach birimine en yakin

yiizde esas alinarak M’yi takiben 3 rakamla ifade edilir. (6rnek M082).

(b) Sevir Sevivesi (Maksimum 5 Karakterli )

Uculmakta olan yolun tamami veya ilk boliimii i¢in planlanan seyir seviyesi, asagidaki

dort terimlerle belirtilir:

e Ucus seviyesi (Flight Level), F’yi takiben 3 rakamla ifade edilir (6rnek FO85, F330 ),

e Iirtifa (Altitude) feet’ in yiiz katlarryla A’y1 takiben 3 rakamla ifade edilir (6rnek A045,
A100),

e Standart Metrik Seviye metrenin ondaligi ile S’yi takiben 4 rakamla ifade edilir (6rnek
S1130)

e Irtifa metrenin ondalig1 ile M’yi takiben 4 rakamla ifade edilir, (6rnek M0840 ),
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Bu terimlerin haricinde kontrolsiiz VFR ucuslar, VFR harfleri ile ifade edilir.

(c)Yol ( Hiz, Sevive Ve / Veva Ucus Kurallarindaki Degisiklikler Dahil )

Ugusun IFR veya VFR olmasina bakilmaksizin FPL yol hanesinde asagida aciklanan
yol ve nokta unsurlar1 bir NOKTA bir YOL olacak sekilde birbirini takip eden bigimde yer

alacaktir.

IFPS, yolda verilen bilgiyi kullanarak tiim u¢usun profilini hesaplar talep edilen yolun;
zaman, seviye tahditlerine ve RAD (Route Availability Document - Rota Kullanilabilirlik
Dokiimani) dokiimanindaki tahditlere, bunun yaninda 8.33KHZ ve RVSM tahditlerine gore

yolu kontrol eder.

Asagida (1)’ den (7)’ e kadar verilen diizenlemeler ile her yardimc1 madde arasina

sadece bir bosluk birakilarak yol yazilir.

(1) ATS Yolu ( 2 den 7 Karaktere kadar )

ATS Yolu, hava trafik hizmetlerinin saglanmasi igin gerekli olan trafik akisin
yonlendirmek i¢in tasarlanmis belirli bir rotadir. Tiirk hava sahasinda tesis edilmis ATS
Yollar1 TURKIYE AIP ENR 3 ATS Routes boliimiinde yer almaktadir. (Ornek: UM854,
M854, UA4, A4)

Tanimlanan ATS yollar1 disindaki uguslar, eger ucus yapilacak rota lizerinde tanimh
herhangi bir ATS yolu bulunmuyorsa; her iki nokta cografi koordinatlarla veya bearing ve
mesafe ile belirtilmedikge, birbirini izleyen noktalar arasina DCT (Direct) ibaresi konulur.

(Ulkemizde TMA disinda DCT uygulamasi yoktur.)

DCT limitlerine RAD dokiimani Apendix 4’den ulasilabilir. Belirli bir hava sahasinda
uygulanacak olan maksimum DCT uygulamasinin mesafesine (NM-Nautical Mile cinsinden)

ilgili ulusal otorite karar verir.

Iki nokta arasinda DCT kullanimi IFPS tarafindan kontrol edilir. Bir noktanin; bir
havayolu ya da SID (Standart Instrument Departure-Standart Aletli Kalkig) / STAR (Standart
Instrument Arrival-Standart Aletli Inis) ile baglantis1 olmadig durumlarda DCT kullanim1

Onerilir.
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IFPS FPL’ nin yol kisminda verilmis olan noktalar arasindaki yol gdstergelerinin
NMOC veri tabanindan dogrulugunu kontrol eder, takiben otomatik isleme yapilamazsa IFPS

gorevlisinin maniiel iglemine alinir.

FPL’ nin yolu, yol gostergesi ile basliyorsa/bitiyorsa, [FPS yolun baslangi¢/bitis

noktalarina karar vermek icin bir algoritma kullanir.

FPL’ nin yolunda, iki yol gdstergesinin arasina bir kesisme noktasi girilmemisse, bu

iki yol arasindaki noktalar1 kontrol eder ve otomatik olarak girer.

Iki yol arasinda baglant1 kuracak bir nokta bulamazsa IFPS calisanina MAN islenmek
iizere gonderir. Eger iki nokta arasina DCT yazilmigsa ve bu noktalar arasinda kullanilabilir

bir yol varsa, IFPS bu yolu otomatik olarak noktalar arasina girer ve DCT gostergesini

kaldirr.

IFPZ i¢inde IFPS, terminal sahasina standart ve uygun bir bi¢imde girmeyi/¢ikmay1
miimkiin kilan, noktalarla baslayan ve biten bir yol talep etmektedir. Eger bir meydan i¢in
yayinlanmis TP(terminal prosediirleri), SID’ ler ya da STAR’ ler yoksa; bu meydana inis ve
kalkislarda, o meydanin DCT limitleri i¢inde, meydani en yakin hava yoluna
baglayacaklardir. SID / STAR 5 ya da 7 karakterden olusur. (Ornek: ILHAN1A, BAKIRIA,
GURBUIE, KUBERIE, HAY1A, HAYI1E)

(2) Onemli Noktalar ( 2 den 11 Karaktere kadar)

- 2yada 3 karakterli SSY cihaz tanitma kodlar1. (Ornek: SE, BAG, BUK, BKZ,
MEN, AYT, ADA, GAZ, EKI)

- 5 karakterli yol noktalar: (Cesitli ulusal ve uluslararasi1 dokiimanlarda ayn1 anlama
gelecek sekilde waypoint, significant point ya da reporting point olarak
adlandirilirlar.). Yol noktalar1 saha seyriiseferi rotasini veya saha seyriiseferi kullanan
bir u¢agin ugus yolunu tanimlamak i¢in kullanilan belirli bir cografi konumdur.
TURKIYE AIP ENR 4.4 boliimiinde Tiirk hava sahasinda tesis edilmis yol noktalari
goriilebilir. (Ornek: ABDIK, ABASI, ILHAN, KUBER, PETAR, BAKIR)

ICAO tarafindan yaymlanmamis seyriisefer noktalar1 IFPS tarafindan kabul edilmeyecektir.
Sayet tanitma kodu olmadigi belirlenmisse asagidaki usullerden biriyle noktalar verilir:

- Sadece derecelerle (7 karakterli ) : Derecedeki enlemi belirten 2 rakam ve takiben

“N” (Kuzey) veya “S” (Giiney) harfleri, daha sonra derecenin boylamini tanimlayan 3
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rakam ve takiben “E” (Dogu) veya “W” (Bat1) konularak belirtilir. Gerekli oldugu
yerde, sifir koyarak rakamlarin diizgiin sayis1 belirtilir. (Ornek 46N078W).

- Dereceler ve dakikalarla (11 Karakterli ) : Dort rakamla belirtilen enlemin derece
ve bunun ondalig1 olan dakika birimlerini “N” (Kuzey) veya “S” (Gliney) takip etmeli;
5 rakamla tarif edilen boylamin derece ve onun ondalig1 olan dakika birimlerini ise,
“E” (Dogu) veya “W” (Bat1) takip edecek sekilde noktalar verilir. Gerektiginde, sifir
koyarak rakamlarin diizgiin sayinin belirtiniz. (Ornek:4620N07805W).

- Referans noktasina gore bearing ve mesafe: Referans noktasinin tanitmasi, ondan
sonra; 3 rakamdan olusan ve noktaya gore verilen manyetik derece bearing ’i, daha
sonra, noktaya gore verilen ve 3 rakamla ifade edilen mesafe, deniz mili (NM) olarak
yazilir. (Ornek “VOR BAG” tamimlanmasindan manyetik 180 derece ve 40 NM
mesafede olan nokta “BAG180040” seklinde ifade edilir ).

(3) Seviye veya Hizdaki Degisiklik (Azami 21 Karakterli )

Yukarida madde (2)’de tam olarak tanimlanan noktada, planlanan bir seviye veya bir hiz
degisikligi; aralarinda bosluk birakmaksizin bir kesme isaretini takiben her iki normal hiz ve
normal seviye yazilarak gosterilir. Aralarinda sadece birinin degeri ayni kalsada degisiklik

yapilacaktir.(Ornek: BAG/N0240F170 KUBER/N0420F330 2815N04020E/N0500F350)

(4) Ucus Kurallarindaki Degisiklik (Azami 3 Karakterli)

Planlanan ugus kural degisikligi, ucus kuralinin degistirilecegi noktay1 takiben / isareti, hiz ve
seviye gostergelerinden sonra bir bosluk birakilarak; eger IFR iken VFR olduysa: VFR eger
VFR iken IFR olduysa: IFR

Ornek: ...BAG VFR DCT BUK.... ...BAG/N0284F150 IFR UGS....

(5)Stay (Kalma) Gostergesi (Azami 10 karakterli)

IFPS tarafindan, bir ugusun 6nceden belirlenmis aktiviteler sirasinda (egitim ugusu
havada yakit ikmali, fotograf ¢cekimi gibi) gecirecegi zamani, FPL® inyolu iizerinde

gosterebilme 6zelligi olan STAY gdstergesi gelistirilmistir.

Bir ugus belirli bir sahada 6zel bir aktivite gerceklestirecekse, buradaki kalis stiresi (4

rakamli) FPL’ in yolunda su sekilde gosterilir: FPL’ in yolunda (15.hane) aktivite sahasina
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giris/¢ikis noktalart arasina STAY/ ve kalis siiresi yazilir. STAY sahasindaki aktivitenin ne

\;

oldugu da 18.hanede (diger bilgiler) STAYINFO/ gostergesinden sonra agiklanir.

Ornek: N0240F320.... WAL STAY1/0100 DCS ...
18.hane (diger bilgiler) kisminda yer alan agiklamasi:
STAYINFO1/AIR REFUELING BTN WAL AND DCS POINT.

Sartlar:

o STAY gostergesi sadece yoldaki 6zel aktiviteler i¢in kullanilir.
o STAY gostergesi tamami IFPZ i¢indeki ucuslarda kullanilir.
e STAY de verilen zaman, ugusun toplam EET sinden daha az olmalidir.

e STAYINFO numaralar: 1-9 arasi verilebilir.

(6)GAT — OAT Gecisler (Azami 3 karakterli)

Ucus esnasinda sivil ATC kural ve prosediirlerinden askeri ATC kural ve prosediirlerine gecis
durumunu belirtmek i¢in kullanilir. Gegisin yapilacagi noktadan sonra bir bosluk birakilarak

ilgili terim (GAT yada OAT) girilir. (Ornek: N0400F330........ NTM OAT TB6 ....)

(7) Seviye Bloklama (Azami 23 karakterli)

Askeri uguslarda birden fazla ugus seviyesini bloke etme istegini belirtir.

(Ornek-1: KUBER/N0400F250B280, 3652N03318E/N0400F250B280)

(Ornek-2: -N0400F250 ................... MUT/ N0400F250B280 R55 AYT............... )

Ikinci rnegimizdeki ucus ile MUT noktasinda, FL250 - FL280 seviyeleri arasin1 bloklama

amaclantyor.

Madde 16 - Gidis Havaalan1 Ve Toplam Tahmini Kat Edis Siiresi Ve Yedek Gidis

Havaalanlan
-Gidis Havaalam ve toplam tahmini kat edis siiresi (8 karakterli),

Doc 7910, Yer Gostergesi Kilavuzunda belirtilen dort harfli ICAO yer gostergesini

girilir;
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Veya ilgili yer i¢in higbir yer gdstergesi belirlenmemisse, ZZZZ girip Madde 18’de DEST/’1
takiben ilgili havaalaninin ismini ve konumunu yazilir. Eger inis noktast havaalani degilse
uygun bilgiler (inis noktas1 koordinati, cografi yer ismi vb.)Madde 18’de DEST/’i takiben

yazilir.

Sonra, bosluk birakmadan toplam tahmini kat edis siiresi (EET) dort haneli olarak

yazilir.

Not: Ucus esnasinda ugus plani gonderen bir hava araci i¢in toplam tahmini kat edis siiresi
giizergah tizerindeki ilk noktay1 kat edis zamanindan ugus planinin nihayete erecegi son

noktaya kadar olan tahmini stiredir.
-Inis Yedek Havaalan:

Yedek havaalanlarin1 Doc 7910 Yer Gostergesi Kilavuzunda belirtildigi gibi dort
haneli ICAO Yer Belirtme Kodlarini aralarina bir bosluk birakarak girilir,

Veya Ilgili havaalani igin herhangi bir yer gdstergesi belirlenmemisse ya da inis noktasi

havaalan1 degilse,
7777 girip Madde 18’de ALTN/’yi takiben ilgili yedek havaalaninin ismi, yeri yazilir.

Madde 18 - Diger Bilgiler

Bu madde altinda asagida belirtilmeyen hatali kodlamalarin yapilmasi halinde girilen
veriler sistem tarafindan reddedilebilecegi gibi yanlis degerlendirilebilir ya da veriler
kaybolabilir.

(T3

Tire “-* ve kesme ““/” igaretleri bu madde de yalnizca belirtildigi sekilde

kullanilmalidir. Bagka bir bilgi yoksa 0 (sifir) yazilir,
Diger 6nemli bilgiler asagidaki tanitic1 gruplariyla gosterilmektedir:

STS/ :Tamami veya bir kismi1 IFPZ i¢inde gerceklesecek olan IFR/GAT ucguslarda 6zel
statiilii olanlar i¢in, FPL’ in 18. (diger bilgiler) hanesinde STS gostergesi kullanilir.

ATS tarafindan 6zel isleme tabi tutulan (ATFM uygulamalarindan otomatik olarak

muafiyet verilen) ucuslar i¢in asagidaki kodlar kullanilacaktir:

ALTRV  : Irtifa tahsisine gore yapilan ucus igin;
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ATFMX  : Ilgili ATS otoritesi tarafindan ATFM kosul ya da énlemlerinden muaf

tutulmasi onaylanmis hava araci igin;
FFR : Yanginla miicadele amaciyla;

FLTCK  : Seyriisefer Yardimci cihazlar: kalibrasyonlarinin yapiimasi icin (ugus
kontrol),

HAZMAT : Tehlikeli madde tastyan hava araci igin;

HEAD : Devlet Baskani tasiyan hava aract igin,
HOSP - Ilgili Tip makamlarinca tasdiklenmis tibbi hizmet gerekgeli ucuslar icin;
HUM : Insani yardim amach ucuslar icin;

MARSA  : Askeri hava araglarinin havada ayristirmasinin sorumlulugunun askeri

bir birim tarafindan iistlenildigi ucugslar icin,

MEDEVAC : Hayatta kalma miicadelesi veren kritik durumdaki insanlara yonelik

diizenlenecek acil bir t1bbi tahliye amaciyla;

NONRVSM : RVSM hava sahasinda ucacak ancak RVSM ucgus kabiliyeti bulunmayan

hava araclart icin ;
SAR . Arama ve Kurtama gorevine yonelik ucuglar icin;

STATE  : Askeri, giimriik, polis ve orman hizmetleri kapsaminda gergeklestirilen

ucuslar icin.
Ornek: STS/NONRVSM STATE

Bir yada daha fazla sayidaki STS gostergeleri STS/ sekmesinden sonra aralarda birer bosluk

birakilarak siralanir.

PBN/ RNAYV ve/veya RNP kabiliyetlerinin belirtilmesi. Asagidaki kodlar kullanilarak, toplam
karakter sayis1 16’y1 asmayacak sekilde azami 8 giris yapilabilir.

RNAYV Ozellikleri RNP Ozellikleri
A1 RNAV 10 (RNP 10) L1 RNP 4
B1 RNAYV 5 izin verilen tim sensorler O1 Basic RNP 1 izin verilen tiim sensorler
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B2 RNAV 5 GNSS

02 Basic RNP 1 GNSS

B3 RNAV 5 DME/DME

O3 Basic RNP 1 DME/DME

B4 RNAV 5 VOR/DME

04 Basic RNP 1 DME/DME/IRU

B5 RNAYV 5 INS veya IRS

B6 RNAV 5 LORANC

S1 RNP APCH

S2 RNP APCH ile BARO-VNAV

C1 RNAYV 2 izin verilen tim sensoOrler

C2 RNAV 2 GNSS

T1 RF ile RNP AR APCH (6zel
yetkilendirme gerektirmektedir

T2 RF olmadan RNP AR APCH (6zel

C3 RNAV 2 DME/DME

yetkilendirme gerektirmektedir)

C4 RNAV 2 DME/DME/IRU

D1 RNAV 1 izin verilen tiim sensorler
D2 RNAV 1 GNSS

D3 RNAV 1 DME/DME

D4 RNAV 1 DME/DME/IRU

NAV/ Ilgili ATS otoritesi tarafindan bilinmesine ihtiya¢ duyulan, PBN/ kisminda belirtilen
ozellikler haricindeki seyriisefer cihazlarina iliskin dnemli verileri kapsamaktadir. Bir ya da
daha fazla sayidaki GNSS kabiliyetleri araya bir bosluk birakilarak NAV/ sekmesinden sonra
belirtilmelidir. Ornegin, NAV/GBAS SBAS. Ayrica gerekmesi halinde, IFPS Kullanici
Kilavuzunda ve Tiirkiye AIP’sinde belirtildigi izere, RNAVX ya da RNAVINOP

tanimlamalar1 da girilebilir.

COM/ Madde 10a’da betimlenmemis kabiliyetler ya da muhabereye dayali uygulamalari
nitelendirir. Ornegin, 8.33 MHZ iletisim kabiliyeti mevcut degilse IFPS Kullanici Kilavuzu
ve Tirkiye AIP’sin de belirtilen sekilde EXM833 tanimlamasi girilebilir.

Ornek: COM/EXM833

DAT/ 10a’da betimlenmemis kabiliyetler ya da uygulamalari nitelendirir. Ornegin, CPDLC
kabiliyeti yok ise IFPS Kullanict Kilavuzunda belirtilen sekilde CPDLCX tanimlamast
girilebilir.
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SUR/ Madde 10b’de tanimlanmamis olan gézleme dayali uygulamalar ve kabiliyetleri kapsar.

\;

DEP/ Madde 13’e ZZZZ girilmesi halinde Kalkis havaalaninin ismi ve konumu ya da Madde
13’e AFIL girilmesi halinde tamamlayici ucus plan verilerinin tedarik edilebilecegi ilgili ATS
birimi tarafindan AIP’ de yer almayan havaalanlar1 i¢in asagidaki sekilde yer bilgileri

girilecektir:

Enlem verisi derece ve dakika cinsinden 4 haneli ve ondalikli sayisal bir ifadeyle
belirtilecek olup, sayisal veri ilgili yonii tanimlayacak sekilde Kuzey (N) ya da Giliney (S)
imlegleriyle devam edilecektir. S6z konusu enlem veri tanimlamasi ardindan gelen boylam
bilgisi ise dakika cinsinden bes haneli ve ondalikl sayisal bir ifadeyle devam edecek, s6z
konusu sayisal ifade yon belirten Dogu (E) ya da Bati (W) imlegleriyle sona erecektir. Tiim
sayisal haneler bosluk birakilmaksizin doldurulmalidir, bu nedenle gerektiginde ilgili hanelere

stfir rakami girilmelidir.
Ornek: 4620N07805W (Toplam 11 karakter)

Veya Hava yolu lizerindeki 6nemli bir noktaya gore agisal yon tayini (bearing) ve s6z

konusu noktadan uzaklik tanimlamasinin kullanilmasinda asagidaki yontem izlenecektir;

Onemli referans noktasinin belirlenmesi, ardindan 3 haneli sayisal deger seklinde ifade edilen
manyetik derece cinsinden agisal deger verisi, ardindan ilgili noktadan uzaklig1 Deniz Mili
(NM) cinsinden ifade eden 3 haneli sayisal deger. Yiiksek irtifalarda manyetik degerlerin
kullaniminin ilgili otorite tarafindan uygun goriilmemesi halinde ger¢ek derece degerleri
kullanilabilir. S6z konusu 3 haneli bosluklar1 gerekmesi halinde sifir eklemek suretiyle
tamamlanir. Ornegin, “DUB” VOR’ sinden 180 derece manyetik aciyla 40 NM uzakta olan
bir nokta, DUB180040 olarak tanimlanmalidir.

Veya Rotanin ilk noktasi (isim veya LAT/LONG) ya da hava arac1 bir havalimanindan

havalanmamigsa ilgili marker radyo beacon kodu kullanilacaktir.

DEST/Madde 16’ya ZZZZ girilmesi durumunda, inis havaalaninin ismi ve konumu ilgili
AIP’ de Inis havaalan1 yer almiyorsa, yukaridaki DEP/ béliimiinde agiklandig1 sekilde, rota
iizerindeki 6nemli bir noktaya gore agisal yon tayini (bearing) ve s6z konusu noktadan uzaklik

tanimlamasini kullanilir ya da konumu LAT/LONG verisi seklinde diizenlenir.

DOF/ 6 haneli olarak belirtilen havaalanindan kalkis tarihi (YY y1l, MM ay, DD, giin

sirastyla)
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Ornek: DOF/170823

REG/ Hava aracinin Madde 7’deki tanimlamasindan farkli ise s6z konusu hava aracinin

uyrugu ya da tescil kodu.
Ornek: REG/TCLAC

EET/ Bolgesel seyriisefer anlagmalar ya da ilgili ATS otoriteleri tarafindan aksi
belirtilmedikg¢e kalkistan itibaren 6nemli referans noktalarina ya da FIR sinir tanimlama

noktalarina kadarki toplam tahmini kat edis siiresi.
Ornek: EET/CAP0745 XYZ0830
EET/EINN0204
SEL/ SELCAL kodu kullanma kabiliyetine sahip hava araglari igin.

TYP/ Madde 9’a ZZZZ girilmesi durumunda, hava araglarinin sayisi gerekmesi halinde

oncelikle belirtilmek ve bir boslukla ayrilmak suretiyle ilgili hava aracinin/araglarinin tipleri.
Ornek: TYP/2F15 5F5 3B2

CODE/ llgili ATS otoritesi tarafindan ihtiya¢ duyulmasi halinde hava araci adreslemesi (say1
ve harf kodlamalarindan miitesekkil alt1 haneli on altil1 karakter kullamlarak) Or: ICAO

tarafindan verilmis en diisiik hava araci adresleme kodu “F00001dir.

RVR/(Runway Visual Range - Pist Gorlis Mesafesi)Ugus icin gerekli en diisiik RVR
gereksinimi. Inis RVR bilgisi, diisiik goriis sartlarmin oldugu durumlarda kullanilir ve
meydanlara yaklagma (varis) kapasitesini etkilemektedir.18.hanede RVR gostergesinin

takiben o ugus i¢cin RVR degerinin metre cinsinden 3 rakamla gosterilecektir.
Ornek: RVR/250

DLE/ Yoldaki gecikme ya da bekleme; muhtemel gecikmenin yasanacagi 6nemli referans
nokta ya da noktalar girilir, ardindan olas1 gecikme siiresini saat (hh) ve dakika (mm)

cinsinden dort haneli sekilde belirtilir.
Ornek: DLE/MDG0030
OPR/ Madde 7’de belirtilen hava aracini isleten kurulusun ICAO kodu ya da ticari ismi.

Ornek: OPR/DHMI
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ORGN/BIr ugus planinin hangi kaynak (orijin) tarafindan ¢ekildigini gostermek ve

\;

gerektiginde ilgili ATS {initelerinin ugus planini diizenleyen kaynakla baglanti kurabilmeleri

icin ugus planini diizenleyen birimin AFTN ya da SITA adresi belirtilir.
Ornek: ORGN/LTACZPZX

PER!/ ilgili ATS otoritesince gerekmesi halinde, Hava araci performans verisinin PANS-OPS
(Hava Seyriisefer Hizmetleri — Hava arac1 Uygulamalar1), Doc 8168 Cilt — I Ugus Usulleri

kisminda belirtildigi lizere tek bir harfle gosterilmesi.

ALTN/ Madde 16’ya ZZZZ girilmesi halinde yedek gidis havaalanlarinin isimleri. Yedek
havaalanlar ilgili bilgi AIP’ de yer almiyorsa, yukaridaki DEP/ bdliimiinde agiklandigi
sekilde, rota tizerindeki 6nemli bir noktaya gore acisal yon tayini (bearing) ve s6z konusu
noktadan uzaklik tanimlamasini kullanilir ya da konumu LAT/LONG verisi seklinde

diizenlenir.

RALTY/ Yol iizerinde belirlenmis yedek havaalanlari. Doc 7910 Yer Kodlar1 Kilavuzunda
belirtilen dort haneli ICAO kodlar1 ya da eger herhangi bir kod tahsisi yapilmamissa, yedek
havaalanlarinin isimleri belirtilecektir. S6z konusu havaalanlari ilgili bilgi AIP’ de yer
almiyorsa, belirtilecek konumlarin LAT/LONG bilgileri ya da yukaridaki DEP/ kisminda izah
edildigi tizere 6nemli bir referans noktasina olan agisal konumlamalariyla mesafe verilerinden

istifade edilebilir.

TALT/ Yedek Kalkis (take off) Havaalanlari. Doc 7910 Yer Kodlar1 Kilavuzunda belirtilen
dort haneli ICAO kodlart ya da eger herhangi bir kod tahsisi yapilmamigsa, dogrudan yedek
kalkis havaalaninin ismi belirtilecektir. S6z konusu havaalanlari ilgili bilgi AIP’ de yer
almiyorsa, belirtilecek konumlarin LAT/LONG bilgileri ya da yukaridaki DEP/ kisminda izah
edildigi lizere 6nemli bir referans noktasina olan agisal konumlamalariyla mesafe verilerinden
istifade edilebilir. TALT, bir havaalanindan kalkis yapan hava aracinin kalkistan kisa bir siire
sonra acil bir durum nedeniyle inis yapmak durumunda kalmasi ve bu esnada kalkis yapilan
havaalanina geri donmenin herhangi bir sebepten dolayr miimkiin olmadig1 durumlarda inis

icin belirlenen yedek havaalanidir.

RIF/ Degistirilmis Varis havaalan1 yolu; yol ayrintilar ilgili varis havaalanlarinin dort haneli
ICAO koduyla birlikte girilmelidir. Degistirilmis olan rota i¢in ugus esnasinda yeniden
miisaade alinmalidir. (RIF uygulamasi ile yakit kullaniminin en uygun diizeyde olmas1

amaclanir)
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Ornek: RIF/DTA HEC KLAX

RIF/ESP G94 CLA YPPH

RMK/ lgili otorite ya da ATS iinitelerince bilinmesi gerekli diger bilgiler agik metinde
yazilabilir. ATS birimlerinin bilgisine sunulmak {izere girilecek diger 6zel bilgiler RMK/
sekmesinden sonra kullanilacaktir. RMK/ gostergesi sonrasi / ya da — isareti kullanilmaz.
IFPS fazladan kullanilan bu isaretlerden sonraki bilgiyi géz ardi eder ve bu durum ugus
bilgilerinden bazilarinin kaybolmasina neden olabilir. Bu alanda ugus planlarinda kullanilan

maksimum karakter sayis1 2100 gec¢ilmemek kaydiyla karakter sinirlamasi yoktur.

RFP/Ugus oncesi (EOBT 6ncesindeki 4 saatlik siire icinde) asamada yeni bir ucus plani ile
alternatif bir rotanin olusturuldugunu bildirmek i¢in kullanilacaktir. RFP alt basliginin

kullanilabilmesi i¢in bir 6nceki FPL basarili bir sekilde CNL edilmelidir.

RFP, ardindan bir '/ ile ardindan Q ve yenilenen rota sayisini belirtmek i¢in 1'den 9'a kadar

bir say1 ile belirtilecektir.

Ornek:

Ik kez degistirilmis FPL - Madde 18: Diger Bilgiler - RFP/Q1
Ikinci kez degistirilmis FPL - Madde 18: Diger Bilgiler — RFP/Q2

STAYINFO/ Yol iizerindeki STAY bilgisi agiklamasi. (Madde 15 — Ucus Hizi, Seviye, Yol

kisminda detayh anlatilmistir.)

EUR/PROTECTED Ugusla ilgili bilgilerin sadece ilgili {initelere duyurusu yapilan, giivenlik
acisindan kritik uguslar.

NOT-1

Eger IFPS’ ye gonderilen ugus planlarinin 18. Hanelerinde STS/, NAV/, COM, DAT/, SUR/,
EET/, TYP/, DLE/, ALTN/, RALT/, TALT/, RMK/,RIF/ alt bagliklarinda yineleme yapilirsa
IFPS ayni alt baslik yinelemelerini tek bir alt baslik altinda toplar. Tek bir alt baslik altinda

toplanan bilgiler aralarinda bosluk birakilarak siralanir.
Ornek:
IFPS giris: -18/STS/STATE STS/ATFMX

IFPS c¢ikis: -18/STS/STATE ATFMX
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Eger IFPS’ ye gonderilen ugus planlarinin 18. Hanelerinde DEP/, DEST, DOF/, OPR/, RVR/,
SEL, REG/, PBN/, CODE/, ORGN/, PER/, RFP/ alt basliklarinda yineleme yapilirsa ugus

\;

NOT-2

plan1 otomatik olarak islenmez ve mantiel islem yapilmak tizere IFPS gorevlisine sunulur.

NOT-3

-ORGN/ -IFP/ -AWR/ -SRC/ -DOF/ alt bagliklari, IFPS tarafindan dagitim1 yapilan

mesajlarda mesajin islenmesinden sonra IFPS tarafindan mesaja eklenebilir.

NOT-4

EUR/PROTECTED haricindeki 18. Madde alt basliklar1t CHG mesajt ile kaldirilabilir.
NOT -5

IFPS’ den Yeni Yol Talep Etme (IFPS REROUTE ACCEPTED)

FPL yol hanesinde diizeltme\degisiklik gerekli ise: IFPS tarafindan bu diizeltme\degisiklik
isleminin yapilabilmesini saglamak i¢in, mesaj orijini IFPS’ e diizeltme\degisiklik yapma
yetkisi vermek istediginde; RMK/ (gostergesine) [IFPS REROUTE ACCEPTED ifadesini

yazmast durumudur.

FPL’ nin yolunda veya ucus seviyesinde biiyiik degisiklikler yapilmasi s6z konusu oldugu
durumlarda, IFPS, mesaj orijini ile gerekli degisiklikleri koordine etmeyi deneyecektir (6rnek;

telefon ile). Mesaj orijinine ulasilamadig1 durumlarda ise REJ mesaj1 gonderir.

IFPS tarafindan yeni (farkli) yol yazimi durumunda, diplomatik permi (miisaade) gerektiren
0zel uguslar ve askeri uguslara 6zellikle dikkat edilecektir. FPL kabul eden IFPS, transit gecis
permi konusu ile ilgilenmez. Bu gibi permi talepleri isleticisi tarafindan dogrudan ilgili
otoritelere yapilmalidir. Diplomatik ya da transit gecis miisaadelerinden dolay1 yeni yol
yazimini kabul etmeyen FPL orijinleri [FPS REROUTE ACCEPTED ifadesini

kullanmamalidirlar.

Madde 19 — Ek Bilgi

Bir ATS Biriminin ihtiya¢ duymasi halinde, ucus i¢in dogru ek ugus plan bilgisinin bulunmasi
sarttir. Ek ucus plan1 bilgilerinin, ilgili Devletlerin sartlarina gére her zaman mevcut olmasini
saglamak, hava arac1 operatdriiniin sorumlulugundadir.
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IFPZ iginde ucan IFR / GAT uguslarinin veya bunlarin bir b6liimiiniin ek ugus plani
bilgilerinin IFPS' ye bir ucus planinda veya ilgili mesajda gonderildigi durumlarda, IFPS bu
bilgiyi kabul edecek ve bilgileri IFPS veri tabaninda saklayacaktir.

Ornek:

E/0430 P/89 R/UV S/PDM J/LFU D/4 160 C ORANGE A/WHITE WITH GREEN TAIL
N/EXTRA POLAR SURVIVAL EQUIPMENT CARRIED C/WILKINSON

Ek bilgi alt alan bilgisi bir ucus planinda veya ilgili mesajda IFPS'e gonderildiginde, bu bilgi
ucus plani ¢ikt1 mesajinda yer almayarak IFPS veri tabaninda saklanir. IFPS tarafindan tutulan

alt alan bilgisi, bir RQS mesaj1 aldiktan sonar kullanilabilir hale getirilir.

Asagidaki unsurlar IFPS tarafindan ek bilgi alt alan1 gostergeleri olarak taninir ve IFPS

tarafindan islenir:

E / Toplam Yakit Miktar Siiresi
Saat ve dakika olarak ifade edilmistir HHMM.
Ornek: E/0246

P / Ucaktaki Toplam Kisi Sayisi
Ornek: P/23, P/TBN (ugaktaki kisi say1s1 daha sonra bildirilecekse - To Be Notified)

R/Acil Durum Telsizi

U frekansi 243.0 (UHF) varsa.

V, frekans 121.5 (VHF) varsa.

E, acil durum yerini belirleyen ELT cihazi mevcutsa

Ornek: R/UVE

S / Kurtarma Techizati

Kutup kurtarma techizati varsa P.
Col kurtarma techizati varsa D.
Deniz kurtarma teghizati varsa M.
Orman kurtarma techizati varsa J.

Ornek: S/ PM
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J / Can yelekleri

Can yelekleri 1siklarla donatilmigsa L

Can yelekleri fliioresan ile donatilmigsa, F

Herhangi bir can yelegi telsizinde 243.0MHz'de frekansli UHF varsa U
Herhangi bir can yelegi telsizinde 121.5mHz frekansli VHF varsa V
Ornek: J / LFV

D / Botlar

[k 2 hane mevcut bot sayisin1 veren rakamlar.

Takip eden 3 hane Tiim botlarin tasidig1 toplam kapasiteyi veren rakamlar.
C Botlar kilifliysa.

Botlarin rengi.

Ornek: D /3 60 C SARI

A / Ug¢agin rengi ve onemli isaretler

Ornek: A / Beyaz, Mavi Ve Kirmiz1 Seritli ve Yesil Kuyruklu

N/ Diger Kurtarma Techizati
Ornek: N/ Ekstra kutup kurtarma techizati

C/ Kaptan pilot
Ornek: C/WILKINSON

5. UCUS PLANI ADRESLEME:

5.1 IFR/GAT Ucuslarin Ucus Planlarim1 Adresleme

IFPZ i¢indeki bir havaalanindan ayrilan IFR/GAT uguslarina ait ucus planlar1 ve
iliskili mesajlar, eger ilgili devlet tarafindan yetkilendirilmis ise, gidis havaalanindaki ARO
(Air Traffic Services Reporting Office-Hava Trafik Hizmetleri Raporlama Ofisi) araciligiyla
degil dogrudan IFPS' e gonderilecektir.

Ugus planin1 veya iliskili mesajlar1 dogrudan IFPS' ye gondermeyi basaramayan
(6rnegin AFTN veya SITA terminali olmayan) AO'lar kalkis havaalaninin ARO' suna ugus

plan1 mesajlarin1 gonderir.
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Ilgili AO veya temsilcileri tarafindan ARO' ya sunulan IFPZ igerisinde ugus yapmak
isteyen IFR / GAT uguslara veya bu uguslarin bacaklarina iligkin herhangi bir ugus planinin
veya iligkili mesajlarin islenmesi i¢in IFPS' ye sunulmasini saglamak ARO 'un
sorumlulugundadir.

AOQ'lar ugus planinin veya ilgili mesajin daima direkt olarak IFPS' ye veya kalkis

havaalaninda ARQO' ya (sadece birine) gonderilmesini saglar.

Tirk hava sahasindan transit gecen veya Tlrkiye’deki bir meydandan kalkan ya da
Tiirkiye’de bir meydana inen veya Tiirkiye’deki iki meydan arasinda icra edilen tiim

IFR/GAT uguslar i¢in ugus planlar1 IFPS’ ye sunulmalidir.

IFPS tamam1 VFR kosullar altindaki uguslar1 isleme koymamakla birlikte; IFR/VFR
gibi karisik uguslarda, ugusun sadece IFPZ igindeki IFR boliimiiniin islenmesinden
sorumludur. Ugusun geriye kalan VFR kisminin dagitilmasindan (ek adresleme yoluyla -ek

adresleme fonksiyonu ileride anlatilacaktir-) mesaj orijini sorumludur.

Sivil kurallar ve prosediirler altinda IFPZ i¢inde gerceklestirilecek IFR/GAT askeri

uguslar FPL’ in islenmesi i¢in IFPS e sunacaklardir.

IFPS OAT kapsami altinda gerceklesen uguslarla ilgili mesajlar1 isleme koymaz.
Ancak OAT/GAT karisimi uguslar IFPS’ e sunulacak olup, bunun sadece GAT kismi
degerlendirilecektir. OAT kapsamindaki adresleme sorumlulugu mesaj orijinine aittir. OAT

boliim (ler) i¢in, ek adres fonksiyonu kullanilmadik¢a IFPS in sorumlulugu yoktur.

Ilgili IFPS Adresleri asagidaki gibidir:

Brussels (Haren) Paris (Brétigny)
AFTN EUCHZMFP EUCBZMFP
SITA BRUEP7X PAREP7X

Eger IFR/GAT bir ugus plan1 IFPS’ ye adreslenmeyecekse / adreslenemiyorsa bu
durumda mantiel adresleme yapilir:

........ ZTZX Kontrollii havaalanlarindaki uguslar icin TWR biriminin yer gostergesi yazilir.

........ ZPZX DEP, DEST, ALTN havaalan1 AIS biriminin yer gostergesini yazilir. ATC birimi
olmayan bir havaalanina veya havaalanindan yapilacak ucuslar i¢in ise sorumlu AIS biriminin

yer gOstergesini yazilir
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LTACYWYX Tiirkiye’deki tiim uguslarda ADNC (Hava Savunma Bildirim Merkezi) adresi

adreslemede kullanilir.

LTAAZQZX Ugus planlarinin (IFR GAT) IFPS adreslerine iletilmemis olmasi durumunda

adreslenecektir.

5.2 VFR Ugcus Planlarinin Adreslenmesi

........ Z.TZX Kontrollii havaalanlarindaki uguslar icin TWR biriminin yer gostergesi yazilir.

........ 7ZPZX DEP, DEST, ALTN havaalan1 AIS biriminin yer gostergesini yazilir. ATC birimi
olmayan bir havaalanina veya havaalanindan yapilacak uguslar i¢in ise sorumlu AIS biriminin

yer gostergesini yaziniz
LTAAZFZX Tim VFR uguslar i¢in;
LTBBZFZX LTBB FIR bolgesinde ugus yapan VFR uguslar i¢in.

5.3 Ucus Kurali Y veya Z olan ve GAT/OAT Ucus Gegisleri Iceren Ucus Planlarinin
Adreslenmesi

Ilgili ugusun tamam veya bir béliimii IFPZ igerisinde gerceklesiyorsa ugus planinin
IFR / GAT kismu icin ugus plani IFPS’ ye iletilir. ilgili ugusun VFR veya OAT kismi igin ek

adresleme yapilir.

Eger ugus kural1 Y veya Z olan ya da GAT/OAT ugus gegisleri iceren ugus planlari
IFPS’ ye adreslemeyecekse, adresleme mantiel olarak ugusun tiim kisimlarini kapsayacak

sekilde yapilir.

Not: Kalkis ve inis meydani disindaki bir havaalaninda egitim ugusu yapilacaksa, Ugus Plani
(FPL) egitim yapilacak havaalanindaki TWR ve AIM/AIS birimlerine de adreslenecektir.

5.4 Ek Adres Fonksiyonu

Ek adres fonksiyonu, ucus planlarinin tiim ATCU” lar (hava trafik kontrol birimleri)

icin tek kaynaktan saglanmasi amaciyla IFPS tarafindan gelistirilmistir.

IFPZ i¢inde baslayip disinda devam edecek ya da IFPZ disinda baslayip i¢inde devam
edecek ucuslar IFPS’ ye adreslemeli ve IFPZ dis1 i¢in ek adres yapilmalidir.

Ornek:

FF EUCHZMFP EUCBZMFP
230830 EGLLABCU
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AD EGGXZO0ZX CZULZQZX CYHQZDZX CZBNZZZX CZQXZQZX CZQMZQZX
KZBWZQZX

AD KJFKABCU

(FPL-ABC567-IS

-B744/H-SDWIRYH/S

“EGLL1200

Bu islev, IFPZ i¢inde dagitilan ugus plani verileri ile IFPZ' in disinda dagitilan ugus
plan verileri arasindaki tutarliligin miimkiin olmasini saglayan bir mekanizma saglar.

Bu islev sadece mesaj gonderen tarafindan belirtilen adreslerin AFTN adresleri
oldugu yerlerde kullanilabilir; SITA adresleri i¢in kullanilamaz.

Ek adresleme, IFPS' ye islenmek iizere gonderilen herhangi bir ugus planinda veya
iliskili mesajda kullanilabilir.

Ek adresleme islevi, [ICAO ve ADEXP formatinda sunulan ugus planlari1 veya
iligkili mesajlar i¢in ve ayrica NOP (Network Operations Portal-Ag Operasyon Portali)

araciligryla sunulan ugus planlari i¢in gegerlidir.

Ek adres fonksiyonu ile ek adresleme yapilan ucus planiyla iliskili diger ATS
mesajlarinin da ek adreslere dagitimi IFPS tarafindan otomatik saglanir. Yani ugus plani ek
adresle yayinlandiginda, sonraki ilgili ATS mesajlarinin (CHG, DLA... vs.) dagitimi i¢in ek

adresleme yapmaya gerek yoktur.

IFPS, ugus planlari ve ilgili mesajlar1 hi¢bir yedek meydana (ALTN, RALT, TALT
)gondermez. Ucgus plani ve ilgili ATS mesajlarinin s6z konusu meydanlara dagitimi mesaj
orijininin sorumlulugundadir. Herhangi bir yedek meydana ugus planlar ve ilgili ATS

mesajlarinin gonderilmesi i¢in mesaj orijini ek adresleme fonksiyonunu kullanabilir.

IFPS, sozdiziminin formata uymasi disinda, ek adresleme islevinde sunulan herhangi

bir adresin dogrulugunu teyit etmeyecektir.

6. OPERASYONEL YANIT MESAJLARI (ORM - Operational Reply Message)
Operasyonel Yanit Mesajlar1 - ACK, MAN, REJ, - bir mesajin gondericisine

gonderilen, mesajin islenisinin durumunu belirtmek i¢in [FPS tarafindan kullanilmaktadir.

ORM'leri almama talebinde bulunanlar harig, tiim génderenlerin adreslerine ACK,

MAN, REJ mesajlar1 gonderilir. RPL sisteminde MAN mesaj1 kullanilmamaktadir.

4/




\;
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Bir ugus planin1 (CHG, DLA, CNL) giincelleyen mesajlar i¢in ACK ORM' leri,

farkl bir gondericiden bir giincelleme islendiginde ilk ugus planinin sunan iiniteye de
iletilecektir.

Onemli miktarda zaman gectikten sonra bir mesaj génderen kisiye bir ORM
gonderilmezse, mesaj gonderen orijinal mesaj gobnderimini basarisiz sayarak mesajin alinmis

olup olmadigini kontrol etmek i¢in IFPS ile irtibata gececektir.

6.1 ACK ( Acknowledgement Message - Kabul Mesaji)

ACK mesaj1, IFPS' in gdnderilen bir mesaj1, mesajin iglenmesi sirasinda NM
tarafindan tutulan gevresel verilere kars1 basarili bir sekilde isledigini gdsteren bir aragtir. Iki
tiir ACK mesaj1 vardir:
1-Otomatik sistem tarafindan gonderilebilir, (KISA ACK)
2-1FPS calisani tarafindan el ile (MAN) diizeltildikten sonra gonderilebilir. (UZUN ACK).

Ornek:
Kisa Ack
-TITLE ACK -MSGTYP IFPL -FILTIM 050903 -ORIGINDT 1103050857
-BEGIN ADDR
-FAC LTACZPZX
-END ADDR
-IFPLID BB93842700
-BEGIN MSGSUM -ARCID CAKM13 -ADEP LTAN -ADES LTAD -EOBT 1050 -
EOBD 110307 -ORGN LTACZPZX -END MSGSUM

Uzun Ack

-TITLE ACK -MSGTYP IFPL -FILTIM 240616 -ORIGINDT 1707240612
-BEGIN ADDR
-FAC LTACZPZX
-END ADDR
-IFPLID AA66106749
-MSGTXT (FPL-TUAF933-IM
-A400/H-SADFGHIRTUWXY/L
-LIPLO915
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-N0400F300 ADOSA L615 SRN M858 VOG Q984 VAMTU UM984 DIVKO UN975
BCN

UMO985 VIBAS

-LEMGO0215 LEZL LEAB

-PBN/A1BIC1DI1L101S2 DOF/170724 EET/LFFF0015 LECB0050 LECM0140
OPR/TURKISH AIR FORCE ORGN/LTACZPZX RMK/MDCN FOR LF TUR 5 LE
TU 02

17 CONTACT PHONE NUMBER 0090 507 706 9614)

Alman bir mesaj otomatik olarak basariyla islendiginde veya IFPS personeli tarafindan
maniiel miidahaleyi takiben ACK mesaj1 otomatik olarak IFPS tarafindan mesaj orijinine
gonderilecektir. Ikinci durumda, mesaj gondericisi ACK mesajinin éncesinde MAN mesajt

gelir.

Bir ACK mesaj1, "COMMENT" alanlarindan birini veya birkagini igerebilir. Bu,
mesajin islenmesiyle baglantili olarak bir 6genin mesaj gonderenini bilgilendirmek icin

kullanilir.
Ornek:

—COMMENT THE EOBT UPDATE HAS CAUSED AN OVERLAP WITH A FPL
WITH SAME ARCID AND OVERLAPPING FLYING PERIOD (N34DR LFPB1610
EDDT0115 DOF/150317)

—COMMENT THIS FLIGHT MAY REQUIRE SPECIAL HANDLING BY ATC DUE
TO 8.33 kHz CARRIAGE REQUIREMENTS.

—COMMENT MANDATORY 8.33KHZ RADIO EQUIPMENT REQUIRED FROM

01/01/2018. <LIST OF FIRs>FIR MAY REQUIRE 8.33KHZ CARRIAGE BEFORE
THIS DATE. CHECK AIP/AIC.

Uzun bir ACK alindiginda, mesaj génderen, 6zellikle gonderilen ACK mesajinda
RMK / IFPSRA bulundugu durumlarda, IFPS tarafindan yapilan degisiklikler i¢in kontrol
yapacaktir.

6.2 MAN(Manual — Elle Diizeltme Mesaj)
Mesaj gonderene, gonderilen mesajda hatalarin tespit edildigini ve IFPS personeli

tarafindan manuel isleme icin sevk edildigini belirtmek i¢in gonderilen mesaja Manuel

(MAN) mesaj1 denir.

A.J




e
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Ornek:

-TITLE MAN -MSGTYP IFPL -FILTIM 251338 -ORIGINDT 1707251337
-BEGIN ADDR

-FAC LTACZPZX
-END ADDR
-BEGIN MSGSUM -ARCID TUAF933 -ADEP LIPL -ADES LHKE -EOBT 1345
-EOBD 170725 -ORGN LTACZPZX -END MSGSUM

Mesaj orijininin IFPS' den bir MAN mesaj1 almas1 durumunda, herhangi bir iglem
yapmasi gerekmez ve mesaj orijini, bir ACK veya REJ mesaj1 alinana kadar o ugusla ilgili

baska herhangi bir mesaj gdndermez.

Ugus planlarinda herhangi bir hane ZZZZ ile dolduruldugunda bu mesaj otomatik
olarak islem gormeyecek, maniiel isleme tabi tutulmak iizere (ZZZZ kullanilan madde ile 18.
Maddede yer alan bilgiler karsilikli olarak dogrulanacak/elle diizeltme miimkiinse

diizeltilecek) IFPS gorevlisine aktarilacaktir.

6.3 REJ (Reject - Red Mesaji)
Gonderilen mesajin otomatik veya mantiel olarak basarili bir sekilde islenemedigini ve
gonderilen mesajin IFPS tarafindan kabul edilmedigini ve islenmedigini belirtmek i¢in mesaj

gonderene gonderilen red (REJ) mesajidir.

Her REJ mesaj1, serbest metin i¢indeki hatalarin niteligini ve ardindan hatali alan
veya alanlari takiben bir hata listesi (en ¢ok 10 olacak sekilde) igermelidir.
Reddedilen bir ugus planina sahip bir ugus hala isletilecekse, AO ilgili mesaj1 tadil

edecek ve yeniden gonderecektir.

Ornek:

-TITLE REJ -MSGTYP IFPL -FILTIM 241420 -ORIGINDT 1707241419
-BEGIN ADDR
-FAC LTACZPZX
-END ADDR
-POSRTE N0240F200 TAMER G8 GEM DCT ENFOR
-ERROR PROF194: EZS W710 VEVEN IS NOT AVAILABLE IN FL RANGE
F195..F285
-ERROR PROF194: VEVEN W710 SIV IS NOT AVAILABLE IN FL RANGE
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F145..F285

-MSGTXT (FPL-KUGU27-IM

-CN35/M-SDFGHIRTU/C

-LTCL1430

-N0240F200 DCT SRT G8 EZS W710 SIV A4 ENFOR W711 TKT
-LTAWO0130 LTAU LTAP

-DOF/170724 STS/NONRVSM COM/EXMS833 PBN/BS)

7. ATS MESAJLARI
7.1 Degisiklik Mesaji (CHG)

Daha 6nce sunulmus bir ugus planindaki herhangi bir degisiklik i¢in CHG mesaj1
kullanilir.

Bir ugus planindaki bazi anahtar alanlari, mesaj birligi amaglari i¢in kullanildigindan
degistirilemez.
Degistirilemez bu anahtar alanlar sunlardir:
- Ugak Tanitma isareti
- Kalkis Havaalani
- Varig Havaalani
- EOBD ( Estimated Off — Block Date - Tahmini Takoz Cekme Tarihi)

Bu 6gelerden herhangi birini degistirmek i¢in orijinal ucus planini iptal edilmeli ve

diizeltilmis verileri igeren bir ugus planini yeniden doldurulacaktir.

(CHG) mesaj kalib1 asagidaki gibidir;
‘(“ parantez isareti ile baglayacak, takiben ‘CHG’ mesaj basligi, ucak tanitma isareti, kalkis
meydan ve EOBT, varis havaalani, dogru sekilde bigimlendirilmis Madde 18, degisikligin
icerigini igeren madde 22, )’ parantez isaretiyle bitecektir.
Ornek:
(CHG-ABC567-EGLL1500-KJFK-DOF/090503-13/EGLL1545)
Bu CHG mesaj1, gecikme mesaj1 gondermekle ayni etkiye sahip olacaktir:

(DLA-ABC567-EGLL1545-KJFK-DOF/090503)

Bir ugus planinin EOBT’ sini CHG mesajt ile glincellemek miimkiindiir ve DLA

mesaj1 ile ayn1 iglevi yerine getirir. Ancak CHG mesaj1 ile asagidaki degisiklikler yapilamaz:
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-Bir "Negatif Gecikme ", FPL’ in EOBT sinden onceki bir zamana yeni bir EOBT verilemez.

e

—FPL’ in EOBT sinden gelecekte 20 saat sonrasina bir EOBT verilemez.
- Mesajin islendigi andaki IFPS sistem zamani ile karsilastirildiginda ge¢miste olan yeni bir

EOBT verilemez.

7.2 Gecikme Mesaji1 (DLA)

Basariyla islenmis bir FPL’ in EOBT’ si herhangi bir nedenle mevcut EOBT’ den
daha ileri bir zamanla degistirilmesi gerektiginde DLA mesaj1 yayinlanir. Negatif zamana
yani mevcut EOBT’ den daha erken bir zamana DLA mesaj1 ¢cekilemez. Bu durumda mevcut

FPL iptal edilerek istenilen EOBT’ yi igeren yeni bir FPL IFPS’ e sunulmalidir.

IFPZ i¢inde gerceklesecek bir [IFR/GAT ucus icin IFPS’ e sunulacak DLA mesajinda

gecikme siiresi 15 dakikadan fazla 20 saatten az olmalidir.
Ornek:
(DLA-ABC567-EGLL1545-KJFK-DOF/090305)

NOT: Bir ucus gecikmesi EOBT' i degistirdiginde ve yeni EOBT gece yarist UTC’ 1 (00:00)
gectiginde, IFPS bir DLA yerine bir degisiklik mesaji (CHG) kullanilmasini 6nerir.

Ornek:

Sistemde mevcut FPL, DOF / 120615 ile 2300'de EOBT' ye sahiptir. Ugus planinda bir
gecikme meydana gelir ve bu nedenle yeni planlanan EOBT 01:00 olur, dolayistyla DOF
ertesi gline sarkar (ayin 16. giinii). Bu durumda CHG mesaji DOF degisimini bildirmek i¢in
Madde 18'in degisikligi de dahil olacak sekilde asagidaki gibi gosterilir:
CHG-ABC123-LFPG2300-LFBO-DOF / 120615-13 / LFPG0100-18 / PBN / B2C2S1 DOF /
120616 REG / FBPCG)

veya bir DLA:

(DLA-ABC123-LFPG0100-LFBO-DOF / 120616)

7.3 iptal Mesaji (CNL)
Basariyla islenen ve daha sonra iptal edilecek herhangi bir ugus planinin islenmesi
icin bir Ugus Plani Iptali (CNL) mesaj1 kullanilmaktadir.
Ornek:
(CNL-ABC567-EGLL1500-KJFK-DOF/130503)
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7.4 Kalkis Mesaji(DEP)

Kalkis havaalaninin Ulusal Otoritesi tarafindan istendigi durumlarda IFPZ igerisinde
ucan herhangi bir IFR / GAT ugusun veya bir boliimiiniin isleme konmasi i¢in IFPS'ye bir
kalkis (DEP) mesaji1 gonderilmelidir.

Gergek kalkis saati, HHMM big¢iminde 4 rakam ile ifade edilecektir.

Ornek:

(DEP-ABC567-EGLL1507-KJFK-DOF/130503)

Onemli NOT:

Bazen, IFPS’ ye gonderilen ve IFPS tarafindan islenen bir DEP mesajinin yanlis oldugu ve
ucusun gercekten kalkis yapmadigi, DEP mesajinin iptal edilmesi gerektigi durumlar s6z
konusu olabilir. Bu gibi durumlarda IFPS’ e diiz bir metin mesaj1 gonderilir. IFPS gorevlisi
ETFMS (Enhanced Tactical Flow Management System - Gelismis Taktik Akis Yonetim
Sistemi) ile irtibata gegerek ucusun etkinligini iptal etmesini talep eder. ATFCM (Air Traffic
Flow and Capacity Management-Hava Trafik Akis ve Kapasite Yonetimi) personeli,
etkinlestirme zamanindan bir dakika sonra sistemlerine yeni bir etkinlestirme zamani
ekleyecek ve IFPS ile ETFMS arasinda EOBT' de bir esitsizlik yasanacaktir. Bunu diizeltmek
icin, mesajin gondericisi ile IFPS personeli tarafindan temasa gecilir ve her iki sistemde
tutulan EOBT" leri yeniden diizenleyecek dogru bir EOBT saglamak i¢in bir DLA mesaj1

gondermelerini Onerir.
7.5 inis Mesaji (ARR)

IFPZ igerisinde bir [FR / GAT ucgus veya bir boliimii i¢in bir inig mesaji (ARR)
gerektiginde, uygun hava trafik hizmetleri birimi IFPS' e boyle bir islem yapmasi i¢in bilgi
sunacaktir.

Ornek:

(ARR-ABC567-EGLL1400-KJFK2207)
(ARR-ABC567-EGLL1400-KJFK2207-DOF/090503)

IFPZ i¢inde ucan bir IFR / GAT ugusunun veya bir bdliimiiniin, islenmis ucus planinda varis
havaalani olarak belirtilenin disinda bir havaalanina inis (diversion) yaptigi durumlarda, bu
ucus, uygun hava trafik hizmetleri birimi tarafindan IFPS' e gonderilen bir varis mesajina
sahip olacaktir.

Ornek:

(ARR-ABC567-EGLL-KJFK-BIKF1807)
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(ARR-ABC567-EGLL-KJFK-BIKF1807-DOF/090503)
Onemli NOT:

e

Bir mesaj baslig1 olarak 'DIVARR' teriminin kullanilmasi, taninmis bir ICAO mesaj1 baslig
olmadigi i¢in IFPS tarafindan kabul edilmeyecektir.

7.6 FPL isteme Mesaji (RQP)

Harici bir kullanici, IFPZ igerisinde ucan IFR / GAT bir ugus veya bir boliim igin
ucus plani verileri almak istediginde, RQP mesajini IFPS' e gonderecektir. [FPS, talebe
uygun, islenmis bir ugus plant mevcutsa (EUR/PROTECTED haricinde), o ugus planinin bir

kopyasin1 RQP gondericisine gonderir.

Ornek:
(RQP-ABC567-EGLL-KJFK-DOF/130503)
(RQP-ABC567-EGLL1500-KJFK-DOF/130503)

7.7 FPL EK Bilgiler (19.HANE) isteme Mesaji (RQS)

Bir ATS birimi, IFPZ igerisinde ucan IFR / GAT bir ugus veya bir boliim i¢in ek ugus
plani verileri almak istediginde IFPS' e bir RQS mesaj1 gonderilmelidir.
Ornek:
(RQS-ABC567-EGLL1500-KJFK-DOF/130503)

8. UCMAKTA OLAN HAVA ARACLARI iLE ILGILI MESAJ TIPLERI

IFPS, IFPZ igerisinde ugan IFR / GAT uguslara veya bunlarin boliimlerine iliskin
ATC kaynaklarindan gelen asagidaki mesaj tiirlerini kabul eder ve isler:
Havada gilincelleme mesajlari ile ilgili ugus tiirleri sunlardir:
- Yol, seviye, zaman veya varis havaalan1 bakimindan énemli bir degisikligi olan uguslar.
- Ugus tipi / ucus kurali veya ucak ekipmani bakimindan FPL' de yer alan ugaga gore dnemli
bir degisikligi olan uguslar.

- llgili ATC Birimlerinde ayrintilari olmayan uguslar.
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8.1 Havada Doldurulmus Uc¢us Plan1 Mesaji1 (AFIL)
Havada doldurulmus ugus planlar1 (AFIL), ATS birimi tarafindan u¢gmakta olan bir

ucak adina islenmek iizere IFPS' ye gonderilen ugus planlarini temsil eder.

Ornek:
ICAO formatinda

(FPL-ABC789-1G
-BE9L/L-SRGWY/S
_AFIL1207

-N0285F230 CPT L9 MALBY
-EGFF0025

_DEP/EGTT PBN/B2)

ADEXP formatinda

-TITLE IFPL
-ADEP AFIL

-ADES LEMG

-ARCID ABC987

-ARCTYP C560

-CEQPT RWYUSDGH

-AFILDATA —PTID HIJ -FL F190 —ETO 130106130400
-EOBD 130106

-EOBT 1245

-TTLEET 0119

-EETPT MOLIN 0119

SEQPT C

-SSRCODE A6034

-STS STATE

-PBN B2

“-WKTRC M

-FLTRUL I

-FLTTYP G

-ALTRNTI LEGT

-ROUTE N0350F200 HIJ A857 SVL

8.2 ATC Ucus Plam Oneri Mesaji (AFP)

ATC Ugus Plan1 Teklif Mesaji (AFP) mesaji, IFPZ icerisinde halihazirda ucus
halinde olan IFR / GAT bir ucakla ilgili yeni veya revize edilmis bilgilerin bulundugu ATS
birimi tarafindan IFPS' ye sunulacaktir.

IFPS tarafindan AFP mesaj1 ile alinan bilgiler, u¢us yoniine gore raporlama
biriminden (AFP’yi gonderen ATS Birimi) sonra gelen ‘etkilenen ATSU 'lara (AirTraffic
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Services Unit-Hava Trafik Hizmet Uniteleri), AFP olarak verilen kaynaktan ATC Ugus Plani
(APL) veya ATC Degistirme (ACH) mesaj1 seklinde dagitilacaktir.

e

AFP, ATC birimi tarafindan, asagidaki durumlardan biri gergeklestiginde IFPS' ye gonderilir:
e Kayip FPL
e Yol degisikligi
e Talep edilen seyir seviyesi degisikligi
e Ucak tipi degisikligi i¢in
e Ugus kurallar1 degisikligi (IFR/VFR)
e Ugcus tiirti degisikligi(OAT / GAT)
e Inis havaalam degisikligi(Diversion)
e Ucak techizati degisikligi
Ornek:

-TITLE IAFP
-ARCID ABC345

-ARCTYP MD90

-CEQPT SGRWY

SEQPT S

_ADEP EGLL

“ESTDATA-PTID ARTOV-ETO 12120622400-FL F330
"ROUTE N0430F330 BPK M185 CLN UL620 ARTOV
-ADES EKCH

-PBN B2

8.3 ATC Ucus Plan Mesaji1 (APL)

IFPS tarafindan dagitilan APL mesaji, ATC birimi tarafindan IFPS' e sunuldugu
sekliyle bir ugusla ilgili bilgiyi temsil etmelidir.
APL, IFPS i¢inde AFP, FNM ve MFS mesajlarindan olusturulur.

8.4 ATC Ucus Plam Degisikligi (ACH)
IFPS tarafindan dagitilan ACH mesaji, ATC birimi tarafindan IFPS' e sunuldugu
sekliyle bir ugusla ilgili bilgiyi temsil etmelidir. ACH, IFPS i¢inde AFP mesajlarindan

olusturulur.
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9. ADEXP FORMATI

ADEXP (ATS Veri Degisimi Sunumu-ATS Data Exchange Presentation), ATS
mesaj verisinin iletimi i¢in kabul edilmis bir standarttir. ADEXP bigimi EUROCONTROL
tarafindan dogrudan veya bir ag yoluyla bilgisayarlar arasindaki mesaj alis verisi i¢in
tasarlanmistir. ADEXP bi¢imi, karakterlere dayanan metin bigimindedir. Metinsel bir format
da insan operatorler i¢in daha agik ve anlasilabilirdir.

ADEXP bi¢imi, agagidaki ileti degisimi alanlarinda kullanilmak {izere belirtilmistir:

- Ucus planlamast: IFPS, ATS ve AO’lar arasinda ugus plani verileri ve iliskili mesajlar
degisimi.

- ATFCM: Ag Yoneticisinin ETFMS' leri ile AO’lar ve ATS arasindaki mesaj aligverisi.

- Hava Trafik Kontrol koordinasyonu: ATCU (Air Traffic Control Unit - Hava Trafik Kontrol
Uniteleri) arasinda taktik koordinasyon mesajlarinin degisimi.

- Hava sahasi1 yonetimi: Hava sahasi mevcudiyeti ile ilgili Ulusal ATSU, Ag Y Oneticisi ve
AQ’lar arasindaki veri degisimi.

- Sivil / askeri koordinasyon: sivil / askeri ugus verileri ve hava sahas1 gecis mesajlarini ile

ilgili mesajlar.
9.1 ICAO FPL Formati ve ADEXP Formati Arasindaki Farklar

ICAO formati, sabit bir yapiya sahiptir. Alanlarin yapisi ve sayisi belirlidir.

ADEXP formati, degisken sayidaki alanlara sahip bir mesaj yapisin1 destekler.

ICAO formatinda maksimum 2100 karakter sinir1 vardir.

ADEXP formatinda maksimum 10.000 karakter sinir1 vardir.

ICAO formatinda her satir ve her siitun dogru ve siral1 bir sekilde girilmelidir. Bilinmeyen
alanlar dikkate alinir ve hata olarak degerlendirilir.

ADEXP formatinda bir mesajda bilinmeyen bir alan goriiniiyorsa, yok sayilir. Bagka bir
deyisle, mesaj1 analiz eden sistem bir anahtar kelimeyi tanimiyorsa, bir sonraki bilinen

Birincil Alana kadar olan metin dikkate almaz.
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10. UCUS ONCESI BILGI HIZMETI

Ucus 6ncesi FPL sunumu esnasinda talep edilirse pilot veya AO’lara brifing verilir.
Brifing faaliyetinde ulusal yayinlar (TiirkiyeAIP’si vb.), ulusal ve uluslararas1 mevzuat,
yayilanmis ve gecerliligi devam eden NOTAM ve SNOWTAM?’ lar ve havacilik haritalar
kullanilir.

Ayrica Havalimani / Havaalanlarindaki AIS ofislerinde bulunun Avrupa AIS
Veritaban1 (EAD) sisteminden PIB (Ugus Oncesi Bilgi Biilteni — Pre-flight Information
Bulletin) elde edilebilir. Istek olmas1 durumunda diger Havalimani1 / Havaalanlarma dair

giinliik PIB ve NOTAM ozetleri bagl oldugu FIR’daki Notam Ofislerinden temin edilebilir.
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ADEXP
ACK
AO
ARO

ASM
ATCU
ATFCM

ATFM
ATSU
ATS
AUP
CFMU
CADF
EOBT

EOBD
ETFMS

FIS
FPL
GAT
IFPS
IFPZ
MAN

NMOC
NOP

OAT
ORM
PIB
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KISALTMALAR

ATS Veri Degisimi Sunumu-ATS Data Exchange Presentation
Acknowledgement - Kabul
Aircraft Operator - Hava araci Isleticileri

Air Traffic Services Reporting Office - Hava Trafik Hizmetleri Raporlama
Ofisi

Airspace Management - Hava Sahas1 Yonetimi
Air Traffic Control Unit - Hava Trafik Kontrol Uniteleri

Air Traffic Flow and Capacity Management - Hava Trafik Akis ve Kapasite
Y onetimi

Air Traffic Flow Management - Hava Trafik Akis Yo6netimi

Air Traffic Services Unit-Hava Trafik Hizmet Uniteleri

Air Traffic Service-Hava Trafik Hizmeti

Airspace Use Plan - Hava Sahas1 Kullanim Planlari

Central Flow Management Unit - Merkezi Akis Yonetim Birimi
Centralised Airspace Data Function - Merkezi Hava Sahasi Veri Islevi
Estimated Off - Block Time - Tahmini Takoz Cekme Zamani

Estimated Off — Block Date - Tahmini Takoz Cekme Tarihi

Enhanced Tactical Flow Management System - Gelismis Taktik Akis Yonetim
Sistemi

Flight Information Service - Ugus Bilgi Hizmeti

Flight Plan - Ugus Plani

General Air Traffic - Genel Hava Trafigi

Integrated Initial Flight Plan System - Entegre Ucus Plani Isleme Sistemi
IFPS Zone - IFPS Sahasi

Manual — Elle Diizeltme

Network Manager Operations Centre-Ag Y onetici Operasyon Merkezi
Network Operations Portal-Ag Operasyon Portali

Operational Air Traffic - Operasyonel Hava Trafigi
Operational Reply Message - Operasyonel Yanit Mesajlari

Pre-flight Information Bulletin —Ucus Oncesi Bilgi Biiltenleri




REJ

RPL
RVSM
SID
STAR
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Route Availability Document - Rota Kullanilabilirlik Dokiimani

Reject — Reddetme

Repetetive Flight Plan - Siirekli ugus plani

Reduced Vertical Separation Minima - Azaltilmis Dikey Ayirma Minimasi
Standart Instrument Departure - Standart Aletli Kalkis

Standart Instrument Arrival - Standart Aletli Inis

KAYNAKCA

IFPS Users Manual 24.0

TURKIYE AIP

- www.skybrary.aero
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UCUS MUSADELENDIRME SURECINDE KARSILASILAN VE TURK SiViL HAVACILIK
MEVZUATINDA HAVACILIKTA KULLANILAN TERIMLERIN TANIMLANMASI

2920 Sayil TURK SIVIL HAVACILIK KANUNU (TSHK)
Kabul Tarihi: 14.10.1983 Yayin Tarihi: 19.10.1983

Bu Kanunun amaci; devamli ve hizli bir gelisme gdsteren, ileri teknolojinin
uygulandigi, slrat ve emniyet faktorlerinin bilylk Onem tasidigi sivil havacilik
sahasindaki faaliyetlerin ulusal cikarlarimiz ve uluslararasi iligkilerimize uygun bir
sekilde diizenlenmesini saglamaktir.

Bu Kanun, kamu kurum ve kuruluslan ile gergek ve 6zel hukuk tizelkisilerinin
havacillk sahasindaki faaliyetlerini kapsar. Devlet hava araglari, agik hikim

bulunmayan hallerde bu Kanunun kapsami disindadir.

Turk Hava Sahasi;

Tirkiye Cumhuriyeti'nin egemenligi altindaki (lke ile Tirk karasular U(zerindeki
sahayi ifade eder. (2920 sayih TSHK )

Hava araci;

Havalanabilen ve havada seyredebilme kabiliyetine sahip her tirll araci ifade eder.

Devlet Hava Araci;

Devletin askerlik gtivenlik giimrik ve orman yanginlari ile micadele hizmetlerinde

kullandigi hava araclari.

Turk Sivil Hava Araci;

Devlet hava araglar tanimi disinda kalan ve muilkiyeti Turk devletine veya kamu

tuizel kisilerine veya Turk vatandaglarina ait araglar ifade eder.

Havaalani;

Karada ve su Uzerinde hava araclarinin kalkmasi ve inmesi igin 6zel olarak
hazirlanmis, hava araclarinin bakim ve diger ihtiyaclarinin karsilanmasina, yolcu ve yiik

alinmasina ve verilmesine elverigli tesisleri bulunan yerleri,
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Ferry Ucus;

Bir hava aracinin yolcu ve ylk tagimaksizin; satin alinmasi veya kiralanmasinda tescil
islemleri yapilmadan yurda getiriimesi maksadiyla yapilan uguslar ile ucusa

elverigliliine halel getirmeyen kismi arizali olarak yapilan uguslari; ifade eder.

Tiirk Hava Egemenligi;

Tlrkiye Cumhuriyeti Tiirk hava sahasinda tam ve miinhasir egemenligi haizdir.

Turk hava sahasinin kullaniimasi;

Tirk hava sahasi hava araclari tarafindan bu Kanun ve ilgili diger mevzuat hikimleri

cergevesinde kullanilir.

Tiirk hava sahasindan yararlanacak hava araclari;

Ucusa elverigli olmak sartiyla asagida sayilan hava araclan Tirk sahasinda ucus
yapabilirler.
a) Turk Devlet hava araclari,
b) Turk ucak siciline kayith Tlrk sivil hava araclari,
c) Turkiye'nin taraf oldugu anlasmalar uyarinca Tirk Hava Sahasinda ugmalarina
musaade edilen hava araglari,
Yukarida belirtilenler disinda kalan her tiirlii hava aracinin Tlirk Hava Sahasini
kullanmasi Ulastirma Bakanhginin iznine tabidir. Ulastirma Bakanhdi gerekli izni verme

den 6nce Genelkurmay Baskanligi ve Disisleri Bakanhginin goriisini alir.

Ucus yasaklari ve sinirlamalari;

Bakanlar Kurulu, Genelkurmay Baskanliginin olumlu goriist (izerine; kamu diizeni
ve emniyet milahazalari ile veya askeri sebeplerle gegici veya devamli bir tedbir olarak,
Turk hava sahasinin tamamini veya belirli bolimunin kullaniimasini veya muayyen

boélgeler Gzerinden ugusu yasak edebilir veya sinirlayabilir.
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Hava yollari ve havaalanlarina ait sinirlamalar,

Tirk hava sahasinda ugus yapmak hakkini haiz hava araclar ile diger hava
araclarinin izleyecekleri ucus yollari ve kullanacaklari hava alanlari, Genelkurmay
Baskanligi ile gerekli koordinasyon yapilmak suretiyle, Ulastirma Bakanligi SHGM

tarafindan belirlenir.

Gumruklu havaalanlarinin kullanimi;

Yabanci tlkelere giden veya yabanci llkelerden gelen hava araclari, ancak gimrukla
havaalanlarindan kalkmaya ve inmeye mecburdur.

Gergek ve tiizelkisilerin ticari amagla, Ucret karsilidinda hava araglariyla yolcu veya
ylk veya yolcu ve yiik tasimalari ile ticari amagla diger faaliyetlerde bulunmalari igin

Ulastirma Bakanligindan izin almalari 6n sarttir.

Airline Operators Certificate;

Isletme Ruhsati SHY-6A Ticari Hava Tagima Isletmeleri Yonetmeliginde  Havayolu
isletmecilerine ticari hava tagimaciligi yapabilmeleri icin Sivil Havacilik Genel Midurligi
tarafindan verilen belge olarak tanimlanmaktadir. AOC'un hangi bilgileri icermesi

gerektigi Sikago Konvansiyonunda Annex 6’da tanimlanmistir.

Devlet hava araclari;
Tiirk hava sahasinda ucus yapacak yabanci devlet hava araclari;
Turk kanunlarina ve bunlara bagli kurallara uymak zorundadirlar.
Turk Devlet hava araclarinin Turk hava sahasinda ve uluslararasi hava sahasinda

yapacaklar uguslarla ilgili kurallar koyma yetkisi Tlirkiye Cumhuriyeti Hiikiimetine aittir.

Kalkis ve inis;

Sivil hava araglarinin inis ve kalkislari, Kanunun 6ngordigi esaslar idaresinde
saptanmis bulunan havaalanlarindan bagka yerlerde yapilamaz.

Sivil hava araclar, saptanmis bulunan havayolunu izlemeye ve ugus sirasinda hava

trafik kontrol yetkililerinin, talimatina aynen uymaya mecburdur.
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Hava araci belgeleri;

Tirk hava sahasinda ugus yapacak bitiin hava araclarinin, ugus sirasinda bagl

bulunduklar devletin gegerli kurallari uyarinca:

Bir merkezi sicile kayitli olmalar ve tescil belgesini tagimalari,
Milliyet ve tescil isaretlerini tagimalari,
Ucusa elveriglilik belgesini tagimalari,
Murettebata ait belgeleri bulundurmalari,
Telsiz tesisati ruhsatnamesini tagimalari,
Sigorta policesini bulundurmalari,
Kanun ve tlziikler geregince yukaridaki belgelerin bulundurulmasi ve vyetkili

makamlar tarafindan yapilacak kontrollerde gdsterilmesi zorunludur.

Askeri havaalanlarindan yararlanma;

Turk Silahll Kuvvetlerine ait havaalanlarinin sivil hava araglari tarafindan kullaniimasi
Genelkurmay Baskanlidi ile Ulastirma Bakanligi arasinda, Devlet hava araglarinin sivil
havaalanlarindan istifade edebilmeleri ise Devlet hava araglarina sahip bakanliklar ile

Ulastirma Bakanligi arasinda yapilacak protokollerle diizenlenir.

Askeri Havalimanlari;

(LTAB) Ankara-Givercinlik, (LTBT) Manisa- Akhisar,

(LTBG) Balikesir-Bandirma, (LTBP) Yalova

(LTBN) Kitahya, (LTAV) Sivrihisar,

(LTAH) Afyon, (LTBY) Eskisehir-Hasan Polatkan,

Yabanci Hava Tasimacilarinin Askeri meydanlardan yararlanmalari;

Ilgili Kuvvet Komutanligi, Disisleri, Icisleri, Gimriik ve Tekel bakanlklari

koordinasyonu sonunda Genelkurmay Baskanhgi onayi ile belirlenir.
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Hava Araclan ve Sicillerin Tutulmasi Turk sivil hava araci;

Bir sivil hava araci asagida belirtilen durumlarda da Tiirk sivil hava araci sayilir.

Turk kanunlari uyarinca;

a) Kamu Kurumu niteligindeki mesleki kuruluslar, dernekler, siyasi partiler,
sendikalar veya vakiflarin malkiyetinde bulunan hava araclari, idari organini olusturan

kisilerin cogunlugunun Tirk vatandasi olmasi,

b) Tirk Ticaret Siciline kaydedilmis ticari sirketler, kooperatifler ve bunlarin
birliklerinin malkiyetinde bulunan hava araclar, sirketi idare ve temsil etmeye yetkili
olanlarin gogunlugunun Tirk vatandasi olmasi ve sirket ana soézlesmesine gore oy

cogunlugunun Tirk ortaklarda bulunmasi

“lnme mecburiyet”

Can ve mal glivenligi veya kamu diizeni veya yurt glivenligi gerekgesi ile yetkili
makamlardan vaki olacak talimat karsisinda hava aracinin bildirilecek havaalanina

inmesi zorunludur.

Bakanlar Kurulu, Genelkurmay Baskanligi'nin goriisii Ulzerine; kamu diizeni ve
emniyet sebebiyle veya askeri sebeplerle gegici veya devamli bir tedbir olarak, Tlrk
hava sahasinin tamamini veya belirli bir bolimantn kullaniimasini veya belirli bélgeler
lzerinde ugusu yasak edebilir veya sinirlayabilir. Ugus glivenligini saglamak amaciyla
Genelkurmay Baskanhgi ve Ulastirma Bakanhdi tarafindan konulacak diger tahditler bu

hiikme tabi olmaksizin Ulastirma Bakanhginca uygulanabilir. (2920 sayili TSHK )

Turk hava sahasinda ucus yapmak hakkina sahip hava araglarn ve diger hava
araclarinin izleyecekleri ucus yollari ve kullanacaklari havaalanlari Genelkurmay
Baskanligi ile gerekli koordinasyon yapilmak suretiyle, Ulastirma Bakanliginca belirlenir.
(2920 sayil TSHK)

H DHMi HAVACILIK EGiTiM DAIRESi BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021



\ = ——AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%

HAVA ARAGLARININ GIRIS, KALKIS VE TRANSIT GECIS KURALLARI

AIP GEN-1.2 —Sayfa-1/1.1
Turk hava sahasi ve havalimanlar kullanilarak yapilan tim uguslar, Tirkiye'nin taraf
oldugu ikili veya gok tarafli anlasmalar, 2920 sayih Ttirk Sivil Havacilik Kanunu,
15 Temmuz 2018 tarihli 30479 sayill Resmi Gazete de vyayinlanan 4 sayili
Cumhurbaskanligi Kararnamesinin 31. Bolimi ve bu Kanunlara istinaden yayimlanmis
olan Yonetmelik ve Talimatlar ile bu béliimde yer alan usullere gére yarutalir.

AIP GEN-1.2 — Sayfa-1/1.2
Tirkiye' ye gelen hava araglarinin ilk inis ve son kalkiglarini uluslararasi trafige acik
havalimanlarindan yapmalari zorunludur. (Bkz. AIP AD-1.3)

Istisnai hallerde, Ulastirma Bakanhdi, Gumriik ve Ticaret Bakanh§i ve Icisleri
Bakanliginin mistereken verecegi karar gergevesinde giimriiksiiz bir hava alaninin
kullanilmasina izin verilebilir.

Belirlenmis bulunan gimrikli havaalanlarindan bagka bir yere zorunluluk
nedeniyle inis yapildi§i takdirde, hava araci sorumlu pilotu durumu derhal varsa
havaalani yoneticisine yoksa en yakin mlki amire veya zabita yetkilisine duyurmak ve
yetkili makamlar el koyuncaya kadar hava aracinin yolcular ve yiiki ile birlikte glivence
altina almakla yukamludir. (2920 sayil TSHK)

AIP GEN-1.2 — Sayfa-1/1.3
Tarifesiz uguslarda, ugus hakki tasimanin vyapilacag karsilikh iki Glkenin hava
tasiyicilarina taninir. Karsihkh iki Glke tasiyicillarinin pazara vyeterli kapasite arz
edememesi durumunda Turkiye'deki yerli tagiyicilardan goriis almak kaydiyla Gglncu
ulke hava tagiyicilarina izin verilebilir.

5. ve 7.trafik hakl yolcu tasiyan ucusiar igin TOSHID / Turkish Private Aviation
Enterprises Association / Tiirkiye Ozel Sektér Havacilik Isletmeleri Dernegi, Tirk Hava
Yollari ve Atlas Global sirketlerinden olumlu goris alindigi takdirde izin bagvurusunda
bulunulur.

5. ve 7.trafik hakh kargo tasiyan ugusiaricin ise Turk Hava Yollar Kargo Bolimdi,
MNG Kargo, ULS Havayollari Kargo ve ACT Havayollari (My Cargo) sirketlerinden
olumlu goris alindigi takdirde izin basvurusunda bulunulur.
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AIP GEN-1.2 — Sayfa-1 /1.4

Turk hava sahasi ve havalimanlarini kullanacak sivil hava araclari ugus plani

vermis olsalar dahi AIP GEN — 1.2 bdliminde yer alan (Madde 1.12, 2.1.1, 2.1.2,

2.2.1,4.4.1.c, 4.4.2.3.3.b’de asadida sayilan uguslar haricinde) Ugus miisaadesi Yoksa

AIP de belirtilen ilgili kurum ve kuruluslardan ugus izni almadikga, Tlrk hava sahasi ve
havalimanlarini kullanamaz.

(Madde 1.12,2.1.1,2.1.2,2.2.1, 4.4.1.c, 4.4.2.3.3.b’ de asagida sayilan ucuslar)

v’ intikal ucuslari,

v’ Sefer sayisi degisikligi yapan ucuslar,

v’ Teknik inis,

v’ ECAC geregince, 12 koltuk kapasiteye kadar olan ve ECAC liye devletlerinin,

Is seyahati, Ambulans ucusu, Arama kurtarma ve sadece tabii afetlerde ucak tipine
bakilmaksizin-Yardim malzemesi tasiyacak hava araclari,

v’ ECAC iilkeleri disinda, Glkemizle ikili hava ulagtirma anlagsmasi bulunan ICAO Uyesi
Ulkelerin siciline kayith hava araclarinin; mali sorumluluk, tictincii sahis mali sorumluluk
Sigortasi ve ucgusa elveriglilik belgelerinin SHGM otomasyon sisteminde tanimli ve
gegerli olmasi kaydiyla Ambulans ucusu, Arama Kurtarma ve tabii afetlerde yardim
malzemesi tagiyacak Havayolu / hava araclari, teknik inig, genel havacilik veya kisinin
kendi hava araci ile is Seyahati amacli yapacagi ucuslar,

v’ Transit uguslar,
v’ Yerli havayolu Charter uguslar,

v Yerli havayolu minferit kargo uguslari

Izni olmayan hava araclari, hava sahasina girmemesi icin ikaz edilir, ikaza
uyulmamasi halinde en uygun havalimanina indirilir.
(DHMI Gn. Md. ile H.K.K. arasinda Miisaadesiz Yabanci Sivil Ucaklara Yapilacak
Islemlere iliskin Protokol )

AIP GEN-1.2 — Sayfa-1 /1.5

7 Aralik 1944 tarihli Milletlerarasi Sivil Havacilik Anlasmasinin 29 uncu maddesinde

belirtilen belgeler, Gglincii sahis mali sorumluluk sigortasi (GEN-1.2 Ek-2), 12 Ekim

1929 tarihli Varsova Sézlesmesi ve bu sdzlesmeyi tadil eden protokoller ile 28 Mayis

1999 tarihli Montreal Sézlesmesine gore dizenlenecek mali sorumluluk sigortasi (GEN-

1.2 Ek-1) hava aracinda olmadan Turk hava sahasi ve havalimanlarinin kullaniimasi
yasaktir.

AIP GEN 1.2 Ek-1 ve Ek-2'ye gbre hazirlanan Mali sorumluluk ile tGglincti sahis mali
sorumluluk orijinal sigorta sertifikalarinin Sivil Havacilik Genel Midirligi’ne ugustan
once gonderilip onay alinmasi gerekmektedir.
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AIP GEN-1.2 — Sayfa-1 / 1.6

“Yazisma dili” Tirk hava sahasini ve havalimanlarini kullanmaya yénelik her tirli

ugus izni talebi ile tamamlayici belgelerin Tiirkce veya Ingilizce olmasi zorunludur.

AIP GEN-1.2 — Sayfa-1/ 1.7

“Kabotaj” Tek bir kiralayanla 6zel kullanima tahsisli yabana tescilli her tirli hava

aracinin tlkemiz havalimanlari arasinda yapacadi seferlerde, hava aracinin herhangi bir
bélimi Uglincl sahislara satilamaz ve/veya Uglnci sahislara kiralanamaz
(2920 sayil Tirk Sivil Havacilik Kanunu 31 inci maddesi)

AIP GEN-1.2 — Sayfa-1/1.8

“izin basvuru siiresi” Sivil havalimanlarina inecek veya hava sahamizi kullanacak

hava Araglari, planlanan kalkistan

En az 5 is gunu, acil durumlarda ise en az 2 is gunu onceden

1.16 sirali maddede belirtilen kategorideki ucuslar ile askeri meydanlara yapilacak

ucuslar harig, gerekli izni alabilmek icin bagvuracaklardir.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Sivil Havacilik Genel Mudirliga
(SHGM) bu tir taleplerin yogunlugu dogrultusunda sire limitlerini kisaltma/uzatma
hakkini sakl tutar.

AIP GEN-1.2 —Sayfa-2 /1.9

“Ugus izinleri gegerlilik siiresi”

Verilen ugus izinlerinin gegerlilik stiresi, hava aracinin

Kalkis saati esas alinarak 24 saat oncesi ve 72 saat sonrasi olup

Havayolu igletmeleri, Slot uygulamasina tabi havalimanlarina dizenleyecekleri
ucuslarini, ugus izinlerinin gecerlilik slresi icerisinde ve almis olduklari slot saatlerine

uygun olarak gerceklestirir.
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AIP GEN-1.2 — Sayfa-2 / 1.10

“Temsilci bulundurma sorumlulugu”
Yabanci havayolu isletmelerinin ucgus izin islemleri icin Turkiye'de yetkilendirilmis
personel bulundurmalari ve personelin iletisim bilgilerini SHGM'ye gdndermeleri

gerekmektedir.

Turkiye'de kendi personelini bulundurmayan yabanci havayolu isletmelerinin; temsil
ile gbzetim ve ydnetim hizmetleri icin calisma ruhsati olan yer hizmetleri kurulusu ile

anlagsma yaparak hizmet almasi zorunludur. Yapilan anlagmalar SHGM'ye bildirilir.

AIP GEN-1.2 — Sayfa-2 / 1.11

Tarifeli ve tarifesiz hava tasimaciligini diizenleyen kurallarin ihlal edilmesi, ugus

izinlerinin iptaline veya mevzuatta 6ngoriilen diger yaptirmlara yol acgar.

Havayolu isletmeleri veya anlasmall yer hizmetleri kuruluslari, havayolu ve hava

araci evraklarinin SHGM otomasyon sisteminde
(http://otomasyon.shgm.gov.tr/shgmSeam/)

glncel tutulmasini saglamaktan sorumludur ve meydana gelen degisiklikleri SHGM'ye
bildirmekle ylkiumladur.
AIP GEN-1.2 — Sayfa-2 /1.12

“izinden istisnalar”

Yerli ve yabanci havayolu isletmelerinin;

v' SHGM otomasyon sisteminde onayl hava araglari ile yolcu ve kargo tasimamak
kaydiyla ic veya dis hatlarda gergeklestirmeyi planladigi intikal uguslan (miisaadeli
kullanimda yer alan askeri meydanlara yapilan uguslar haric),

v Ugus izni (permi) olan hava yolu isletmelerinin miinferit sefer sayisi degisikligi

v" SHGM otomasyon sisteminde onayl hava araclari ile planh minferit teknik
inigler,

v" SHGM'den ugus izni alinmadan ve ugustan (g (3) saat dnce AIS Unitelerine ugus
plani sunulmasi ve degisikliklerde Ugus planinin 18.maddesine RMK olarak Ugus
No ile ugus izninde yer alan dnceki bilgilerin (mUnferit sefer sayisi ve ucus amaci)
yazilmasi kaydiyla dizenlenebilir.
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Bos intikal uguslarinda yolcu ve/veya kargo tasimak tzere Revizyon yapilirsa Sivil
Havacilik Otoritesine ugus izni basvurusunda bulunmak gerekiidir.
Ancak yolcu ve/veya kargo tasiyan ucuslar Revizyona ugrayip bos intikal/ferry
seferlerine dondistirse ugus izni basvurusu yapilmaz.
AIP GEN-1.2 — Sayfa-2 /1.13

SHGM ve yetki verdidi ilgili otoriteler lizumu halinde havayolu isletmesinden, hava araci

ve uguslara iliskin her tirll bilgi ve belgeyi (GEN 1.2 Madde 5) talep edebilir.

YASAKLAR
AIP GEN-1.2 — Sayfa-2 / 1.14

Turk hava sahasi icinde asagidaki uygulamalarin AIP’de belirtilen ilgili otoriteden

SHGM' den izin alinmaksizin yapilmasi yasaktir:

Ucus sirasinda;
v’ Tehlike ve zorunlu durumlar hari¢ parasiitle atlamak,
v’ Akrobatik Ucus veya benzeri hava gosterileri yapmak,
v’ Zirai miicadele disinda yere herhangi bir madde atmak, dokmek veya bosaltmak,
yangin ile miticadele ucaklari hari¢ yerden herhangi bir madde almak,

v’ Fotograf ve film gekme yasadi olan yerlerin fotografini ve filmini cekmek,

AN

Herhangi bir madde veya nesneyi cekmek veya hava aracinin nizami kullaniima
seklinin disinda tagimak,

v’ Her tirli reklam ve propaganda niteliginde faaliyette bulunmak,

<

Silah, cephane, her nevi harp malzemeleri, patlayici, yanici, tahrip edici ve asindirici
madde, zehirli gaz, niikleer yakit, radyoaktif madde, can ve mal giivenligi yoniinden
tehlikeli oldugu saptanmis her nevi kati, sivi ve gaz halinde madde tasimak,
v Goriillen hizmetin ve icinde bulunulan durumun gerektirdiginin disinda yayin ve
haberlesme yapmak

v’ Elektronik karistirma yapmak yasaktir.

Yukaridaki yasaklara istisna getirmek tzere, 6zel veya genel nitelikte izin vermeye,
SHGM vyetkilidir. Bu izni vermeden 6nce, SHGM gerektiginde, ilgili bakanliklar ve

Genelkurmay Baskanli§inin gorisiini alir
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AIP GEN-1.2 — Sayfa-3 / 1.16

v Yabancl devlet ve hiikiimet baskanlarini tasiyan hava araclari,

¥’ Her nevi harp malzemesi, silah, cephane, niikleer yakit, radyoaktif, patlayici madde
taslyan hava araclari,

v' Hava araci icin standart techizat sayllmayan ilave harp malzemesi, silah tasiyan
hava araclari,

v' Hava fotografi veya goériintiisii cekmede kullanilan fotograf veya goriintli cekme

makinesi taslyan hava araglari,

<

Yurt disindan yeni satin alinip, ana tssiine ilk kez ugan askeri ve kolluk kuvvetlerine
tahsisli hava araclan,

Tanker ucaklari,

Silahl askeri birliklerin naklinde kullanilan hava araglari,

Sinir 6tesi ugus yapan insansiz hava araclari.

N XX

Ozel muafiyet belgesi ile tasinmasi gereken tehlikeli maddelere iliskin Askeri
ve/veya devlet adina yapilan her turlt uguslar.

Ust gecis, kalkis veya inis izin bagvurulari planlanan ugustan 10 is giinii 6nce, mali
sorumluluk, Gglincti sahis mali sorumluluk sigortasi ve ugusa elveriglilik belgeleriyle

birlikte madde 3.3.2'de belirtilen bilgileri icerecek sekilde diplomatik kanaldan Disisleri

Bakanligina yapilir.

Ancak Ust gecisler ve (a) bendi kapsamindaki ugus izin basvurularinda yukarida
sayllan belgeler aranmaz.
AIP GEN-1.2 — Sayfa-3 / 1.17

Turk hava sahasini ve havalimanlarini kullanmak isteyen yabanci devlet hava

araclari icin énceden izin alinmasi zorunludur.

Yabanci devlet hava araci;

a) NATO'ya lye veya Ozel ikili anlasma yapilmis bir devlete ait ise; (Madde
1.16'deki uguslar harig) calisma saatleri icinde Genelkurmay Baskanligi Hava Kuvvetleri
Komutanligina,

b) NATO'ya liye olmayan bir devlete bagli ise (6zel ikili anlasma yapilmis devletler

harig) Disisleri Bakanhgina, basvurulur.
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AIP GEN-1.2 — Sayfa-3 / 1.18
Madde 1.17'de belirtilen uguslarla ilgili olarak yapilacak bagvurular igin 3.3.2 sirali

maddede 6ngdrilen sartlar gegerlidir.

AIP GEN-1.2 ver alan 3.3.2 Ugus izin basvurularinda istenen bilgiler:

a) Basvuruyu yapan kurulusun adi,

b) Isletenin ticari unvani ve adresi,

c) Hava aracinin ve/veya isletenin milliyeti,

d) Hava aracinin tescili,

e) Hava aracinin tipi ve azami kalkis agirhigr (MTOW),
f) Sefer sayisi ve gagr adi,

g) Kalkis - varis havalimani,

h) Ugus giin ve saatleri,

i) Ucus amaci,

Yolcu ucusu icin; Askeri meydan kullanilmasi halinde yolcu isim listesi,

Kargo ucusu icin; Tasinan kargoda her nevi harp malzemesi, silah, cephane, niikleer

Yakit, radyoaktif madde (varsa ICAO tanitma kodlarinin yazilmasi), optik ya da
elektronik savas donanimi olup olmadigina dair detayli bir agiklamanin da yer aldigi
kargo beyani

AIP GEN-1.2 — Sayfa-4/1.19
“Tehlikeli maddelerin tasinmasi” Her nevi tehlikeli oldugu saptanmis maddelerin

(IATA Dangerous Goods Regulations & ICAO Dangerous Goods Technical Instructions
kitaplarinda belirtilen) Harp malzemesi, Silah, Cephane, niikleer yakit, radyoakti,
Parlayici, Patlayici, Tahrip edici, asindirici, Oksitleyici, Zehirli madde ile Yanici gazlar/
Svilar/katilar, Organik peroksitler Can ve mal glivenligi Yoninden tehlikeli Oldugu
saptanmis maddeleri tasimak isteyen Hava araclari bagvurularini

Planlanan Kalkistan en az 5 is glini, acil durumlarda ise en az 2 is glinii 6nceden

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Diizenleme Genel
Mudarligine (TMKT) ile koordine edilerek SHGM tarafindan degerlendirilir.

1.16 kapsaminda belirtilen Tehlikeli Madde Tasinmasina iligkin basvurular Disigleri
Bakanligi kanaliyla yapilir.
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AIP GEN-1.2 — Sayfa-4 / 1.20

1.16.b bendi kapsaminda bulunan yukleri tasiyan yerli hava tasiyicilar basvuru

hidkimlerine uygun olarak, tehlikeli maddelere iliskin son kullanici belgesi ve kargo
beyaniyla birlikte SHGM'ye basvuru yapar.
SHGM, TMKT ve Disisleri Bakanligi ile koordineli olarak basvuruyu degerlendirir.

AIP GEN-1.2 — Sayfa-4/1.21

Disisleri Bakanhg tarafindan iletilen ve 1.16.b maddesinde sayilan tehlikeli maddelere
iliskin izinlendirmelerde,

Ankara/Esenboda,
Istanbul/Atatirk,

Istanbul/Sabiha Gokgen ve

Adana havalimanlar kullanilir.
Ancak, radyoaktif ve nlikleer maddelerin tasinmasi durumunda

Ankara/Esenboda,
Istanbul/Atatiirk,

Istanbul/ Sabiha Gokgen ve

Izmir/Adnan Menderes havalimanlari kullanilir.
AIP GEN-1.2 — Sayfa-4 / 1.22

Yabancilar tarafindan Tirk Hava Sahasinda havada yakit ikmali yapilmasi 6zel izne

tabidir. 15 is gunu oOncesinden talepte bulunulur. Talebin Genelkurmay

Baskanliginca uygun goriilmesi halinde belirlenecek saha ve tedbirlere bagh kalinmasi
kaydiyla izin verilir.
MEYDAN SLOTU VE MEYDAN ONAYI

Meydan Slotu

Tirkiye'de Meydan Slot Koordinasyonu, 28 Mart 1993 tarihinde Ulastirma Bakanhgi'nin
07 Ocak 1993 tarihli B.11.0. Shg.0.11.00.02/ 66 sayil karari ile baglatiimstir.

Slot Koordinasyon Merkezi(SKM)

DHMI yetki ve sorumlulugunda hizmet vermek (lizere tesis edilmis, koordine edilen
havalimanlari icin slot taleplerini degerlendiren ve tahsis eden, tarifesi diizenlenenler

icin tarife dlizenleme gorevini ylriten merkezi

J
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Slot

Koordine edilen bir havalimaninda belirli bir giin ve saatte inis veya kalkis amaciyla
havalimani alt yapisinin tamamini kullanmak (zere koordinat6rlik tarafindan, bu
talimata uygun olarak verilen izni

Tarife Donemi

Hava tasiyicilarinin tarifelerinde kullandigi, yaz (Mart ayinin son Pazar glini baslar)
veya kis (Ekim ayinin son Pazar gunl baslar) olarak adlandirilan belirli bir Tarife
dénemini

Tarifeleri Diizenlenen Havalimani

Ginin, haftanin veya yilin bazi dénemlerinde, yasanmasi muhtemel yogunluk ve
tikanikhdin, operasyonlari kolaylastirmak Uzere goreviendirilen tarife diizenleyici ile
hava tasiyicilarinin goéndilli isbirligi sonucu ¢oziimlendigi havalimanini

Tarifesi diizenlenen ve/veya koordine edilen Havalimanlan

a) Havalimani saatlik kapasitesi tespit edilirken, ATC (hava sahasi, pist v.b.)
kapasitesi dikkate alinarak,

b) Tarife diizenleme veya slot tahsisinde ATC kapasitesi asilmayacak, slot dagilimi
saat dilimi icinde uygun araliklarla yapilacak ve

c) Slot tahsis ve izleme is ve islemlerine iliskin olarak, DHMI slot mekanizmasi ile
Entegrasyon ve diizenli bilgi akisi saglanacaktir.

Devilet hava araci, ambulans, insani yardim, zorunlu inis gerektiren bir
Problemi bulunan hava araclari, arama kurtarma ve ucus kontrol ucuslari
Slota tabi degildir.

Gorerek Ucgus Kurallarina (VFR) goére ucgus planlayan hava araglarinin tamami ATC
Unitelerinin 6n musaadesini ve uygun kalkis veya inis saatlerini aldiktan sonra ugus
plani sunacaklardir.

ATC Unitelerince teyit edilen zamanlara uymadan faaliyet gosteren genel havacilik
isletmelerinin koordineli statliye haiz havalimanlarini kullanmalarini énlemek amaciyla
Genel Mldurllk tarafindan gerekli her tiirlt tedbir alinir.

Alinmis olan ilgili Slot mesajlarinin okumasini ve mesaj formatlamasini, adresleri
okuyabilmesi gerekmektedir.
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Hava limanlarinin IATA Uclii Kodundan isme veya isminden IATA Uglii Koduna
cevirebilmesi veya hangi referanslardan ulasabilecegini bilmesi gerekmektedir.

ISL Istanbul Atatiirk Havalimani
AYT Antalya Havalimani
SAW Istanbul Sabiha Gékcen Havalimani

Ucak sirketleri tanitim kodlarini (ICAO Uclii Kod veya IATA Ikili Kod) bilmesi veya
hangi referanslardan ulasabilecegini 6grenmis olmasi gerekmektedir.

Turk Havayollari THY - TK
Pegasus Hava Tasimaciigi  PGT - PC

SCR

S19

13MAY

AYT

NTHY1636 THY1637 13JUN13JUN 0000040 190620 MUC1800 1930MUC CC

Veya

NTK1636 TK1637 13JUN13JUN 0000040 190620 MUC1800 1930MUC CC

Slot Vans - Kalkis Seferi Ornegi

SCR

S17

O5FEB

IST

NFH320 FH321 26MAR280CT 1004007 180320 CGNMUC1245 1320MUCCGN CC
ACIKLAMA

SCR Mesaij tipi
S17 Tarife donemi
05FEB Mesajin cekildigi tarih
IST Koordine edilen havalimani kodu
N islem Kodu
FH320 Varis sefer numarasi
FH321 Kalkis sefer numarasi
26MAR280OCT Operasyon donemi
1004007 Ucus gunleri
180320 Ucak tip bilgisi (yolcu kapasitesi ve ucak tipi)
CGN ik kalkis havalimani
MUC Bir 6nceki kalkis havalimani
1245 Koordine edilen havalimanina varis saati (UTC)
1320 Koordine edilen havalimanindan kalkis saati (UTC)
MUC Bir sonraki havalimani
CGN Nihai varis havalimani
CcC Servis tipi (varis ve kalkis seferi icin)
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AIP GEN-1.2 — Sayfa-4 / 1.23

Tarife koordinasyonu ve tarife diizenlemesi olan havalimanlari;
Hava trafiginin yogunlugu ve/veya havalimanlarindaki kisitlamalar nedeniyle
IATA tarafindan belirlenen kurallar ve DHMI Genel Midiirligi Slot Uygulama Talimati

dogrultusunda:

% Istanbul / Istanbul Havalimaninda(LTFM); yaz ve kis tarife dénemlerinde haftanin
her glind tarifesi koordine edilen havalimani,

& Istanbul / Atatiirk Havalimaninda(LTBA); yaz ve kis tarife ddnemlerinde haftanin
her glinu tarifesi dizenlenen havalimani,

& Istanbul / Sabiha Gékcen Havalimaninda(LTFJ); yaz ve kis tarife déneminde,
haftanin her giini tarifesi koordine edilen havalimani,

% Antalya Havalimaninda(LTAI); yaz tarife déneminde haftanin her giinii koordine
edilen kis tarife déneminde tarifesi dlizenlenen havalimani,

% Ankara / Esenboda Havalimaninda(LTAC); yaz ve kis tarife doneminde, tarifesi
dizenlenen havalimani,

& Izmir / Adnan Menderes Havalimaninda(LTBJ); yaz ve kis tarife déneminde,
tarifesi dlizenlenen havalimani,

% Mugla / Dalaman Havalimaninda(LTBS); yaz ve kis tarife déneminde, tarifesi
diizenlenen havalimani,

% Mugla / Bodrum/Milas Havalimaninda(LTFE); yaz ve kis tarife doneminde, tarifesi

diizenlenen havalimani.

AIP GEN-1.2 — Sayfa-5 / 1.25

Havayolu isletmelerinin Slot uygulanan havalimanlari icin dnceden ugus izni almig

olmalari, Slot alabilecekleri anlamina gelmez.
Slot alindiktan sonra yapilacak ucus iptallerinin DHMI Genel Midirliigi Slot

Koordinasyon Merkezine Basmuidirltigiine bildirilmesi zorunludur.
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AIP GEN-1.2 — Sayfa-5 / 1.26

Apron park yeri yetersizligi nedeni ile ‘Meydan Olurw’

Uygulanan havalimanlari;

Havayolu isletmelerinin ilgili otoriteden ugus izni aldiktan sonra, ilgili havalimani

otoritesinden ‘Meydan Oluru’ alacaklardir. Havayolu igletmelerinin dnceden ugus izni

almig olmalan ‘Meydan Oluru” almig olduklar anlamina gelmez.

‘Meydan Oluru’ aldiktan sonra yapilacak ugus iptallerinin ilgili havalimani otoritesine

bildirilmesi zorunludur.

Meydan Onayl Asadida belirtilen meydanlar icin ugus ©6ncesinde, ilgili Meydan

Isletme Miidirliigii'ne fax ya da e-mail kanallar ile ugus tarifesi génderilerek meydan

konma ve konaklama izni alinmalidir.

‘Meydan Oluru’ uygulanan havalimanlar;

Adana,
Adiyaman,

Agn,
Amasya-Merzifon,
Antalya-Gazipasa,
Balikesir-Koca seyit,
Balikesir-Merkez,
Batman,

Bingol,
Bursa-Yenisehir,
Canakkale-
Gokgeada,
Canakkale,
Denizli-Cardak,
Diyarbakar,

Elazig,

Erzincan,

Erzurum,

Gaziantep,
Hakkari-Yiiksekova,
Hatay,

I8dir,
Isparta-Siileyman
Demirel,
Nevsehir-Kapadokya,
Kars,

Kastamonu,

Kayseri,
Kocaeli-Cengiz Topel,
Konya,

Malatya,

Mardin,
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Mus,
Ordu-Giresun,
Samsun-Carsamba,
Siirt,

Sinop,

Sivas,

Sanli Urfa,
Sirnak,
Tekirdag-Corlu,
Tokat,

Trabzon,

Usak,

Van,

Zafer Havalimani,
Zonguldak
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Ermenistan, Taywan, Cezayir, San Marino, Monaco, Bolivya, Mikronezya,
Papua Yeni Gine, Haiti, Surinam, Barbados, Andorra, Solomon Adalari,
Butan, Grenada, Kiribati, Malavi, Mauritius, Nauru, Palau, Kuzey Kore,
Samua.

ICAO UYESI OLMAYAN ULKELER
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Anguilla Aruba(P4) Bermuda(VP-B)  Christmas Island, Turks and Caicos Islands/VQ-T) Antiqua and Barbuda, Barbados,

TN -
MADE IN DOMINICA s ‘: : « »A
p
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Dominica, St Vincent and The Grenadines, St Kitts And Nevis, Isle Of Man(M), Grenada Cayman Islands(VP-C),
(VP-A) - Anguilla (P4) - Aruba
(VP-B) - Bermuda (M) -Isle Of Man
(VP-C) - Cayman Island (8P) - Barbados
(VQ-T) - Turks and Caicos Islands (HI) - Dominica
(VF) - St Kitts And Nevis (J3) - Grenada
(V2) - Antiqua and Barbuda (J8) - St.Vincent and The Grenadines

(T3) - Christma Island

Yukaridaki iilkelere ait hava araglan iilkemiz hava sahasini ve meydanlarim kullanmak
icin izin basvurusunda bulunacakiardir.
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AIP GEN-1.2 — Sayfa-5/ 1.27
Ucus izin basvurular hafta ici 08:30-17:30 saatlerinde SHGM'ye, mesai saatleri

disinda ve tatil giinlerinde DHMI Genel Miidiirliigii Hava Trafik Kontrol Merkezi

Basmiidiirligla Havacilik Bilgi Yonetimi FIC Birimine yapilir.

ICAO'YA UYE ULKELER

ABD, Afganistan, Almanya, Andorra, Angola, Antigua ve Barbuda, Arjantin,
Arnavutluk, Avustralya, Avusturya, Azerbaycan, Bahamalar, Bahreyn, Banglades,
Barbados, Belcika, Belize, Benin, Beyaz Rusya, Bhutan, Birlesik Arap Emirlikleri,
Biiyilk Britanya ve Kuzey irlanda Birlesik Kralligi, Bolivya, Bosna-Hersek,
Botsvana, Brezilya, Brunei, Bulgaristan, Burkina Faso, Burundi, Yesil Burun
(CaboVerde), Cezayir, Cook Adalar, Cad, Cek Cumhuriyeti, Cin, Danimarka,
Djibuti, Demokratik Kongo Cumhuriyeti, Dominik Cumhuriyeti, Ekvator, Ekvator
ginesi, El Salvador, Endonezya, Eritrea, Ermenistan, Estonya, Etyopya, Fas, Fiji,
Fildisi Sahilleri (Cote D’lvoire), Filipinler, Finlandiya, Fransa, Gabon, Gambiya,
Gana, Gine, Gine Bissau, Grenada, Guatemala, Guyana, Giiney Afrika
Cumhuriyeti, Gliney Kibris Rum Kesimi, Kore Cumbhuriyeti, Giliney Sudan,
Giircistan, Haiti, Hirvatistan, Hindistan, Hollanda, Honduras, Irak, iran, irlanda,
Ispanya, israil, isvec, isvicre, italya, izlanda, Jamaika, Japonya, Kambocya,
Kamerun, Kanada, Karadag, Katar, Kazakistan, Kenya, Kirgizistan, Kiribati,
Kolombiya, Komoros, Kongo Cumhuriyeti, Kostarika, Kuveyt, Kore Demokratik
Halk Cumhuriyeti, Kiba, Laos, Lesotho, Letonya, Liberya, Libya, Litvanya,
Lubnan, Liksemburg, Macaristan, Madagaskar, Makedonya, Malavi, Maldivler,
Malezya, Mali, Malta, Marshall Adalari, Mauritius, Meksika, Misir, Mikronezya
Federal Devleti, Mogolistan, Moldova, Monako, Moritanya, Mozambik, Myanmar,
Namibya, Nauru, Nepal, Nijer, Nijerya, Nikaragua, Norve¢, Orta Afrika
Cumbhuriyeti, Ozbekistan, Pakistan, Palau, Panama, Papua Yeni Gine, Paraguay,
Peru, Polonya, Portekiz, Romanya, Rwanda Rusya, Saint-Kitts ve Nevis, Saint-
Lucia, Saint-Vincent ve Grenadines, Solomon Adalari, Samoa, San Marino, Sao
Tome ve Principe, Senegal, Seyseller, Sirbistan, Sierra Leone, Singapur,
Slovakya, Slovenya, Somali, Sri Lanka, Sudan, Suriname, Suriye, Suudi
Arabistan, Swaziland, Sili, T acikistan, Tanzanya, Tayland, Togo, Tonga, Trinidad
ve Tobago, Tunus, Tirkiye, Tirkmenistan, Timor Leste (Dogu Timor), Uganda,
Ukrayna, Uruguay, Umman, Urdiin, Vanuatu, Venezuela, Vietnam, Yemen, Yeni
Zelanda, Yunanistan, Zambiya, Zimbabve.




SIKAGO ULUSLARARASI HAVA ULASTIRMA SOZLESMELERI

Sikago Sozlesmesinde sadece tarifesiz seferler icin birinci ve ikinci trafik haklari
taninmis olmasi ve tarifeli hava servislerinin, trafik haklar konusunda ¢oéziime
ulagilamamasi sonucu Sikago Sézlesmesinden bagka iki farkl sézlesme daha

olusmasina sebep olmustur.

Uluslararasi Hava Hizmetleri Transit Sdzlesmesi Tiirkiye'nin de taraf oldugu “iki
Serbesti Anlagmasi” olan Milletlerarasi Hava Servisleri Transit Anlagmasi (IASTA)

06.06.1945 tarihinde ydrirlide girmistir.

Alti maddeden olusan bu sézlesme ile
Ulkeler izerinden yere inmeksizin ugus yani Transit gecis (1. Trafik hakki) ile

Teknik inis yapma haklarimi (2. Trafik hakki) vermistir.

Bu st6zlesmede yer alan teknik inis hakkina istinaden taraf devletler, bu inis yapan

devletlerin hava aracglarina makul ticari hizmetler sunabilir.

Uluslararasi Hava Ulastirma Sézlesmesi “Bes Serbesti Anlasmasi” olan Milletlerarasi
Hava Ulastirma S6zlesmesi (IATA) ise 06.06.1945 tarihinde 4749 sayili kanun ile

ylrdrlige girmistir.

“Bes Ozgiirliik” sézlesmesi olarak da bilinen bu sézlesme 1, 2, 3, 4 ve 5. Trafik

haklarini tanimlar.

Tarifeli seferlerde trafik haklari icin 6zel bir iznin alinmasinin gerekli oldugu
Sikago Anlagmasinin 6. maddesi belirtmektedir. Bagka bir ifade ile trafik haklarinin
hududu ikili anlagsmalarda tayin edilmekte ve bunlarin kullaniimasi taraflarin tayin

edecegi havayolu sirketlerine birakilmaktadir.

Trafik haklar, ikili anlagmalardan baska yollarla da verilebilir. Bir yabanci hava
yoluna yetkili Sivil Havacilik Makaminca 6zel miisaade ile trafik hakki taninabilir.
Ancak bdyle bir miisaade tek tarafli bir tasarruf mahiyetinde oldugundan istendigi

zaman degistirilebilir veya geri alinabilir.
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TRAFIK HAKLARI

“Freedoms of Air” yani Trafik Haklari, 1944 Sikago sdzlesmesi ile akit devletlere
taninan haklardir. Bu haklar; ikili anlasmalar ile belirlenen ve bir lkenin ugagina
taninan, diger llkenin hava sahasina giris ve inis haklarini ve ayricaliklarini
kapsamaktadir.

1. Trafik Hakki: « Transit gegis hakki »

Bir havayolunun/hava sirketinin anlagmal Glkelerin Gzerinden inis yapmadan, hava
sahasini kullanarak transit ugma hakkidir. “*Transit gegis hakki” da denir.

Ornedin;
Bir Turk sirketinin kendi cagr adi altinda Ankara’dan Berlin’e ucarken dider devletlerin
sadece hava sahasini kullanarak transit ugma hakkidir.

Ugagn sahibi oldugu iilke
1.Trafik hakkim veren iilke

2. Trafik Hakki: « Bagka bir iilkeye teknik inis hakki »

Bir havayolunun/hava sirketinin ticari amag diginda bakim, onarim veya yakit almak
gibi teknik sebeplerle diger (lke topraklarina (yolcu, kargo ve posta tasimasi hakki
olmaksizin) inebilme hakkidir. “7eknik inis hakki” da denilir.

Bu hak cercevesinde hava araci, inilen noktadan herhangi ticari bir hizmet alamaz
ancak inis yaptigi tlke ona yer hizmetleri verebilir.

Uluslararasi Transit S6zlesmesi 1. ve 2. trafik haklarini kapsamaktadir.
Ornedin;
Bir Tirk sirketinin kendi cagr adi altinda Ankara’dan Berlin’e ucarken Viyana'ya
sadece yakit almak amaci ile teknik inis yapma hakkidir.

Usagn sahibi oldugu iilke
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3. Trafik Hakki: « Baska bir iilkeye yiik ve yolcu tasima hakki »

Bir havayolunun/hava sirketinin ticari bir amagla kendi lilkesinden diger bir llkeye

yolcu, kargo ve posta tagima hakkidir.

Ucagin kendi Ulkesinden aldigi yolcu, kargo ve postayr anlasmal dider bir Ulkeye

tasimasidir.

Ornedin;

Bir Tirk sirketinin kendi gagri adi altinda Ankara’dan aldidi yolcuyu Berlin'e

gotirmesidir.

4. Trafik Hakki: « Bagka bir iilkeden yiik ve yolcu tagima hakki »

Bir havayolunun/hava sirketinin ticari bir amacla kendi llkesinden diger bir (ilkeye
yolcu, kargo ve posta tasima hakkidir. Ugagin kendi tlkesinden aldidi yolcu, kargo ve

postayl anlasmali diger bir Ulkeye tasimasidir

Ornegin;
Bir Tirk sirketinin kendi cagri adi altinda Berlin'den aldigi yolcuyu Ankara‘ya

getirmesidir.

veren iilke
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5. Trafik Hakki: « Ugiincii bir iilkeye de yiik ve yolcu tasima hakki »

Havayolunun/hava sirketinin kayith oldugu llkeden baslamak ve sona ermek
kaydiyla; bagh oldugu llkeden yabanci bir {ilkeye ticari bir amagla yolcu, kargo ve
postay! tasidiktan sonra yine ayni lilkeden aldidi yolcu, kargo ve postay! dider liglinci
ulkeye gotirebilme hakkidir.

Bir havayolunun, kendi Ulkesinden baglamak veya kendi Ulkesinde sona ermek

kaydiyla diger iki lilke arasindaki trafigi tasimasidir.

Ornedin;
Bir Tirk sirketinin kendi cagri adi altinda Ankara’dan Amman’a giderek

Amman‘dan aldidi yolcuyu Londra’ya gotiirmesidir.

Tagim sahibi oldugu iilke
v ;M-shnm-v
UCUNCY ULKE
Ornedin; Bir Alman sirketinin Berlin’den Roma’ya gidip Roma’dan aldig

yolcuyu Antalya'ya getirmesidir.
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6. Trafik Hakk:

« Kendi iilke baglantisi ile liciincii iilkelere yiik ve yolcu tasima ayricaligi »

Bir havayolunun/hava sirketinin ticari bir maksatla yabanci bir llkeden kendi
tlkesine getirdigi yolcu, kargo ve postayi giimriige sokmadan transit olarak diger baska
bir Ulkeye gétirebilme hakkidir. Esasen 4. ve 3. Trafik haklarinin birlesimi olarak kabul
edilir

Diger bir deyisle, bir lilke havayolunun kendi llkesi (izerinden gegmek kaydi ile
diger yabanci iki ilke arasindaki trafigi (yolcu, kargo ve postayi) tasimasi hakkidir.

Ornedin;
Bir Ttirk sirketinin kendi cagri adi altinda Londra’dan aldigi yolcuyu Tiirkiye'de inis
ve kalkis yapmak suretiyle Bangkok’a goéttirmesidir.

YOLCU, YUK, POSTA

Ucagm sahibi oldugu iilke Mot
m) §.Trafik haklan: veren iilke

7. Trafik Hakki:  « Ugiincii iilkeler arasi yiik ve yolcu tagima ayricalig! »

Bir havayolunun/hava sirketinin kendi Ulkesi disinda baslayan bir ugusunda iki
yabanai Ulke arasinda ticari amagla yolcu, kargo ve posta tasiyabilme hakkidir.

Yani, kendi de Ulkesinde baglamaksizin veya sona ermeksizin bir (ilke havayolunun
diger iki Ulke arasindaki uguslari icra etme hakkidir.

Ornedin;
Bir Tiirk sirketinin kendi cagri adi altinda Ziirih'ten baslayan bir seferle Ziirih'ten
Londra’ya yolcu tasimasidir.

Ugagm sahibi oldugu ilke = L = 7
Giizergah ile alakas yoktur 1.Trafik haklan veren iilke HGUNCT LKE
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8. Trafik Hakki: « ikinci bir iilke igerisinde yiik ve yolcu tasima ayricaligi »

(Baglantili Kabotaj Hakki) Bu trafik hakki Kabotaj hakki olarak da bilinir.

Kabotaj;
Bir devletin deniz veya havayolu ticareti bakimindan kendi bayragini tasiyan
araclanna tanidigl ayricaliktir. O lilkenin havalimanlan arasinda i¢ hat

ucabilme hakkidir.

8. Trafik hakki ise yabanci bir tlke hava aracinin bir Ulke icindeki iki milli nokta

arasinda ticari amacla yolcu, kargo ve posta tasima hakkidir.

Yani, bir lilke havayolunun dider bir {lkenin trafigini (yolcu, kargo ve postayi), o
ulke icindeki iki nokta arasinda i¢ hat tagima hakkidir.

Ornedin;

Bir Tiirk sirketinin kendi cagr adi altinda énce Istanbul’dan Madrid’e daha sonra ise

Madrid’den Barselona’ya yolcu tagimasidir.

9. Trafik Hakki: (Tam Kabotaj / Saf Kabotaj Hakki) Kabotaj Ayricaligl,

Bir Ulke havayolunun/hava sirketinin bagh oldugu llkede baslamaksizin ve sona
ermeksizin, baska bir llke icindeki iki nokta arasinda ticari amacla yolcu, kargo ve posta
tasima hakkidir.

8.trafik hakkindan farki tamamen i¢ hat olarak gerceklesir. Yabanc bir Glkenin ig

hatlarinda ticari tagimacilik yapiimasidir.
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GENEL HAVACILIK, iS, AMBULANS, iNSANI YARDIM VE UST GEGiS UGUSLARI

AIP GEN-1.2 — Sayfa-5 / 2.1.1
“ECAC kapsamindaki uguslar” 30 Nisan 1956 tarihli “Avrupa Dahili Tarifesiz Hava

Servislerinin Haklari” konusundaki ¢ok tarafli anlasma (ECAC) geregince, 12 koltuk
kapasiteye kadar olan ve ECAC lye devletlerinin,

Is seyahati,

Ambulans ucusu,

Arama kurtarma

ve sadece tabil afetlerde (ucak tipine bakilmaksizin)

Yardim malzemesi tasiyacak hava araci Isleticilerinin Turk hava sahasina girmeden

ucustan en az U¢ (3) saat dnce ugus planlarini géndermeleri; ilgili hava aracinin
uluslararasi hava trafigine acik bir havalimanina inmesi ve en son uluslararasi hava
trafigine acik bir havalimanindan kalkmasi ve ticari tasima yapmamasi kosuluyla
dlkemizin butdn sivil havalimanlarina inmesine ve hava sahamizi kullanmasina
musaade edilir.

Koltuk kapasitesi daha yilksek hava araglarinda talep karsilikliik ilkesine gore

degerlendirilir.

Yurtici Lokal ucuslar icin permi (Ucus Miisaadesi) aranir.

ECAC UYE DEVLETLER

D - Aimanya OH- Finlandiya El- irlanda LN- Norve

ZA- Arnavutluk F- Fransa I- Italya SP- Polonya
OE- Avusturya 4L- Gurcistan 40- Karadag CS- Portekiz
4K- Azerbaycan 5B- Gliney Kibris YL- Letonya YR- Romanya
00- Belgika 9A- Hirvatistan LY- Litvanya T7- San Marino
E7-BosnaHersek PH- Hollanda LX- Liksemburg YU- Sirbistan
LZ- Bulgaristan G- Ingiltere HA- Macaristan OM- Slovakya
EK- Ermenistan EC- Ispanya 9H- Malta, S5- Slovenya
OK-Cek Cumhuri SE- Isveg ER- Moldova, TC- Tlrkiye
OY- Danimarka HB- Isvicre Z3-Makedonya SX- Yunanistan
ES- Estonya TF- Izlanda 3A- Monako UR- Ukrayna
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AIP GEN-1.2 — Sayfa-5 / 2.1.2
“ECAC iilkeleri disinda” Ulkemizle ikili hava ulastirma anlasmasi bulunan ICAO

dyesi Ulkelerin siciline kayith hava araglarinin; Tirk hava sahasi ve/veya meydanlarini
kullanmalari halinde; Ugiincii sahis mali sorumluluk ve mali sorumluluk sigorta
sertifikalari (Otorite tarafindan tim hava araglar icin orijinalinin talep ediimesi halinde
sunulmasi gerekmektedir.) ile ucusa elveriglilik belgelerinin  SHGM otomasyon
sisteminde tanimli ve gegerli olmasi kaydiyla asagida belirtilen uguslarin karsihklilik
ilkesine gore,

Ambulans ucusu, Teknik inis,

Yolcu ve kargo tasinmaksizin yapilacak bos ucuslar,

Arama kurtarma ve tabii afetlerde yardim malzemesi

tasiyacak hava araci isleticilerinin ucuslari,

Genel havacilik veya kisinin kendi hava araci ile is seyahati amach yapacadi ucuslar

Tark Hava Sahasina girmeden, ugustan en az g (3) saat dnce ugus planlarini
gondermeleri ve ilgili hava aracinin uluslararasi hava trafigine acik bir havalimanina inis
ve kalkis yapmasi kaydiyla izin verilir.

SHGM otomasyon sisteminde tanimli olmayan hava araclarinca, mali sorumluluk,
dclinct sahis mali sorumluluk sigortasi ve ugusa elveriglilik belgeleriyle birlikte madde
3.3.2'ye gore izin bagvurusu yapllir.

Mesai saati disinda yapilan basvurular, ilgili hava araclarinin SHGM Otomasyon
sisteminde kayitl olmasi sarti aranmaksizin DHMI Genel Miidiirlii§ii Hava Trafik Kontrol
Merkezi (HTKM) Basmiidiirligii Havacilik Bilgi Yonetim Midiirligi FIC Birimine, Ugtincii
sahis mali sorumluluk ve mali sorumluluk sigorta sertifikalari (Bkz. GEN-1.2 Ek-1 Ek-2)
(Otorite tarafindan tiim hava araclari igin orijinalinin talep edilmesi halinde sunulmasi
gerekmektedir.) ve ucusa elverislilik belgelerinin sunulmasi ve uygun bulunmasi

kaydiyla degerlendirilir.

Yukarida bahsedilen uguslar icin Otomasyon sisteminde ilgili tescillerin onayli
olmasi gerekmektedir. Fakat ucus izni basvurusu ve orijinal sigorta evraki

gerekmemektedir.

Yurt ici Lokal ucuslar icin permi (Ucus Miisaadesi) aranir.
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AIP GEN-1.2 — Sayfa-6 / 2.2.1

Ust Gegis; Ulkemizle ikili Hava Ulastirma Anlasmasi bulunan ICAO iiyesi iilkelerine
ait sivil hava araglan Turk Hava Sahasina girmeden, ucgustan en az Ug (3) saat 6nce
ucus planinin  18. hanesine ugus amaci (yolcu, kargo, bakim, teknik inis, pozisyon vb.)
bilgisini yazmak suretiyle ugus planlarini géndermeleri ve uygun gortlmesi kaydiyla Gst

gecis yapabilirler.
Uygun gdrtlmeyen ucuslar icin madde 3.3.2'ye gdre izin bagvurusu yapilir.

AIP ENR-1.10 — Sayfa-3 / 2.1.5

BOLUM 2.1.5 de sdyle yazar

1923 Lozan Baris Antlasmasi ve 1947 Paris Baris Antlagsmalariyla
belirlenmis, silahsizlandiriimis statlideki Dogu Ege Adalarn (Tasoz, Semadirek, Limni,
Bozbaba, Midilli, Sakiz, Ipsara, Sisam, Ahikerya, Batnoz, Lipso, Ileryoz, Kelemez,
Istankdy, Inclrli, Sombeki, Ileki, Herke, Rodos, Kerpe, Coban Adasi ve istanbulya) ile

Gliney Kibris Rum Yoénetimindeki (GKRY) hava meydanlari

(1960 tarihli Kurulus Antlasmasi uyarinca, Birlesik Krallik, Agrotur ve Dikelya Usleri
Uzerinde tam egemenligi haizdir), Tirk hava sahasinin kullanimi ve Tirkiye' de
bulunan hava meydanlarina inis / kalkis igin gerekli diplomatik ugus iznine tabi

askeri hava aragclari tarafindan inis/kalkis icin kullanilamaz ve (ucus planlarinda)

inis / kalkis meydani veya yedek meydan olarak belirtilemez.
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GKRY GUNEY KIBRIS RUM KESIMI
Kibris Rum Kesimi‘nin Tirkiye Cumbhuriyeti tarafindan taninmamasi nedeniyle
Glney Kibris Rum Kesimi Sirketleri ve Gliney Kibris Rum Kesimi tescilli Hava araglari
(5B Tescilli hava araclan) Turkiye tarafindan ECAC kapsami disinda tutulmaktadir.
Ayrica Kibris Rum Kesimi disindaki (lkelere de vyasaklama veya tahdit

uygulayabilmektedir.

AIP ENR-1.10 — Sayfa-3 / 2.1.6

a. Glney Kibris Rum Yo6netimindeki (GKRY) bir meydandan kalkis yapip Utlkemizdeki
bir havalimanina inisine veya ulkemizdeki bir havalimanindan kalkip GKRY’deki bir

havalimanina inigine izin verilmemektedir

b. GKRY sirketleri ve GKRY tescilli hava araclarinin dlkemiz hava sahasini

kullanmalarina izin verilmemektedir.

¢. GKRY havalimanlarinin yedek meydan olarak gosterimi de dahil olmak tzere GKRY
havalimanlarina veya havalimanlarindan yapilacak kargo ucuslarinda transit gegisler
(ucuslar) da dahil olmak lizere Tirk hava sahasinin ve havalimanlarinin kullanimina izin

verilmemektedir.

d. Turk hava sahasini kullanarak transit olarak GKRY e veya GKRY’den yapilacak
Uclincu ulke havayollarina ait yolcu uguslari, ambulans ugusu, is ucusu, bos ugus,

Charter yolcu uguslarina izin verilmektedir.

e. Kalkistan 6nce Tirk makamlari ile gerekli koordinasyonun saglanmasi sartiyla,

GKRY’den kalkan veya GKRY’e giden insani uguslara izin verilmektedir.

GUNEY KIBRIS RUM KESIMINE AiT AKTIF OLAN SIRKETLER

CYP - CY CYPRUS AIRWAYS
FCB - CO FLY COBALT
CYF - U8 TUS AIR
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Herhangi bir transit gecis sirasinda Kibris Rum Kesimine giden veya Kibris Rum
Kesiminden kalkan bir hava araci Turkiye'deki Bir hava limanina inis yapmak zorunda
kalirsa (Saglk Sorunu, hava aracindaki Teknik problem, Meteorolojik sebepler v.b
nedeniyle) derhal Tirkiye Hava Trafik Kontrol Merkezi FIC Ofisine bilgi verilmesi

gerekmektedir.

Alinan bilgi sonucunda FIC tarafindan derhal Disisleri Bakanhgi ndbetgci
memurlugu veya SHGM Havacilik Sorunlari Daire Baskanligi aranarak bilgi aktarilp,

alinan talimata gore hareket edilecektir.

Glney Kibris Rum Kesimi’nden bir meydandan kalkis yapip Ttrkiye de herhangi bir
havalimani/havaalanina inisine veya Ulkemizdeki herhangi bir
havalimani/havaalanindan kalkip Giney Kibris Rum Kesimindeki bir meydana inise

kesinlikle misaade edilmemektedir.

Antalya’dan kalkan bir hava araci yedek meydan olarak LCLK, LCPH veremez veya

gidis bacagi olarak bu meydanlari yazamaz.

Ayni sekilde bu meydanlardan kalkacak herhangi bir hava araci Ulkemiz de

bulunan hig bir meydana inis yapamaz.

TARIFELI VE TARIFESiZ HAVA TRAFiGi

Tarifesiz Hava Trafigi; Tarifeli hava seferleri disindaki kamuya acik olmayan seferlerdir.

Sozlesmeci devletlerden her biri, dijer s6zlesmeci devletlere ait olup tarifeli hava
hizmetlerinde calismayan hava araclarinin, bu sdzlesme hiikiimlerine uymak sartiyla
Onceden izin alinmasina gerek kalmaksizin; Ulke igine girmek veya ulkesi Gizerinden

durmaksizin ugmak ve seyriiseferden baska amagla inis yapmak hakkina sahiptir.

Tarifeli Hava Trafigi; Tarifesiz hava seferleri disindaki seferlerdir.

Sozlesmeci devletlerden her biri, dijer s6zlesmeci devletlere ait olup tarifeli hava
hizmetlerinde calismayan hava araglarinin, bu sézlesme hiikiimlerine uymak sartiyla
ulke icine girmek veya Ulkesi Uzerinden durmaksizin ucgmak ve seyriseferden baska

amagcla inis yapmak hakkina sahiptir.
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PERMI (UCUS MUSAADESI)
Bir Ulkenin hava sahasindan gecis veya o ulkeye inig / kalkis igin o Ulkenin yetkili
otoritesince verilen ugus iznidir.

Sivil ve askeri olarak ikiye ayrilan uguslardan,
Sivil uguslara izin vermeye yetkili olan otorite Ulastirma ve Alt Yapi Bakanligi adina
SHGM
Askeri uguslara Genelkurmay Baskanhdi adina Hava Kuvvetleri Komutanhigi yetkilidir.

Sivil ucuslar iki ana bolime ayrilir.
- Tarifeli uguslar.
- Tarifesiz uguslar.
TARIFELI UCUSLAR

AIP GEN-1.2 — Sayfa-6 / 3.1.1

Turk hava sahasi ve havalimanlari kullanilarak yapilacak tim tarifeli uguslar takip
eden maddelerde belirtilen usuller gergevesinde, SHGM'nin iznine tabidir.

Tanimi; Ulkeler arasinda yapilan antlagmalar kapsaminda kendi tilkeleri tarafindan
belirlenen havayollar ile belli bir zaman iginde belirlenen noktalar ve frekanslar
dogrultusunda kag ugusun yapilabilecegi, hangi havaalanlarinin kullanilacadi, uguslara
ginliin hangi saatlerinde izin verilecegi ve ne tiir ikili dizenlemelere ihtiyag
duyulacaginin belirlendigi; kalkis saatleri ile bilet lcretlerinin de dnceden ilan edilip
halkin kullanimina sunulan dizenli yolcu ve/veya kargo tagimak amaci ile planlanan
ticari seferlerdir. Bu seferlerde tek yon bilet satisi yapilabilmektedir.

Kendi lilkelerinden gegerli isletme izni (AOC — Airline Operation Certificate) almamig
olan hava tasiyicilar icin Tlrk hava sahasinin ve havaalanlarinin kullanimina izin
verilmez.

Turk hava tasiyicilarina ugus izni vermeyen veya kisitlayan dlkeler igin ikili
anlagsmalarda aksine bir hiikiim yoksa karsiliklihik esaslari uygulanir.

AIP GEN-1.2 — Sayfa-6 / 3.3.1

Ucus izin basvurularinda istenen belgeler;

a) Kendi ulkesinin Sivil Havacilik Otoritesi tarafindan diizenlenmis havayolu isletme
ruhsati AOC),

b) Ucusa elveriglilik sertifikasi,

c) Tescil sertifikasl,

d) Gdardlth sertifikasi,

e) Uctincli sahis mali sorumluluk ve mali sorumluluk sigorta sertifikalari (1slak imzali)
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Tarifeli uguslar;

v’ Tarifeli Yolcu Uguslari
v’ Tarifeli Kargo Ucuslari olarak ikiye ayrilir.

Tarifeli uguslarda kendi icinde tge ayrilir.
a) Tarifeli dis hat uguslan
b) Tarifeli i¢ hat uguslari.

c) Tarifeli transit uguslar.

a) Tarifeli dis hat ucuslar;
Misaade SHGM tarafindan CA:SL kodu ile verilir. Tirkiye'nin ikili anlasma yaptigi

ulkeler ile Tlrkiye arasinda yolcu, ylk ve posta tasimak lzere SHGM tarafindan

onceden onaylanmis bir ugus tarifesine bagl olarak yapilan seferlerdir. ( SHY 6A)

b) Tarifeli i¢ hat ucuslar,

Misaade SHGM tarafindan CA:SL kodu ile verilir. Tlrk hava sahasi icinde isletmeye
acik havaalanlari / havalimanlari arasinda bakanlikca onaylanmis bir ugus tarifesine
bagli olarak yolcu, ylik ve posta tagimak lzere yapilan seferlerdir.

Tarifeli ig hat sefer taleplerine izin verilmesinde Ulagtirma Bakanliginca; talep edilen
hattaki yolcu ve yik potansiyeli, bu hatta baska bir isletmecinin faaliyet gosterip
gostermedigi, isletmede kullanilacak olan ugaklarin performansi, havaalanlarindaki

mevcut yer hizmet kolaylik durumu 6zellikle dikkate alinir. ( SHY6A )

c) Tarifeli transit uguslar;

Misaade SHGM tarafindan CA:ST kodu ile verilir. Tlirk hava sahasini transit olarak
yolcu, yik ve posta tasimacihigi sirasinda kullanmak igin Ulastirma Bakanhginca

onaylanmis bir ugus tarifesine bagh olarak yapilan seferlerdir.

Ucus izinleri icin basvurular ikili anlasmalarda aksine bir hiikiim bulunmadikca Tarife
ddéneminden en geg 30 giin 6nce SHGM otomasyon sistemi

(http://otomasyon.shgm.gov.tr/shgmSeam/) kullanilarak yapilr.
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TARIFESiZ HAVA TASIMACILIGI

AIP GEN-1.2 — Sayfa-7 / 4.1.1
Turk hava sahasi ve havalimanlar kullanilarak yapilacak tim tarifesiz uguslar, AIP
GEN 1.2 de yer alan Madde 1.12, 2.1.1, 2.1.2, 2.2.1, 4.4.1.c, 4.4.2.3.3.b’de sayilanlar

harig, takip eden maddelerde belirtilen usuller gergevesinde SHGM'nin iznine tabidir.

Tarifesiz hava tasimaciliginda ucus izninden muaf olan ucuslar; (3 saat énce
ucus planinin sunulmasi kaydi ile);
Yerli ve yabanci havayolu isletmelerinin;
v" SHGM otomasyon sisteminde onayli hava araclari ile yolcu ve kargo tasimamak
Kaydiyla i¢ veya dis hatlarda gergeklestirmeyi planladigi intikal uguslari
(musaadeli kullanimda olan askeri meydanlara yapilan uguslar haric),
v’ Ucus izni (permi) olan hava araclarinin sefer sayisi degisikligi,
¥v" SHGM otomasyon sisteminde onayli hava araglari ile planh minferit teknik
inigler,
v" ECAC kapsamindaki ucuslar
v" ECAC lilkeleri disinda, tlkemizle ikili hava ulagtirma anlagmasi bulunan ICAO
dyesi
Ulkelerin siciline kayith hava araclarinin; mali sorumluluk, {igtincii sahis mali sorumluluk
sigortasi ve ucgusa elverislilik belgelerinin SHGM otomasyon sisteminde tanimli ve
gegerli olmasi kaydiyla
»  Teknik inis,
= Genel havacilik veya kisinin kendi hava araci ile is seyahati amacli uguslar,
= Ambulans ugusu,
= Arama kurtarma ve tabii afetlerde yardim malzemesi tasiyacak havayolu /
hava araci igleticilerinin uguslari;
v’ Ulkemizle ikili Hava Ulastirma Anlasmasi bulunan ICAO iiyesi iilkelerine ait sivil
hava araglarinin transit uguslari amaci yolcu, kargo, bakim, teknik inis, pozisyon
v Yerli havayolu isletmeleri hava araclarinin SHGM otomasyon sisteminde tanimli

olmasi kaydiyla tarifesiz turistik Charter ve minferit kargo seferleri.

H DHMi HAVACILIK EGiTiM DAIRESi BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021



Yerli havayolu sirketlerinden sezonluk Charter yolcu ve miinferit Charter kargo seferleri
icin ugus izni bagvurusu talep edilmez.
Ancak Yerli havayolu sirketleri Sezonluk;

v’ Tarifeli yolcu,

v’ Tarifeli kargo,

v’ Charter Umre / Hac

v’ Charter kargo ucuslari icin

Ucus izni basvurusunda bulunurlar.

Yerli havayolu sirketleri muinferit;
v’ Ilave tarifeli yolcu/kargo,
v' ¢ hat Charter yolcu,
v Kapall tur Charter ve
v’ Charter Umre/Hac seferleri icin

Ucus izni basvurusunda bulunurlar.

Turk hava sahasi ve havaalanlari kullanilarak yapilacak tim tarifesiz hava seferleri

takip eden maddelerde belirtilen usuller cercevesinde SHGM’ niin iznine tabidir.

Kendi Ulkelerinden gecerli isletme izni (AOC — Airline Operation Certificate)
almamig olan hava tasiyicilar icin Tlrk hava sahasinin ve havaalanlarinin kullanimina

izin verilmez.

Ucus hakki tasimanin yapilacadi karsilikli iki Glkenin hava tasiyicilarina verilir.
Karsilikli iki Glke tastyicilarinin pazara yeterli kapasite arz edememesi durumunda
Uglincl Ulke hava taslyicilarina izin verilebilir.

Havalimanlarindaki yogun trafik nedeniyle Charter uguslarina ayni ugusta birden
fazla trafik hakli noktaya ugus izni verilmeyebilir.

Sivil Havacilik Otoritesinden ve Hudut ve Sahiller Genel Midirliginden o6zel

musaade alinmadikca tarifesiz seferlerde cenaze nakli yapilmaz.
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AIP GEN-1.2 — Sayfa-7 / 4.2.1

Sezonluk turist ve kargo tasimaciligi yapmayi planlayan havayolu isletmeleri,

sezonluk ugus programlarini, tarife dénemlerinin baslangicindan en ge¢ 30 glin énce
SHGM otomasyon sistemi Uzerinden (http:/ otomasyon.shgm.gov.tr/shgmSeam/)

SHGM’ye gdondermekle ylkumludur.

Tarifesiz (Charter) Seferler

AIP GEN-1.2 — Sayfa-7 / 4.4.1
“Turistik Charter Uguslan” Tarifesiz uguslardandir. Miisaade mesai saatlerinde
SHGM tarafindan CA: C kodu ile verilir.

Halkin kullanimina acik olarak tamamen havayoluyla veya kismen havayolu kismen
de kara/deniz yoluyla yapilan toplam seyahat bedeline; otel, yemek, ugak bileti,
transfer vs. gibi masraflarin dahil oldugu ve énceden diizenlenmis bir ya da birden fazla
seyahat acentesi ile ugagin tamamini kapsayan kira sdzlesmesine dayanarak gelis-gidis
esasl gercevesinde, rezervasyon yapmis yolcularin taginmasi amaciyla dizenlenen

kapsamli uguslardir. Bu ucuslarda tek ydnla bilet ile yolcu taginmaz,

Turk tastyicilarina Charter kisitlamasi uygulanmayan (lkelerden yapilan Charter
ucuslarinda mutekabiliyet ilkesine gére ugak koltuk kapasitesinin ylizde onuna (%10)

kadar koltuk satisi yapilabilir,

Yerli havayolu isletmeleri hava araglarinin SHGM otomasyon sisteminde tanimli olmasi
ve ugustan en az Ug (3) saat 6nce ugus amacini igeren ugus planlarini géndermeleri ve

uygun gorilmesi kaydiyla yurt disi uguslarini ugus planiyla gergeklestirirler.

Uygun gorilmeyen uguslar icin madde 3.3.2'ye gdére izin basvurusu yapilir.
Izin Bagvuru Usulleri Madde 3.3'e ilave olarak tur operatorii ile hava tasiyicisi arasinda

imzalanmig bulunan sézlesme ibraz edilir.
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Diger Charter Uguslar
AIP GEN-1.2 — Sayfa-8 / 4.4.2.1
" Kapah Tur ™ Sirket veya spor organizasyonu, seminer, konferans toplantisi, Hac

ve Umre gibi 6zel sebeplerle diizenlenen, gelis ve gidis kurall esas alinarak
gergeklestirilen uguslardir.
AIP GEN-1.2 — Sayfa-8 / 4.4.2.2

“ Ozel Charter * Tek bir kiralayan ile hava aracinin tamamini kapsayan bir kira

s6zlesmesine dayanarak belirli bir gruba tahsis edilen gelis veya gidis esasli, yolcunun
ayrica licret 6demedigi uguslardir.
Havayolu isletmeleri ile yapilan s6zlesme ile madde 3.3’e g6re basvuru yapilir.
AIP GEN-1.2 — Sayfa-8 / 4.4.2.3
“Kargo Charter Uguslan” Miisaade mesai saatlerinde SHGM tarafindan CA: C kodu

ile verilir. Tlrk hava sahasi veya havalimanlar kullanilarak gergeklestirilen ve tarifeli
ucus kapsami disinda kalan, amaci sadece kargo tasima olan seferlerdir.
Yolcu kabul edilmeyen ve kargo ucaginda tasinabilecek kisiler:

v’ Ucus ekip Uyesi ve isletenin Isletme El Kitabinda izin verilen ve buradaki
Talimatlara uygun olarak tasinan sirket personeli, personelin aile tyeleri, denetgiler ve
sirketin egitim verdigi kisiler, 0

v 1lgili kamu kurum/kurulus yetkili temsilcisi,

v’ Ucaktaki belirli ve 6zel bir sevkiyat ile ilgili olan gérevli kisiler.

Kargonun igerigi nedeniyle hava aracinda refakat¢i bulunmasi durumunda; mali

sorumluluk sigortasi SHGM'ye gonderilir.

Izin Bagvuru Usulleri Madde 3.3'e ilave olarak istenen belgeler:
a) Havayolu isletmesi ile kargo sahibi veya kargo acentesi arasinda imzalanmis ugusu
Kapsayan stzlesme,
b) Kargonun cinsi,
c) Kargo sahibinin veya hava aracini kiralayanin ticari unvani, adi, iletisim bilgileri
(adresi, telefon numarasi, e-postasi ve faks humarasi),
d) Alici firmanin ticari unvani, adi, iletisim bilgileri

(adresi, telefon numarasi, e-postasi ve faks numarasi)
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AIP GEN-1.2 — Sayfa-9 / 4.4.2.3.2

“Tarifesiz Diizenli Kargo Uguslan” Bir ya da birden fazla génderici/alici icin belli bir

sureyi (yilhk, sezonluk vb.) kapsayacak sekilde hava aracinin tamaminin kiralanmasini
kapsayan bir kira s6zlesmesine dayanarak, dizenli olarak belli noktalar arasinda gidis

veya donislerde kargo tasima amaci ile yapilan uguslardir.

AIP GEN-1.2 — Sayfa-9 / 4.4.2.3.3
" Miinferit Kargo Uguslarn” Bir ya da birden fazla génderici/alici igin hava aracinin

tamamini kapsamak Uzere yapilan sinirll sayida ugus iceren bir kira sdzlesmesine
dayanarak, bir ya da birkac ugus ile belli noktalar arasinda gidis veya donuslerini

saglamak amaci ile yapilan uguslardir.

Yerli havayolu isletmeleri hava araglarinin SHGM otomasyon sisteminde tanimli
olmasi ve ugustan en az U¢ (3) saat 6nce ugus amacini iceren ugus planlarini
gondermeleri ve uygun gorilmesi kaydiyla yurt disi uguslarini ugus planiyla

gerceklestirirler.

Uygun gorilmeyen uguslar icin madde 3.3.2'ye gdre izin bagvurusu yapilir.

AIP GEN-1.2 — Sayfa-9 / 4.4.2.3.4

“Bagaj Tasimaciligi” Yolcu beraberinde tasinamayan (yolcu olmaksizin) bagaijlara

ybnelik hava aracinin tamamini kapsayan kira sézlesmesine dayanarak, bir ya da

birkag ugus ile belli noktalar arasinda gergeklesen uguslardir.
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HAVA ARACI TEKNiK ARIZA FORMLARI

Ucak teknik arizalari genelge ekinde yer alan form ile takip edilmeye baglanmistir.
Isleyisi kolaylastiracak hizlandirma ve olasi yolcu madduriyetlerini 6nlemek amaciyla

asadida belirtilen yollarin izlenmesi gerekmektedir;

Motor calistirma istendikten sonra ariza ikazi alinmasi nedeniyle kalkistan
vazgegilmesinin ardindan park pozisyonuna déniilmesi esnasinda ikazin kendiliginden
veya kokpit ekibinin midahalesi ile kaybolmasi ve tekrarlanmamasi halinde; kaptan
pilot ugus emniyetini etkileyen bir durum olmadigini, s6z konusu sistemde yanlis ikaz
alindigini ve arizanin devam etmedigini kuleye teyit etmesi durumunda kalkis

yapilmasina izin verilecektir,

Ucak park pozisyonunda iken teknik ekibin ydnlendirmesi neticesinde yetkili personel
tarafindan giderilen arizalarda, pilotta ugus emniyetini etkileyen bir durum olmadiginin

ve arizanin giderildigi teyidin alinmasi durumunda ugusa izin verilecektir.

Ayrica Teknik Ariza Formunun planl bakim kaynakli gecikmeler ile lastik degisimi

ve parca degisimi gibi durumlarda doldurulmasina gerek bulunmamaktadir.

AIC yayinlanan Genelge ile Ugcak teknik arizalari Genelge ekinde yer alan form ile

takip edilmeye baglanmigtir.

Bundan sonra meydana gelecek bahse konu arizalarda Teknik ariza formu

doldurulmasi ve ugus operasyonu yapiimasi asamasinda, HAVA ARACI TEKNIK ARIZA
RAPORU’ nda s6z konusu arizalarin icerikleri ve yapilan isler ilgili olarak hava tasima

isletmelerinin 7 glin igerisinde SHGM ne bilgi vereceklerdir.
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(Misaadesiz) Permisi Olmayan Ucuslara Uygulanacak Usul ve Yontemler

Ulkemiz Hava liman / Meydanlarinda calisan tiim AIM Memurlari Ulkemiz FIR'larinda
ucan, Hava liman / Meydanlara inen / kalkan, bulunduklari TMA da sorumlu olduklari
bélgelere ucus yapacak olan bitin vyerli ve yabanca hava araglarinin  ugus

miisaadelerinin olup olmadigini kontrol ederler.

Misaadesiz uguslarin kontroll su sekilde yapilr;

Ucus plan mesajlari AIM Unitelerine geldiginde; Ucus plan mesajlari incelenerek

ucagin daha dénceden miisaadeli olup olmadigi kontrol edilecektir,

Bu konuda bir kontrol listesi hazirlanacak ve islem listeye gbre yapilacaktir,
Oncelikle permi almasi gereken bir ugus mu yoksa planla miisaadesiz yapilabilen bir

ucus mu diye kontrol edilir.

Planla yapilabilen uguslarda hava aracinin evraklarinin SHGM Otomasyon sisteminde

onayli olmasi gerekir.(ucusa elveriglilik, sigorta v.b) (ECAC haricg)

Permi kontrolli SHGM tarafindan olusturulan otomasyon sistemi lizerinden yapilir,

AIM Personelinin galistigi tnitelerde kendi calisma diizenini kurdugu gelen miisaadeleri
ya belge dokiiman olarak arsivieme yada dijital ortamda arsivieme yaptigi sistemlerde
kontrol etmek yada Ucuslar cadgri adi ve tescili baz alinpp SHGM otomasyon sistemine

internetten girilerek incelenir,

AIM personelinin yapmis oldugu kayitlarda ve SHGM otomasyon sistemi (izerinden de
musaadesi ve tamamlayici belgeleri bulunamamigsa, arastiriimakta olunan ugus igin
havalimanlarinda bulunan ilgili havayolu sirketi veya temsilci sirkete “ilgili ugus igin

muisaadesi olup olmadigi sorulur”
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Ilgili havayolu sirketi veya temsilci sirket de miisaadesi veya tamamlayici belgeler

\;

yoksa AIM Ofisi olarak HTKM FIC Birimine ilgili ugusun misaadesi olmadigina dair

mesaj cekilir ya da telefonla aranarak bilgi verilir,

SHGM tarafindan yetkilendirilmis olan HTKM FIC birimi ilgili AIM ofisinden aldig
bilgiler dogrultusunda ugusu tekrar miisaadesi olup olmadigini kontrol eder daha sonra
ilgili havayolu / temsilci sirket ile arastirmalar ve goériismeler sonucu miisaadesi
olmadigi anlasildiktan sonra hava araci kalkmamissa ucus planinin ilgili kalkis

meydanina ve plani yayinlayan orijin adrese;

«Ucus musaadeniz yoktur bu nedenle Tirk hava sahasinda ucus
yapamayacaksiniz» seklinde bir mesaj cekilir. Bu sekilde ya ucusu iptal etmesi ya da

izin almak (izere bagvuru yapmasi saglanir.

Ucusa miisaade verilene kadar ucusuna izin veriimez. ilgili AIM ofisleri de HTKM

FIC biriminden gelen tedbir ve talimatlari uygulamaya almaktadir.

Yapilan uyariya ragmen hava araci kalkmis ise ilgili birimlerle (SHGM, D.I.B,
ADNC) ile koordine kurulur.

Yabanci tescilli bir hava aracinin Tirk Hava Sahasini misaadesiz kullanma
tesebbiisiine karsilik DHMI-H.K.K arasinda yapilan ‘miisaadesiz yabanci hava araclari

igin uygulanacak islemler’ protokoll uygulanir.

EJer ugusun miisaadesi varsa Permideki bilgilerin ugus plani ile Ortismesi
gereklidir. (Cagn adinin dogrulugu, ucusu yapacak hava aracinin verilen izin
kapsaminda olmasi, hava aracinin evraklarinin sistemde glincel olmasi, ugus tarihinin
verilen izinle uyumlu olmasi, ugus amacinin verilen izinle uyumlu olmasi v.b unsurlar

kontrol edilir.)
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TESCIL ISLEMLERI

Bir tasinir veya taginmazin tzerinde bir ayni hakkin kurulmasi igin ilgili taginir veya

tasinmazin kiitligine yapilmasi gerekli kayda Tescil, bu kaydi yapma fiiline Tescil
etmek denirken bu kayitlarin tutuldugu kiitiige de Sicil denilmektedir.

Bir hava aracinin bir llkeye ait olarak millilesme 6zelligini kazanabilmesi (lke sivil
havacilik otoritesi siciline kaydedilmesi gerekir. Ayrica bir gercek veya tiizel kisinin ayni
hak sahibi olabilmesi ve Uglinci kisilerin de bu hak lizerinde tasarrufta bulunabilmesi
igin sicile kayit gereklidir. Bu paragraf bize ayni zamanda neden sicil kaydi olugturulmasi
gerektigini genel olarak belirtmektedir.

Yukaridaki paragrafta belirtilen tasinir veya tasinmaz olarak gegen ifadenin Sicil
Mudarligi’'ndeki karsihdi sivil hava araglandir. Yani Sicil Midirligi'nde sadece sivil
hava araclar kaydi Gzerinde islem yapiimaktadir.

Fakat bir sivil hava aracinin kaydi disinildigiinde hava aracina ait ¢ok genis
yelpazede kayit tlrl ortaya gikmaktadir. Bu kayitlar hava aracinin kimlik bilgilerinden
teknik bilgilerine veya ucus bilgilerine kadar uzanmaktadir. Fakat Sicil Midurliginin
kapsamina giren kayit tiirii ise hava aracinin kimlik bilgisi diyebilecegimiz kayittir.

Tescil isareti ulusal isaretten sonra hava araci siniflarina gore,
Ultralight / Microlight icin U harfi,

Balon igin B,

Helikopter icin H,

Zirai amacli icin Z ve

Planérler icin P harfi ile baglayan Uclii Kombinasyonlar segilmelidir.

Belirtilen bu hava araglar icin tahsis edilen harflerin disinda kalan diger harfler genel
hava araci siniflar icin kullanilmalidir.

Insansiz hava araglari icin tescil isareti I harfi ile baglayip, sirali rakam ile devam eder.
Pilotsuz olarak kullanilmak istenen bir hava araci, insansiz hava araci olarak
siniflandirilir. Insansiz hava araclarinin tescil isaretlerinde harf ile birlikte rakam
Kombinasyonu kullanilir.

Milliyet isareti Uluslararasi Telekomiinikasyon Birligi'nce tescil llkesine tahsis edilmis
telsiz cagr isaretlerinde yer alan milliyet isaretleri serisinden segcilir. Milliyet isareti

Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilatina bildirilir.
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Turkiye'nin milliyet isareti TC'dir. Hava araglarina Tescil Milliyeti ile baslayan ve (-)
isaretinden sonra Tlrk alfabesindeki Ui¢ harf ile devam eden tescil isareti verilir.
Ucaklarin iizerindeki bilgileri okumak;

Ister askeri ucaklar olsun ister sivil ucaklar, bir ucagin yasal sartlar altinda
ucabilmesi icin bazi kayit ve denetim sistemlerine ihtiyac vardir.

Bu sistemler hem hava trafigi glivenligi hem de uluslararasi seffaflik agisindan son
derece elzemdir.

Ucaklar (izerinde herkesin dikkatini gekebilecek en goriiniir sey, genellikle ugagin

kuyruk bélimine yakin bir konumda bulunan “kuyruk tescil numarasidur.

Milliyet ve tescil isaretlerinin yerleri
Genel hava araclari, Milliyet ve tescil isareti hava araci Ustiine boyanmall veya benzer
seviyede kalic olacak sekilde takilmalidir. Isaretler her zaman temiz ve gériilebilir

nitelikte olmalidir.

Kullarmilan Milliyet, Ortak ve Tescil Isaretleri
Kullanilan milliyet, ortak ve tescil isaretleri, bir grup karakterden olusacaktir.
ULKE ISARETI TESCIL ISARET
TC - JKO

Bu 6rnekte * TC " milliyeti belirtir ve bu harf her zaman tescil isaretinden JKQ 6nce

gelir. Tescil isareti ise harf sayl veya her ikisinin birlesiminden olusabilir. Kuyruk tescil
numarasi tim ulkelere goére farkliliklar tasir.

Baska bir 6rnekte Tirk Hava Yollar’'na ait ucagin kuyruk numarasi TC-JGU dir.
Bu kodun tireden 6nceki * TC ” kismi o ucadin ait oldugu Ulkeyi gosterir. Her (ilkeye

ayri olarak tahsis edilen bu kod ucaklarin adeta “milliyetini” belirler.
Ornegin,
F- ile baslayan bir kuyruk tescil numarasi o ugagin Fransa'ya ait oldugunu,

JA- kodu ile baslayan ucaklarinsa Japonya‘ya ait oldugunu ifade eder.
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Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii'niin internet sitesinde ya da havacilikla ilgili
bircok internet sitelerinden yer alan bir listede diinyadaki farkh tlkelerin kuyruk tescil
numaralarini gorebiliriz.

Kuyruk tescil numarasinin (tireden) * - " sonraki diger bolimi ise ugagin ait oldugu
sirket ya da devlete gore farkliliklar barindirir.

Yani bu kisim uluslararasi adlandirmaya goére biraz daha 6znellik gésterebilir. Hava
yollari kendi Envanterindeki ugaklari siniflamak ya da adlandirmak igin farkli dizilimleri
tercih edebilir.

THY, Envanterinde bulunan ve gectigimiz donemde yaptii kazalardan dolayi
ucuslardan cekilen Boeing 737 MAX 8 tipi ucaklann  “TC-LCA, LCB, LCC, LCD”
seklinde adlandirmistir.

Yani THY'de bulunan bir ucadin kuyruk kodunun LC- ile baslamasi o ugagin
modelinin

Boeing 737 MAX 8 oldugunu bize ifade eder. Bu harf’ lendirme sistemi tamamen

havayolu, devlet veya sahislarin siniflandirma tercihleri dogrultusunda olabilir.

ISTISNALAR; Belirli harf ve harf gruplar tescil harfi olarak kullaniimaz.
Bunlar;

SOS ( Distress )

PAN ( Urgency )

XXX ( Urgency Morse Cod )

TTT ( Uglincii Seviye Morse Cod )

Q harfi ile baglayan harf gruplari da Q kodlarini gagristirdidi igin kullaniimaz.
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TESCIiL ISARETI REZERVI

Hava araglarina verilecek tescil isareti igin Oncelikle tescil isareti rezervi

yaplimasi gerekmektedir. Tescil Isareti Rezervi, hava aracinin Tiirk Sivil Hava Araci
Siciline kaydedilmeden 6nce tescil milliyetini ve tescil isaretini belirlemek lizere verilir.

Ulkemize getirilmesi planlanan herhangi bir hava aracinin, {ilkemizde kullanacagt
tescil isaretinin hava araci sahibi tarafindan énceden belirlenip Genel Midirligimiize
bildirilmesine ve ilgili tescil isaretini bagvuru sahibi igin rezerv etmesi islemine tescil
rezervi denmektedir.

Tescil rezerv isleminden 6nce hava yolu isletme ruhsatina sahip olan isletmeler
hava aracini filolarina ekleyebilmek igin * filoya hava araci ekleme “ genelgesi sartlarin
yerine getirerek Operasyon Subesi tarafindan dizenlenmis izin yazisini almalidirlar.

Hava araglari, ICAO Annex-7'ye gore tescil edildigi llkeye ait bayrak ve tescil
isaretini Gzerinde tagimak zorundadirlar. Her hava aracinin kendine ait bir tescil isareti
olur ve bir tescil isareti ayni anda birden fazla hava araci tarafindan kullanilamaz. Tescil
isareti bir kez kullaniimaktadir bu nedenle bir tescil isareti baska hava araci igin
kullaniimamaktadir.

Bu nedenle lilkemize getirilecek hava araci igin kullanilacak tescil isaretinin,
uygun olup olmadiginin belirlenmesi ve bu isaretin o hava araci yurda gelinceye kadar

muhafaza edilmesi igin planlamanin ilk asamalarinda rezerv edilmesi gerekmektedir.

FERRY UCUS TESCIL ISLEMLERI

Bir hava aracinin yolcu ve yik tasimaksizin, satin alinmasi veya kiralanmasinda tescil

islemleri yapilmadan yurda getirilmesi maksadiyla yapilacak uguslar igin diizenlenen
sertifikadir.

Turk Sivil Hava Araci siciline kaydedilmek lizere yurda giris yapacak hava araclari,
yurda gelisi esnasinda yapacaklari ferry ugus igin ya rezerv ettirmis olduklar Turk tescil
isareti ile veya gelecekleri Ulkenin tescil isareti ile Tlrkiye'ye gelirler. ferry ugus Tuirk
tescil isareti ile yapilacaksa hava araci icin gegici tescil sertifikasi diizenlenir.

Clinkl hava araclari ucus misaadesi alirken hava aracina ait tescil sertifikasini ilgili

yerlere beyan etmek zorundadir.
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SICILE ILK KAYIT iSLEMLERI

Ilk Defa Tiirk Sivil Hava Araci Siciline Kaydedilecek Hava Araclar Icin Tescil

Sertifikasi diizenlenmesi; Yurt disindan gegici veya kati ithali gergeklestiriimesi

planlanan hava araclarinin Turk Sivil Hava Araci Siciline kaydedilmesi islemidir.

HAVA ARACI SAHIP DEGISIKLiGi

Turk Sivil Hava Araci Siciline kayith hava araclarinin yurt icindeki veya yurtdisindaki
sahibinin degismesi sebebiyle tescil sertifikasinin ve sicil kayitlari degisikliginin
yapilmasi islemidir.

Hava araclarinin sahip degisikliklerini kayit altina almamizin nedeni hava araci
mulkiyet hakkinin kazanilmasinin o hava aracinin sicile kayit edilmesi ile mimkin
olmasidir.

Hava aracinin devredilmesi miilkiyet hakkinin da devredilmesi anlamina
gelmektedir. Bu sebeple hava araci sahip degisikliklerinin sicile kaydedilmesi
gerekmektedir.

Hava araci sahip degisikligi gerceklestiginde sorumluluk satin alan gercgek veya tiizel
kisi(ler)e aittir.

HAVA ARACI ISLETiCI DEGISIKLIGI

Turk Sivil Hava Arac Siciline kayith hava araglarinin isleticisinin degismesi sebebiyle
tescil sertifikasinin ve sicil kayitlarn degisikliginin yapilmasi islemidir.

Hava araci isletici degisikligi hava aracinin mevcut operatoriiniin dedismesidir. Tabii
ki bu degisiklik yerli bir operatoriin baska bir yerli operator olarak degismesidir. Hava
araci igleticilerine gelen herhangi bir takyidat ylziinden hava araci lizerine herhangi bir
kayit dislimez.

Turk Sicil Hava Araci Siciline kayith hava araglarinin sahipleri ister Turk olsun ister
yabanci olsun igleticilerinin Tlrk olmasindan dolay! bizim tescilimize kayith olurlar.
Bazen sahibi Tirk oldugu halde isleticisi yabanci olan hava araglarn da olabilir. Bu

durumda bu hava araglan bizim tescilimizde kayith bulunmazlar.
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TESCiL SERTIFIKASI BiLGi DEGISIKLIGI

Hava araci sahibinin adresinin, ticari unvaninin, hava aracinin maksimum kalkis
agirhginin - degismesi ve sertifikanin  kaybolmasi sebebiyle tescil sertifikasinin
yenilenmesi ve sicil kayitlarinin degistirilmesi islemidir.

Adres, Unvan ve Maksimum Kalkis Adirliginin Dedismesi Icin Gereken Belgeler

Adres ve unvan dedisiklikleri icin Ticaret Sicil Gazetesi.

Maksimum kalkis agirligi degisikligi icin imalatg firma hava araci ugus el kitabi sayfasi
Kayip sebebiyle yeniden sertifika dlizenlenmesi igin ulusal gazetede yayinlanmis kayip
ilani

Hizmet Tarifesinde yayimlanan Hizmet Bedeli (bkz. SHGM Hizmet Tarifesi)

HAVA ARACI TERKIN ISLEMLERI

Turk Sivil Hava Araci Siciline kayith hava araglarinin yurtdisina satisi, ekonomik
Omrunl doldurmasi, kaza-kal sebeplerinden herhangi birisinin gergeklesmesi sebebiyle

terkin isleminin yapilmasidir.

Tescilden terkin,

Turk Sivil Hava Araci Siciline kaydedilmis bir hava aracinin 2920 sayil Turk Sivil
Havacilik Kanunu’nun 61 ve 62nci maddelerine gore Turk Sivil Hava Araci Sicilinden
kaydinin silinmesi demektir.

Bir hava aracinin tescilden terkin edilmesinin yasal dayanadi olan bu

maddelerden biri re 'sen terkin digeriise talep_dizerine terkindir.

Re’sen Terkin:

“49 uncu madde uyarinca Turk sivil hava araci sayilmasi icin bulunmasi gereken

nitelikler ortadan kalkarsa veya bu nitelikleri haiz olmayan bir kisinin muiilkiyetine

gecerse”
Tescil kayitlarnmizda hava aracinin sahibi olarak gériinen gergek veya tizel kisilerin

49.uncu maddede agiklanan Tirk olma 6zelligini kaybettiginin belgelerle
(Tarkiye Ticaret Sicil Gazetesi, Haziran Cetveli, T.C. Kimlik Belgesi vb.) ispatlanmasi
Uzerine, herhangi bir basvuruya gerek duyulmaksizin Genel miduirliigimiz

tarafindan s6z konusu hava aracinin Turk sivil hava araci Sicilinden kaydi silinir.
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“Yabanci bir devletin siciline kaydedilirse veya Tiirk siciline kaydedildigi halde, yabanci

sicildeki kaydi terkin edilmemis olursa”

Turk Sivil Hava Araci Siciline kayith herhangi bir hava araci bagka bir tlkenin
siciline kayit edilemez. Clinkii hava aracinin gittigi Glkenin sivil havacilik otoritesinin, o
tlkenin siciline kayit yapabilmesi icin hava aracinin halen kayith oldugu lkenin sivil
havacilik otoritesi tarafindan dizenlenmis de-registration (tescilden diisme) belgesini
talep eder.
Turk Hava arac siciline bir hava arac kaydederken mutlaka tescilden diigme veya
non-registration sunulmak zorundadir. Bu belge olmadikga kayit yapiimaz.
Boyle bir durum meydana geldiginde durumun resmi belge ile ortaya gikmasini
miteakip s6z konusu hava araci herhangi bir bagvuru aranmaksizin Turk tescilinden re

sen terkin edilir.

Talep Uzerine Terkin:
Hizmet Tarifesinde yayimlanan Hizmet Bedeli (bkz. SHGM Hizmet Tarifesi)

“Bir Turk sivil hava aracinin fiilen veya itibari olarak harabiyeti veya tam zayi ugramasi

halinde malikin basvurusu Uzerine sicilden kaydi silinir ve tescil belgesi iptal olur”

Her ne kadar bu madde hava aracinin fiilen veya itibari olarak harabiyeti veya tam zayi
ugramasi hali ile sinirlandirnimis ise de uygulamada gergeklesen biitiin terkin
islemlerinin gerekgesi malikin bagvurusu Uzerine yapilmaktadir.

Malikin basvurusu ise asagidaki sebeplerden olabilir;

Hava aracinin fiilen veya itibari olarak harabiyeti,

Hava aracinin kal olmasi,

Hava aracinin herhangi bir sebeple fiili olarak kullanilamaz hale gelmesi

Or. Tarm Bakanligr'nin... Tarih ve... Sayili talimati ile ugakla havadan zirai ilaclama
ucuslarini yasaklamasi sebebiyle zirai ilaclama amacl kullanilan hava araclarinin atil
durumda kalmasi, Hava aracinin yurt disina satilmasi, Finansal kiralama yolu ile gelmis
bir hava aracinin sézlesme siiresinin dolmasi sebebiyle Iade edilmesi veya temerriide

diismesi sonucu BDDK'dan gelen talep lizerine.
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HAVA ARACI KIRALAMA USULLERI ve TANIMLAR

Ticari hava tagima isletmelerinin, i¢ ve dis hatlarda tarifeli veya tarifesiz seferlerle

Ucret karsiiginda yolcu ve/veya yiik tasimak amaciyla hava araci kiralamasidir.
Dry-lease Hava aracinin, kiracinin isletme ruhsati kapsaminda isletildigi kiralama
operasyonu

Kisa siireli Wet-Lease (sub-charter)

En fazla 3 guine kadar yapilan Wet-lease kiralama Operasyonunu,

Kiracr

Bir kiralama anlasmasi ile belirli bir donem igin, bedeli karsiligi bir hava aracinin
kullanimini alan ticari hava tagima isletmesini,

Kiralama anlasmasi

Bir ticari hava tagima isletmesinin, mlkiyet intikali olmaksizin bir hava aracinin ticari
kontrollinii elde ettigi akdi diizenlemeyi,

Kiraya veren

Bir hava aracini belirli bir donem igin, bedeli karsiigi bir dider ticari hava tasima
isletmesi kullanimina veren ticari hava tagima isletmesini,

Wet-/ease

Hava aracinin, kiraya verenin isletme ruhsati kapsaminda isletildigi kiralama
operasyonunu,

Yabanci isletme

Uluslararasi Sivil Havacilk Tegkilatina Uye Devletlerin sivil havacilik tegkilatlar
tarafindan ICAO Ek 6’ya gore ruhsatlandirilan ve isletme ruhsati gegerli olan ticari hava
tagima igletmelerini,

Yerli isletme

Ticari Hava Tasima Isletmeleri Yonetmeligine (SHY-6A) gére ruhsatlandirilan ve isletme
ruhsati gecerli olan ticari hava tasima isletmelerini, ifade eder.

Kiralama

Uluslararasi ticari hava tagimaciligi yapmak Uizere ruhsatlandiriimis isletmelerin belirli
bir sire icin filolarinda bulunan hava araclarini birbirlerine Wet-Lease, Kisa Slireli Wet-

Lease veya Dry-Lease olarak kiraya vermesidir.
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Wet lease ve kisa slireli Wet-Lease operasyonlarinda kira middeti boyunca
yapilan ugus faaliyetlerinin teknik, operasyon ve diger idari sorumluluklar hava aracini
kiraya veren isletmeye, ticari sorumluluk ise kiraciya aittir. Bu hususlar kira

anlagsmasinda acikca ifade edilir.

Finansal kiralama yolu ile yurda ithal edilerek Turk Sivil Hava Araci Siciline
kayith bulunan hava araglarinin bir diger isletmeye kiralanabilmesi icin finansal kiralama
anlasmalarinda hava aracinin maliki tarafindan kiralamaya miisaade edildiginin

belirtilmis olmasi gereklidir.

Finansal kiralama anlasmalarinda bu hususa iliskin bir ifade yer almiyor ise,

hava aracinin malikinden miisaade yazisi alinmasi gereklidir.

Yerli isleticilerinin kendi aralarinda veya Tirk havayolu isleticileri tarafindan
yabanci havayolu isletmelerine yapilan kisa sireli wet lease veya wet lease
kiralamalarda kira middeti boyunca yapilan ugus faaliyetleri sirasinda 2920 ve 5431
sayih Kanunlar ve bu Kanunlara iligkin yayimlanan mevzuat hikimlerinin

uygulanmasindan yerli isletmeler sorumludur.

Yerli isletme tarafindan ayni yabanci isletmeye bir takvim ayi icerisinde toplamda
ugus saati olarak en fazla 72 Saat'e kadar kisa slreli Wet-Lease kiralama operasyonu

yapilabilir.

72 saat den fazla kisa sireli Wet-Lease kiralama yapilmasi durumunda bu kiralama
Wet-Lease kiralama operasyonu olarak kabul edilerek, belirlenen yerli isletmelerin
yabancl isletmelere Wet-Lease kiralamasi sartlarina uygun olarak basvuru yapilarak

Genel Mudurlikten onay alinmasi gerekir.

Yeni diizenlemeye gore, SHGM tarafindan ruhsatlandirilmis 20 koltuk ve lzeri
hava araclari ile ticari hava tasimaciligi yapan isletmeler arasinda yapilacak kisa ve uzun

sureli "Wet Lease” kiralama operasyonlari igin onay alma zorunlulugu kaldiriimistir.

S6z konusu uygulama, Tirkiye AIP si geregi sunulmasi gereken islak imzali
sigorta sertifikalarinda gereken degisikligi yapan ve ilgili taahhiit formunu SHGM vye

sunan isletmeler igin gegerli olacaktir.
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Yerli igletmeler tarafindan her takvim ayinin 10°una kadar bir énceki takvim ayi
icerisinde gergeklestirilen bu kiralama operasyonlari hakkinda SHGM ye bilgi vermek

zorundadir.

Yerli igletmelerin yabancl isletmelerden Wet-Lease ve Dry-Lease kiralamalarda
2920 sayili Turk Sivil Havacihk Kanunu’nun 31‘inci maddesine istinaden, Wet- Lease
olarak kiralanan hava araci ile Turkiye Cumhuriyeti ilkesi iginde iki nokta arasinda ticari

amagla yolcu, posta ve yiik tasimaciligi yapilamaz.
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Havacilik Bilgi Yénetimi (AIM) veya AIS Hizmetleri ile Ilgili
Ulusal ve Uluslararasi Dokiimanlar Listesi

Dokiiman No Dokiiman Adi
Doc. 8126 Aeronautical Information Services Manual

Havacilik Enformasyon Hizmetleri El kitabi
Doc. 8400 PANS ABC ICAO Abbreviations and Codes

PANS ABC ICAO Kisaltma ve Kodlan

Doc. 8585 Designators for Aircraft Operating Agencies, Aeronautical
Authorities and Services

Ucak Isleticileri, Havacilik Otoriteleri ve Hizmet Birimlerinin Tanitmalari

Doc. 8643 Aircraft Type Designators
Ucak Tip tanitmalan

Doc. 8697 Aeronautical Chart Manual
Havacilik Harita El Kitabi

Doc. 7030 Regional Supplementary Procedures (SUPPs)
Bolgesel Ek Usuller

Doc. 7101 Aeronautical Chart Catalogue
Havacilik Harita Katalogu

Doc. 7192 Training Manual Part E-3 AIS personnel
Egitim El Kitabi, Kisim E-3 AIS Personeli

Doc. 7333 Search and Rescue Manuel (Part I, Part IT)
Arama ve Kurtarma El Kitabi (Kisim 1, Kisim 2)

Doc. 7383 Aeronautical Information Services Provided by States
Devletler tarafindan saglanan Havacilik Bilgi Hizmetleri

Doc. 9674 World Geodetik Sistem- 1984 (WGS-84)
Manual Diinya Geodetik Sistem- 1984 El Kitabi

Doc. 7910 Location Indicators
Yer Kisaltmalan

Doc. 4444 Procedures for Air Navigation Services
Hava Seyriisefer Hizmetleri Usulleri

OPADD Operating Procedures For AIS Dynamic Data (NOTAM)
Dinamik AIS Verileri calisma usulleri (NOTAM)

XXXX Quality Management Systems Manual for Aeronautical

Information and Charts Services
Havacilik Bilgi ve Harita Hizmetlerine iliskin Kalite Yonetim Sistemi El Kitabi

Annex-4 Aeronautical Charts
Havacilik Haritalan

Annex-10 Aeronautical Telecommunications
Havacilik Haberlesmeleri

Annex-12 Search and Rescue
Arama ve Kurtarma

Annex-15 Aeronautical Information Services (AIS)
Havacilik Bilgi Yonetimi Hizmetleri (AIS)

2920 Turkish Civil Aviation Law Turk Sivil Havacilik Yasasi
SHT Sivil Havacilik Talimatlari
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ULKELER VE TESCiL iISARETLERI

2F Guernsey

3A Monaco

3B Mauritius

3D Swaziland

3X Gine

4K Azerbaycan

4L Giircistan

4R SriLanka

4X israil

5A Libya

5B Kibris

5H Tanzanya

5N Nijerya

5R Madagaskar

5T Morutanya

5U Niger

5V Togo

5W Samoa

5X Uganda

5Y Kenya

60 Somalia

6V-6W Senegal

6Y Jamaika

70 Yemen

7P Lesoto

7Q Malavi

7T Cezayir

8P Barbados

8Q Maldivler

8R Guyana

9A Hirvatistan

9G Gana

9H Malta

9] Zambiya

9K Kiiveyt

9L Sierra Leone

9M Malezya

9N Nepal

9Q Kongo

9U Burundi

9V Singapur

9XR Rwanda

9Y Trinidad Tobago
A

A2 Botsvana
A3 Tonga
A40 Umman
A5 Bhutan
A6 Birlesik
Arap.Emirlikl.
A7 Katar
A9C Bahrain
AP Pakistan
B
B Cin/Tayvan/Hong
B-M Macau

C

C Kanada
C2 Nauru

C3 Andorra

C5 Gambiya

C6 Bahamalar
C9 Mozambique
CC Sili

CN Fas

CP Bolivya

CS Portekiz

CU Kiiba

CX Uruguay

D Almanya
D2 Angola

D4 Yesilburun
Adalan

D6 Komorlar
DQ Fiji

E3 Eritrea

E5 Cook ISL

E7 Bosna hersek

EC ispanya

EI irlanda

EK Ermenistan

EL Liberya

EP iran

ER Moldovya

ES Estonya

ET Etiyopya

EW Belarus

EX Kirgizistan

EY Tacikistan

EZ Tiirkmenistan
F

F Fransa
G

G B Britanya
H
H4 Solomon Adalari
HA Macaristan
HB isvicre
HC Ekvador
HH Haiti
HI Dominican rep.
HK Kolombiya
HL Giiney Kore C.
HP Panama
HR Honduras
HS Tayland
HV Vatican City
HZ Suudi Arabistan

I

I italya
J

J2 Cibuti

J3 Greanda

J5 Guinea Bissau
J6 St. Lucia

J7 Dominica

J8 St. Vincent Gr
JA Japonya
JY Urdiin

K-S Finland

LN Norveg
LV Arjantin
LX Liiksemburg
LY Litvanya
LZ Bulgaristan
M

M Isle of Man
MT Mongolia
N
N Amerika B. Devl..
o

OB Peru

OD Liibnan

OE Avusturya

OH Finlandiya

OK Cek Cumbh.

OM Slovakya

00 Belgika

OY Danimarka

P Kuzey Kore

P2 Papua Yeni Gine
P4 Aruba

PH Hollanda

PJ Hollanda Antilleri
PK Endonezya
PP-R-T Brezilya

PZ Surinam

RA Rusya
RP Filipinler

S2 Benglades
S5 Slovenya
S7 Seyseller
S9 Sao Tome
SE Isveg
SP Polonya
ST Sudan
SU Misir
SX Yunanistan
T

T3 Kiribati

T7 San Marino
TC Tiirkiye

TF Izlanda

TG Guatemala
TI Kosta Rika
TJ Kamerun
TN Kongo

TR Gabon

TS Tunus

TT Chad

TU Fildisi Sahilleri
TY Benin
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TZ Mali
)

UK Ozbekistan
UN Kazakistan
UP Kazakistan
UR Ukrayna

V2 Antigua
V3 Belize
V4 St. Kitts
V5 Nabibya
V7 Marshall Adalan
V8 Brunei
VH Avustralya
VN Vietnam
VQ-B Bermuda
VP-B Bermuda
VP-C Cayman Adalar
VP-F Falkland Adalar
VP-LMA Montserrat
VP-LV British Virgin
VQ-H St. Helena
VQ-T Turks-Caicos
VT Hindistan

X

XA Meksika

XB Meksika

XC Meksika

XT Burkina Faso
XU Kambogya

XY Myammar

XZ Myammar

Y

YA Afganistan
YI Irak

YJ Vanuatu
YK Suriye

YL Letonya
YN Nicaragua
YR Romanya
YS El Salvador
YU Sirbistan
YV Veneziiela

Z Zimbabve

Z3 Makedonya
ZA Arnavutluk
2] Jersey

ZK Yeni Zelanda
ZL Yeni Zelanda
ZP Paraguay

ZS Giiney Afrika
ZT Giiney Afrika
ZU Giiney Afrika

J
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HAVACILIK HABERLESMESI (ANNEX 10 VOLUME?2)

\;

Muhabere usul ve kaideleri i¢in Uluslararasi ICAO Annex 10 Volume 2’deki usul ve
kaideler kullanilir.
HAVACILIK TELEKOMUNIKASYON SERVISLERI

1)HAVACILIK SABIT SERVISI

AERONAUTICAL FIXED SERVICE.(AFS)
2)HAVACILIK SEYYAR SERVISI

AERONAUTICAL MOBILE SERVICE. (AMS)
3)HAVACILIK YAYIN SERVISI

AERONAUTICAL BROADCASTING SERVICE. (ABS)

1) HAVACILIK SABIT SERVISI : AERONAUTICAL FIXED
SERVICE.(AFS)

Havacilik sabit hizmeti, uluslararasi havacilik telekomiinikasyon hizmeti iginde
noktadan-noktaya (yerden yere ) yapilan haberlesme hizmetidir. Asagidaki sistemler ve
uygulamalardan olugmaktadir.

A) Ats direkt konugma devreleri ve aglari;

B) Meteorolojik operasyonel devreler, aglar ve yayin sistemleri;
C) Havacilik sabit telekomiinikasyon ag1 (AFTN);

D) Ortak Icao veri degisim agi (CIDIN);

E) Hava trafik servisleri i¢in (ats) mesaj tasima hizmetleri;

F) Merkez-i¢i (lokal) kanallar (ICC).

AFTN : AERONAUTICAL FIXED TELECOMMUNICATION NETWORK -
(HAVACILIK SABIT HABERLESME SEBEKESI)

Mesajlarin ve/veya sayisal bilgilerin ayni1 ve uygun haberlesme 6zelliklerine sahip
havacilik sabit istasyonlar1 arasinda almip gonderilmesi i¢in havacilik sabit servisinin bir
pargasi olan havacilik sabit devreleriyle saglanan diinya ¢apinda bir sistemdir.

AMHS : AERONAUTICAL MESSAGE HANDLING SYSTEM — (HAVACILIK
MESAJ ISLEME SiSTEMI)

AFTN VE CIDIN’dan farkl olarak ses ve goriintli iceren datalar i¢in genis bant
uygulamalarint destekleyen x400 protokoliine dayali IP tabanli bir haberlesme
sistemidir. AMHS Mesajlasmasi ¢oklu formatta mesaj gonderimi (Text, grafik, resim,
goriintli, ses vb.), mesajlara ek dosya ilavesi, 10 Mb gibi genis bir mesaj boyutu
kullanilabilmesi, limitsiz adres dagitimi gibi farkli 6zelliklere sahiptir.

2) HAVACILIK SEYYAR SERVISi : AERONAUTICAL MOBILE
SERVICE (AMS)

Ucak istasyonlar1 ile havacilik istasyonlar1 arasinda (ucak kurtarma istasyonlar1 dahil)
saglanan radyo haberlesme sistemidir. (acil durumlarda pozisyon belirleyen radio beacon
istasyonlar1 ile tehlike ve acil durum frekanslar1 da bu hizmete dahildir.
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3) HAVACILIK YAYIN SERVIiSi: AERONAUTICAL BROADCASTING
SERVICE (ABS)

Hava seyriiseferi ile ilgili bilgileri duyurmak amaciyla yapilan bir yaymn hizmetidir.

HAVACILIK ISTASYONLARI

AFTN HABERLESME MERKEZI (AFTN COMMUNICATION CENTER)

Kendisiyle dogrudan baglantis1 olan diger havacilik istasyonlarmin havacilik
mesajlarin1 aktaran ve/veya gerektiginde yeniden gonderen havacilik sabit istasyonudur.

AFTN iSTASYONU (AFTN STATION)

Havacilik sabit haberlesme sebekesini olusturan haberlesme istasyonlarindan her
biridir.devletin kontroliinde veya bir otoriteye bagli olarak calisir.

AFTN ORIJIN iISTASYONU (AFTN ORIJINE STATION)

Havacilik mesajlarinin aftn araciligiyla gdnderilmek {izere hazirlandig: istasyondur.

AFTN VARIS iISTASYONU (AFTN DESTINATION STATION)

Aftn orijin istasyonunda hazirlanan mesaj/ mesajlari, afin devreleri araciligiyla alan afin
istasyonudur.

YOL SECIM LIiSTESIi(ROUTING TABLE)

Bir haberlesme merkezinde her adres i¢in kullanilacak kanali gdsteren listedir.

GIRIiS DEVRESI SORUMLULUK LISTESI

Bir haberlesme merkezine gelen mesajlarin yer gostergesi listesine gore kabul edilmis
rile sorumlulugunu gosteren listedir.

HABERLESME

Isaret ,yazi,sekil ve ses olarak telli, telsiz, optik veya diger elektromanyetik sistemlerle
yapilan alma/gonderme islemidir.

HABERLESMENIN KAYDI VE SAKI AMA MUDDETLERI

Haberlesmenin kaydi yazili ve otomatik olarak her Havacilik Haberlesme
Merkezi/Istasyonunda muhafaza edilir.Yazili kayitlar 90, teyp/disk kayitlar1 30 giin
muhafaza edilir.Eger kayitlar iizerinde inceleme konusu olursa inceleme sonuna kadar
belgeler saklanir. Ayrica Kalite YoOnetim Sistemi’ne gore yazili kayitlar proses ve
talimatlarda belirtilen siirelerde saklanir.

AJ
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DEVRE(CIRCUIT)

iki istasyon arasinda mesajlarin veya bilgilerin alinip verilebilmesi i¢in tesis edilen telli,
telsiz, optik veya diger elektromanyetik sistemlere devre denir.

YER GOSTERGESI (LOCATION INDICATOR)

ICAO (international civil aviation organization) tarafindan belirlenen usuller ile 4 harf
kod grubu formiiliine gore bir havalimani/meydani/ heliport’un yerinin belirtilmesidir.
Dort(4) harften olusur.

L.harf; havalimani/meydan1 /heliport’un diinya iizerinde bulundugu bdlgeyi gosterir.
Tirkiye i¢in bu harf “ 1” dir.

2.harf; s6z konusu bdlgedeki iilkenin genellikle ingilizce ismininin bas harfidir.
Tirkiye i¢in bu harf; “t” dir. Afin kodu’nun birinci ve ikinci harfleri; 1cao tarafindan tescil
edilmis olup, her iilke i¢in belirlenen ilk iki harf sabittir.

3.harf; aftn kod tahsisi yapilacak olan havalimani/meydani/heliport’un iilke iginde
hangi bolgede oldugunu belirtir. Tiirkiye’de su anda aftn kod tahsisinde kullanilan alt1
bolge mevcuttur. Bu bolgelere iliskin kullanilan harfler; “a,b,c,d,e,f” harfleri olup,
“alfabetik sira” y1 takip eder.

Yeni agilacak olan havalimany/meydani/heliport’a tahsis edilecek kodun iicilincii
harfinin belirlenmesinde, s6z konusu havalimani/meydani /heliport, sabit harfle temsil
edilen bu bdlgelerden hangisinde ise; liglincli harf olarak o bolgeyi temsil eden harf
kullanilir.

4.harf; yeni acilacak olan havalimany/meydany/ heliport’un’un ismini belirtir. Yeni
tahsisi yapilacak olan aftn kodu’nun dordiincii harfinin belirlenmesinde “alfabetik sira”
takip edilir.

En son tahsis edilen aftn kodu’na verilen dordiincii harfe bakilir. Yeni tahsisi yapilacak
aftn kodu’nun son ve dordiincii harfi olarak alfabede hangi harfe sira gelmisse; tahsisi
yapilacak olan yeni aftn kodu’nda dordiincii harf olarak, bu harf kullanilir.

Yeni tahsis edilecek aftn kodu’nda, iigiincii ve dordiincii harflerin daha 6nce baska bir
havalimani/meydani/heliport’a verilmemis olmas1 gerekmektedir. Bu nedenle yeni bir aftn
kodu tahsis edilirken, li¢ilincii ve dordiincii harflerin tekrarlanmamasi i¢in doc.7910’dan
kontrolii yapilir.

Yeni tahsisi yapilan aftn kodu, doc.7910 aftn kod listesi’nde yayinlanarak hava
seyriiseferinde kullanima girer.

ORNEK: LTBA

L : HV.LIM./MEYDANIN/HELiPORTUN DUNYA UZERINDE BULUNDUGU
BOLGE

T : ULKENIN GENELLIKLE INGILIZCE BASHARFi
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B : ULKE UZERINDEKiIi KONUMU

A : HV.LIM/MEYDANI/HELIPORTUN KODU

BAZI ULKELERIN YER GOSTERGESINE GORE 2 HARFLI KODLARI :

> EH--HOLLANDA LB-—--BULGARISTAN UB-—-AZERBAYCAN

> EB---BELCIKA LG---YUNANISTAN UA---KAZAKISTAN

» ED--ALMANYA LF---FRANSA UK---UKRAYNA

> EG-—-INGILTERE LI-—ITALYA UG---GURCISTAN

> EP---POLONYA LE-—-iSPANYA UU---RUSYA FED.

> ES---ISVEC LH---MACARISTAN HE--MISIR

> EI-—- IRLANDA LK-—-CEK CUM. KA-KB----KZ---A.B.D

> EK--DANIMARKA  LL---ISRAIL HL---LiBYA

> EE---ESTONYA LP---PORTEKIZ OR---IRAK

» EL-—--LUKSEMBURG LO--AVUSTURYA OB---BAHREYN

> EF---FINLANDiYA LC--- KIBRIS OI---iRAN

> EN---NORVEC LS---ISVICRE LM--MALTA

» EV-—-LIiTVANYA LZ---SLOVAKYA LQ---BOSNA HERSEK
MESAJ :

Otoriteler arasinda almip verilebilen bilgilerin tiimiine mesaj denir.

MESAJ TiP VE KATEGORILERI

A) tehlike mesajlar: (ss)
B) acil mesajlar (dd)
C) ucus giivenligi mesajlan (ff)
a) hareket ve kontrol mesajlar
1. Ucgus plan mesajlar1 (ff)
2. Degisiklik ve koordinasyon mesajlar1
a) (dep) kalkis mesajlar1 (fH)
b) (arr) inig/varis mesajlar1  (gg)
c) (dla) gecikme mesajlari  (gg)
d) (chg) degisiklik mesajlari (ff)
e) (est) hudut tahmin mesajlari (ff)

3. Iptal (cnl) mesajlari (2g)

4. Klerans (clr) mesajlari (fH)

5. Kontroliin transferi (tnr) mesajlari (ff)
6. Istek (req) mesajlari ()

7. Pozisyon rapor mesajlari  (ff)

b) ugustaki veya kalkmak {izere olan bir ucaga derhal verilmek {izere ucak acentasi
tarafindan gonderilen mesajlar
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¢) ucustaki veya kalkmak iizere olan ucaga derhal verilecek meteorolojik mesajlar.

D) meteorolojik mesajlar (gg)
E) ucus diizeni(genel ucak isletme acenta)mesajlar (gg)
F) havacilik bilgi servisleri(ais) mesajlar (gg)
a)notam
b)snowtam
G) havacilik idari mesajlan (kk)
H) servis mesajlari. (uygun olan oncelik derecesi)

A) Tehlike mesajlari :

Bu mesajda kullanilan 6ncelik derecesi “ss” dir. Bu mesajlar, mobil servis istasyonunun
tehlikede oldugunu ve derhal yardima ihtiyaci bulundugunu belirtmek amaciyla ilgili
adreslere gonderilir.

B) Acil mesajlar :

Bu mesajda kullanilan 6ncelik derecesi “dd” dir. Bu mesajlar, bir ugakta, gemide ya da
diger araclarda bulunan insanlarin giivenligine yonelik bilgileri igerir.

D) Meteorolojik mesajlar :
Bu mesajlarda kullanilan 6ncelik derecesi “gg” diir.

E) Ucus diizeni mesajlari(genel ucak isletme acenta mesajlar) :

Bu mesajlarda kullanilan 6ncelik derecesi “gg” diir. Ugus halindeki veya ayrilmak
tizere olan ugaga havayolu sirketi veya ugak acentasi tarafindan iletilmesi istenen diger
mesajlar1 kapsar.

F) Havacilik bilgi servisleri (ais) mesajlar :

Bu mesajda kullanilan 6ncelik derecesi “gg” diir. Asagidaki mesajlar1 igerir :
e Notam’lar ile ilgili mesajlar
e Snowtam’lar ile ilgili mesajlar.

G) Havacilik idari mesajlan :

Bu mesajda kullanilan oncelik derecesi “kk” dir. Dhmi genel midiirligii merkez
teskilat1 ile havalimani bagmiidiirliikleri/ meydan miidiirliikleri arasindaki aftn devreleri
tizerinden teati edilen idari konularla ilgili mesajlar1 kapsar.

H) Servis mesajlar :

Bu mesajlarda uygun olan Oncelik derecesi kullanilir.Havacilik sabit istasyonlari
arasinda karsilikli olarak teati edilen mesajlarda herhangi bir eksiklik ya da yanlishik
oldugunda, s6z konusu eksiklik ya da yanlishgin diizeltilmesine yonelik olarak kullanilan
mesajlardir.
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MESAJLARIN iPTALI

Mesajlar, sadece mesaj1 yaratan tarafindan iptal edilmelerine yetki verilmesi halinde
ATC istasyonu tarafindan iptal edilebilirler.

KANAL ARIZALARINDA UYGULANACAK ISLEMLER

1. Oncelikle hat kontrol edilir, router ve modemler resetlenir.

2. Modemlerden enaz birinin cd 1siklar1 yaniyorsa o hattin calistigi ve baglanti
kurulmasi gerektigi anlasilmalidir. Router ve modemlerin bilgisayara giris baglantilar
kontrol edilir.buna ragmen bir diizelme yoksa bu sefer ait programi resetlenir.eger gene
baglant1 kurulmuyorsa ait ve java programlari yeniden yliklenir.network ve setup ayarlari
yeniden yapilir ve baglant1 kurulmaya calisilir.uygulamalarin hepsinin yapilmasina
ragmen halahazirda baglant1 kurulmuyorsa esenboga aftn/cidin merkezi’ne telefonla
ulasilarak bilgi verilir .

3. Cd 15181 yanmayan modemlere ait hatlarda problem oldugu sonucuna varilarak
arizali hatt1 tiirk telekom’un ilgili birimine (data ariza) temos numarasmi bildirmek
suretiyle haber vererek ariza numarasi alinir ve ilgili formlara kaydedilir.(form 2054, form
2023 veya frm-mu-003).

4. Hat diizeldiginde ise diizeldigi tarih ve saati dnce ilgili telekom birimine bildirilecek
ve mutabik kalinacak; sonra da mutabik olunan tarih ve saat ilgili forma yazilarak ariza

kapatilacaktir.

5. Devre faal oldugunda rile merkeziyle yazigma yapilarak mesaj kayb1 olup olmadig:
arastirilir ve varsa eksik olan mesajlar merkezden istenir.

6. Devre diizeldiginde de diizeldigi tarih ve saat ilgili formlara yazilacaktir.

AFTN MESAJLARINDA ONCELIiK DERECELERI

Havacilik haberlesme mesajlarmin AFTN  kanallar1 aracilifiyla, adres/adreslerine
gonderilmesinde iki harften olusan 6ncelik derecesi kullanilir.

Oncelik derecesi adresten dnce yazilir.

Ayni Oncelik derecesiyle gonderilen mesajlarin dagitimi, mesajlarm gelis sirasma gore
yapilir.

Havacilik sabit haberlesme kanallarinda mesaj gonderme Oncelik siralamasi ve
kullanim amaglar1 asagidaki gibidir.

SS ONCELIK DERECESI :

Hava trafik mesajlarinda can ve mal emniyeti ile ilgili acil durum mesajlar1 igin
kullanilan 6ncelik derecesidir.
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ORNEK: Kaybolan ya da diisen bir ucagin arama kurtarma faaliyetlerinin baslatilmas:
icin ilgili atc birimlerine gonderilen mesajm 6ncelik derecesi SS olur.

\;

DD ONCELIK DERECESI :

Havacilik sabit devrelerinde 6zel islem gorecek mesajlara normal Oncelik derecesi
yerine DD Oncelik derecesi verilir.Mesajin DD 6ncelik derecesiyle gonderilmesini isteyen
otorite, DD Oncelik derecesinin yanina parafini atar.

ORNEK: Havacilik idari mesajlarnm aciliyeti durumunda bu mesajlarda kullanilan
KK 06ncelik derecesi yerine DD 6ncelik derecesi kullanilir.

FF- GG ONCELIK DERECELERI :

Hava trafik servis mesajlarmin tiimiinde kullanilir.
ORNEK: Notam, ugus plani, inis, kalkis, gecikme, degisiklik, iptal mesajlarinda.

KK ONCELIK DERECESI :

Kurumumuzla ilgili i¢ yazigmalar1 ilgilendiren havacilik idari mesajlarmin teatisinde
kullanilan 6ncelik derecesidir.

MESAJIN BOLUMLERI
1 BASLIK HEADING
2 ADRES ADDRESS
3 ORIJIN ORIGINE
4 METIN TEXT
5 BiTiM ENDING
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1) BASLIK : Mesajin ilgili adreslerine gonderilmesi isleminde kullanilan
baslangi¢c kodu zcze, kanal tanitim1 ve kanal sira numarasindan olusan bo limdiir.
ORNEK. ZCZC SCA0001 170820

72CZC S C A 0001 170820

1 2 34 5 6
1- baglangi¢ kodu.
2- gonderen sabit istasyon tanitima.
3- alan sabit istasyon tanitimi.
4- kanal tanitimu.
5- mesajin kanal sira numarasi.
6- mesajin gonderildigi tarih, saat ve dakika.(utc)

Kanal sira numaralar1 00:00 utc’de 0001’den baslar ve 9999°a kadar devam eder. 24:00
utc’de o giinkii toplam mesaj yekiinii ¢ikarilir.

2) ADRES : Icao tarafindan tahsis edilen ve 4 harften olusan yer gostergesi,
takiben 3 harften olusan otorite/organizasyon kisaltmasi ve “x” tamamlayici harften olusan

gruba adres denir. 8 harften olusur.
ORNEK. LTAC YFY X

1-4 HARFTEN OLUSAN YER GOSTERGESI.
2- 3 HARFTEN OLUSAN OTORITE/ORGANIZASYON KISALTMASI.
3- X TAMAMLAYICI HARF.

ADRES TiPLERI :

Standart adres : ilk adres satirma yazilan adres grubudur.bir satira en fazla 7 adres
grubu yazilabilir.

Extended adres : ilk satira 7 adres grubu, daha sonra ki satirlara oncelik derecesi
verilmeden her satira 7 adres yazilarak yapilan adreslemedir.Extended adres; 3 satir ve her
satira 7 adres grubu yazilarak toplam 21 adres grubundan olusur.
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Stripping adres(cikartilmis adres) : bir adres grubu icinden mesajin gonderilmek
istendigi adres ya da adreslerin segilmesiyle olusturulan adres seklidir.

Kollektif adres : birden fazla adresin tek tek yazilmasi yerine tiim bu adreslerin tek bir

adreste belirtilmesi seklidir.
Ornek : Ltzzgmxx (tiim havaliman/meydanlar)

3) ORIJIN : Mesajin hazirlandig: tarih, saat ve mesaji hazirlayan otoriteyi
belirten bolimdiir.

Ornek. 17 08 20  Itac ydy x

1 2 3 4 5 6
1-mesajm hazirlandig tarih.
2-mesajin hazirlandig saat.
3-mesajin hazirlandig1 dakika.
4-mesaj1 hazirlayan sabit istasyonun bulundugu havaliman/meydanin yer gostergesi.
5-mesaj1 hazirlayan otoritenin kisaltmasi.

6- “x” tamamlayici harf.

Not : Icao tarafindan adres ve orijinde 3 harflik otorite/organizasyon kisaltmasi
verilmemis sivil kurulusglar i¢in “yyy”, askeri kuruluslar i¢in “yxy”, ucustaki veya yerdeki
ucaklar i¢in “zzz” 3 harf tanitimi tahsis edilmis olup; bu kisaltmalar kullanilacagi zaman
kisaltmanin agiklamasi da yapilmalidir.

Ornek:
ff Itbaztzx Itbazpzx ltbayyyx
171030 Itbjzpzx
yyy : alemdar havayollan
metin
nnnn
4) METIN : Otoritelerin bilgi ve ifadelerini kapsayan bolimdiir. Ne istendigi
havacilik kisaltma ve kodlamalar1 kullanilarak bu boliimde anlatilir.
Mesaj metni 1800 karakteri gegmemelidir. Metin 1800 karakterden uzun ise her biri

1800 karakteri gegmeyecek sekilde bolimlere ayrilarak gonderilmelidir.Mesaj;
baslik,adres, orijin, metin ve bitim olarak toplam 2100 karakteri gegmemelidir.
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UZUN MESAJLARIN BOLUNMESI :

Mesaj metni 1800 karakteri gegmemelidir. Metin 1800 karakterden uzun ise her biri
1800 karakteri gegmeyecek sekilde boliimlere ayrilarak gonderilmelidir.

Ornek:

Zczc ega0015 131500 zcze ega0019 131503 zcze ega0020 131505
KKk Itacydyx kk Itacydyx kk Itacydyx

131455 Itaaygml 131455 Itaaygml 131455 Itaygml

Part 01 of 03 part 02 of 03 part 03 of 03

Metin metnin devami metnin devam

/lend part 01// //lend part 002// //lend part 03/03//

nnnn nnnn nnnn

5) BITIM : Mesajlar1 birbirinden aywrmak ig¢in metin bdlimiinden sonra

olusturulan boliimdiir. 7 adet satir araligi, bitim sinyali(nnnn) ve 12 adet letter shift’ten
olusur. Bitim boliimii, aftn/cidin sistemi’nde sistem tarafindan gergeklestirilmektedir.

ZAMAN SISTEMi

UTC (universal time coordinated — koordine edilmis evrensel zaman) :Hava seyriisefer
hizmetlerinde ve havacilik haberlesme servislerindeki tiim istasyonlarda utc zaman sistemi
kullanilir.

LMT ( local mean time — mahalli saat) : Tiirkiye’deki mahalli saattir.tlirkiye hudutlar1
icinde ulusal amaglar i¢in kullanilan bir zaman sistemidir.

Not: Mahalli saat utc’ye gore yil boyunca 2 saat (utct+2), yaz saati uygulamasi
esnasinda ise 3 saat (utc+3) ileridir.

AFTN/CIDIN SITEMINDEKI BAGLANTI SEKIiLLERI

* WAN : Wide Area Network
(Genis Alan Ag).
Havaliman/Meydanlar arasmdaki 33600 bps hizindaki kiralik hatlarin routerlar
Ile birbirine baglanmasiyla olusan ¢ok sayidaki bilgisayarin olusturdugu
veri a agl.

« TCP-IP : Transmission Control Protocol/Internet Protocol
(Iletim Kontrol Protokolii/Internet Protokolii)

* TCP-PPP : Transmission Control Protocol/Point to Point
(Iletim Kontrol Protokolii/ Noktadan Noktaya Aktarim)
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: International Alphabet number : 5
(Uluslararasi 5 numarah Alfabe).

Asenkron hatlarda 600, 1200, 2400, 4800, 9600 bps hizlarinda veri iletisimini,

* ITA-2

* CIDIN

LETTER/FIGURE

saglayan protokoldiir.
: International Telegraph Alphabet number : 2
(Uluslar aras1 2 numarah Telgraf Alfabesi)

ITA-2 telgraf protokoliindeki haberlesmenin esaslarini tanimlar.

: Common ICAO Data Interchange Network
(ICAOQO Uyesi Ulkeler arasindaki Ortak Veri Sebekesi)

RADYO TELEFON HECELEME TABLOSU

WORD

NEOTWOZZCRS—ZIOTETIORH

ALFA
BRAVO
CHARLIE
DELTA
ECHO
FOXTROT
GOLF
HOTEL
INDIA
JULIETT
KILO
LIMA
MIKE
NOVEMBER
OSCAR
PAPA
QUEBEC
ROMEO
SIERRA

LETTER/FIGURE

N~ S <

X VAN LW =D

(THE RADIO TELEPHONY SPELLING ALPHABET)

WORD

TANGO
UNIFORM
VICTOR
WHISKY
X-RAY
YANKI
ZULU

ZERO
ONE
TWO
THREE
FOUR
FIVE
SIX
SEVEN
EIGHT
NINE
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HAVACILIK OTORITE VE SERVISLERI iCiN UC HARFLI ICAO

KISALTMALARI (ICAO THREE LETTER DESIGNATORS FOR

YAY
YCY
YDY
YEY
YFY
YGY
YHY
YIY
YMY
YNY
YOY
YTY
YWY
YXY
YYY

ZAZ
ZDZ
ZFZ

7ZGZ
Z1Z
ZPZ

7Q7Z
ZRZ
ZTZ
787

777

LELl DHMi HAVACILIK EGITiM DAIRESi BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021

AERONAUTICAL AUTHORITIES AND SERVICES)

SIVIL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU
KURTARMA KOORDINASYON MERKEZI
HAVAALANINA NEZARET EDEN OTORITE
MERKEZ HAVA ENFORMASYON MUDURLUGU
HAVACILIK SABIT SERVISLERI (MUHABERE)
DHMI GENEL MUDURLUGU

TURK HAVA KURUMU

DHMI HAVACILIK OKULU

METEOROLOJI OFISi

ULUSLARARASI NOTAM OFIiS (NOF)
HAVACILIK BILGI HIZMET BiRiMI
HABERLESME OTORITESI

HAVA SAVUNMA BILDIiRIM MERKEZI
ASKERI SERVIS YA DA KURULUS

ICAO TARAFINDAN BiR TANITICI TAHSIS
EDILMEMIS KURULUSLAR

YAKLASMA KONTROL OFiSi

HAVA TRAFIK AKIS KONTROL OFiSi
GOREREK (VFR) UCUS UNITESI

HAVA TRAFIK KONTROL (GENEL)

UCUS BILGI MERKEZI

UCUS PLANLARININ SUNULDUGU OFiS
ALETLE (IFR) UCUS UNITESI

SAHA KONTROL MERKEZI

HAVA ALANI KONTROL KULESI
COSPAS-SARSAT BIiRIMI

HAVADAKI UCAKLAR VEYA TANIMLANMAMIS
OTORITE (FPL’DE)
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HAVACILIK SERVIS MESAJLARI :

EXP(EXPECT) : Mesaj1 alan sabit istasyonun kanal sira numaralarinda beklenenden
eksik (numara diismesi) numara olmasi durumunda bu sabit istasyon tarafindan mesajin
geldigi istasyona gonderilen servis mesajidir.

ORNEK:
SCA0120 ZCZC CSA0006 191100
SCA0121 GG LTACYFYX
SCA0122 191059 LCENYFYX
SCA0013 SVC LR SCA0013 EXP SCA0123

NNNN

QTA MIS : Mesaj1 alan istasyonun, aldigi mesajin kanal sira numarasinda (serial
numara) atlama oldugunu fark ettiginde mesaji1 gonderen bir dnceki istasyona gonderdigi
servis mesajidir.

ORNEK:
NGAO0035 ZCZC GNAO14
NGA0036 KK LTACYFYX
NGA0037 171155 LTAJYFYX
NGA0039 SVC QTA MIS NGA0038

NNNN

QTA RPT (BiR ONCEKI ISTASYONDAN ISTEME): Mesaj1 alan sabit istasyonda;
gelen mesajin metninde bozukluk veya eksiklik olmasi durumunda s6z konusu hata yada
eksikligin bir Onceki sabit istasyondan kaynaklandigi kabul edilerek bir onceki sabit
istasyona gonderilen servis mesajidir. Bu durumda mesaj, kanal sira numarasi ile

istenmelidir.
ORNEK: GELEN MESAJ: ISTENEN MESAJ :
ZCZC NPA0055 ZCZC PNA0033
KK LTCEYFYX KK LTACYFYX
191410 LTBSYFYX 191412 LTCEYFYX
BOZUK METIN SVC QTA RPT NPA0055
NNNN NNNN
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MESAJLARIN SERi SEKILDE iSTENMESI :

ORNEK: ZCZC PNA0033 191412
GG LTACYFYX
191412 LTCEYFYX
SVC QTA RPT NPA0055-0061
NNNN

MESAJLARIN LISTE HALINDE iSTENMESI :

ORNEK: ZCZC PNA0033 191412
GG LTACYFYX
191412 LTCEYFYX
SVC QTA RPT NPA0055/0056/0059/0062

NNNN

QTA RPT (ORIJIN iISTASYONUNDAN ISTEME): Mesaji alan sabit istasyonda;
gelen mesajin metninde bozukluk veya eksiklik olmasi durumunda s6z konusu hata yada
eksikligin orijin istasyonundan kaynaklandig1 kabul edilerek orijin istasyonuna gonderilen
servis mesajidir.

ORNEK. ORIJIN iISTASYONUNDAN
GELEN MESAJ : ISTENEN MESAJ :
ZCZC NZB0070 ZCZC ZNB0034
KK LTBJYOYX KK LTBSYOYX LTBSYFYX
191420 LTBSYOYX 191425 LTBJYOYX
BOZUK METIN SVC QTA RPT 191420 LTBSYOYX
NNNN NNNN

QTA ADS : Mesaj adreslerinin tamami veya bir kismi1 bozuk oldugunda mesaji alan
sabit istasyonun, mesaj1 aldig1 bir 6nceki sabit istasyona gonderdigi servis mesajidir.
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ORNEK:
GELEN MESAJ :
ZCZC VNA0071 ZCZC NVA0125
KK LTA42.5X KK LTCIYFYX
171410 LTCIYDYX 171411 LTACYFYX
METIN(TEXT) SVC QTA ADS VNA0071 CORRUPT
NNNN NNNN

QTA OGN : Mesajin orijin satir1 bozuk ya da yok olmasi durumunda mesaj1 alan sabit
istasyonun, bu mesaj1 aldig1 sabit istasyona gonderdigi servis mesajidir.

ORNEK. GELEN MESAJ :
Z.CZC CSA0098 191500 ZCZC SCA0095 191505
GG LTACYDYX GG LCENYFYX
191455 L!EEENYX 191503 LTACYFYX
METIN(TEXT) SVC QTA OGN CSA0098 CORRUPT
NNNN NNNN

CHECK ADS : Mesaj1 alan istasyonun gelen mesajin adresinde gegerli olmayan yani 8
harf grubundan olugmayan bir adres oldugunda mesaji aldig1 bir Onceki istasyona
gonderdigi servis mesajidir.

ORNEK.

GELEN MESAJ : ISTENEN MESAJ :

ZCZC ZNB0140 ZCZC NZB0200

FF LTACYWYX LTBZTZX FF LTBJZPZX

191025 LTBJZPZX 191027 LTACYFYX
SVC ADS ZNB0140

METIN(TEXT) FF LTACYWYX LTBZTZX
CHECK LTBZTZX

NNNN NNNN
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UNKNOWN ADS : Mesaj1 alan istasyonun mesajin adresinde bilinmeyen bir adres
oldugunda ve mesajin orijininde hata yoksa mesaj1 hazirlayan istasyona gonderdigi servis
mesajidir.

ORNEK.

GELEN MESAJ : ISTENEN MESAJ :

ZCZC ZNB0210 191315 ZCZC NZB0300 191320

FF LTACYWYX LTLFZGZX FF LTBJZPZX

191310 LTBJZPZX 191320 LTACYFYX
METIN(TEXT) SVC ADS 191310 LTBJZPZX
FF LTACYWYX LTLFZGZX
UNKNOWN LTLFZGZX
NNNN NNNN

QTA MSR : Onceden herhangi bir agiklama olmadan veya qsp istegi yapilmamus ise
bize ait olmayan bir mesaj istasyonumuza geldiginde bir dnceki istasyona yazilan,mesajin
bize ait olmadigini belirten servis mesajidir.

ORNEK: izmir’e ait bir mesaj yanlishkla Mus’a geliyor.

ZCZC NOA0023 190925 ZCZC ONA0004 190930

GG LTBJZPZX GG LTACYFYX

190923 LTFEZPZX 190930 LTCKYFYX

METIN SVC QTA MSR NOA0023
NNNN NNNN

SVC CORRECTION : Sadece havacilik idari mesajlarinda kullanilir.Mesaj1 ilk
gonderen istasyonun mesaji gonderdikten sonra mesajin metninde bozukluk, eksiklik
oldugunu fark ettiginde s6z konusu bozukluk ya da eksikligi gidererek mesaj1 ikinci kez
gonderirken uygulayacagi islemdir.Ayrica mesaji alan istasyon, aldigr mesajda bozukluk
ya da eksiklik oldugunu fark ederse bu mesaji gonderen istasyondan “qta rpt” olarak
ister. Mesaj1 gonderen istasyon mesaj metnini kontrol ederek, mesaj metninde bozukluk ya
da eksiklik varsa “svc correction” islemi uygular. Mesaj metninde herhangi bir bozukluk
ya da eksiklik yoksa “dupe” islemi uygulanarak mesaj tekrar gonderilir.

4/




e

——AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%

ORNEK: EKSIK YA DA HATALI GELEN MESAJ:

KK LTACYDYX LTBAYDYX

171100 LTBJYDYX

MD.1.....

MD.2.....

MDA......

NNNN

HATAYI YAPAN MESAJIN HAZIRLANDIGI BiRiM iSE:

KK LTACYDYX LTBAYDYX

171110 LTBJYDYX

SVC CORRECTION 171100 LTBJYDYX STOP

MD.1.....

MD.2.....

MD.3.....

MDA4.....

NNNN

HATAYI YAPAN MESAJI PERFERE EDEN AFTN UNITESI i SE:

KK LTACYDYX LTBAYDYX

171110 LTBJYFYX

SVC CORRECTION 171100 LTBJYDYX STOP

MD.1.....

MD.2.....

MD.3.....

MDA.....

NNNN
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DUPE : Mesaj1 gonderen ilk istasyon (orijin istasyonu) gondermis oldugu mesaj, sve
mesaji1 ile kendisinden tekrar istenildiginde mesaj1 kontrol eder. Istenen mesajin metninde
herhangi bir bozukluk ya da eksiklik yoksa mesaj, isteyen istasyona tekrar gonderilir.

ORNEK:
ADRES
ORWJIN
METIN
DUPE
NNNN

SS MESAJI ALINDISI : Tehlike mesaji, tehlike trafigi veya acil durum bildiren

mesajlarda oncelik derecesi “ss” dir. “ss” mesaj1 alindisi; “ss” oncelik dereceli mesaj alan
istasyonun, bu mesaj1 aldigimi mesaji1 gonderen istasyona bildirdigi servis mesajidir.

ORNEK :
ZCZC NIA0029 ZCZC INA0054
SS LTBAZPZX SS LTACYCYX
171559 LTACYCYX 171600 LTBAZPZX*****(ONCELIK
ALARMI)
METIN R 171558 LTACYCYX
NNNN NNNN

KANAL CHECK: Bir aftn merkezi ile o merkeze bagli istasyonlar arasinda kanallarin
devamlilgmi saglamak igin saatbasi baslangi¢ olmak iizere her 20 dakikada uygulanan
isleme kanal check denir.

ORNEK: ZCZC MIA0150 141600

CH

NNNN

ZCZC IMA0172 141620
CH

NNNN
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MIS CHECK: Kars: istasyondan kanal kontrolii icin gonderilen ve alman ch’ler
alimmadiginda kars1 istasyona yazilan svc mesajidir.

e

ORNEK: ZCZC MIA0196 142005
GG LTFEYFYX
142004 LTACYFYX
SVC MIS CH 2000 LR IMA0253

NNNN

FINAL CHECK UYGULAMASI

FINAL CHECK: Bir tam giin icerisinde (00:00 utc’den 23:59 utc’ye kadar) iki
istasyon arasinda teati edilen mesaj yekiiniinii bildiren servis mesajidir.

FINAL CHECK iKi SEKILDE VERILEBILIR

A) ZCZC SCA0001 140001
GG LCENYFYX
140001 LTACYFYX
SVC LR CSA0095 LS CSA0950

NNNN

B) ZCZC SCA0001 140005
GG LCENYFYX
140005 LTACYFYX
SVC FINAL CHECK FOR 13/05/07 STP
LR CSA0095 LS SCA0950
PLS CFM IMI?

NNNN
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RILE TALIMATI (QSP)

Devre kesikliginde mesajlarin adreslerine gonderilmesi icin alternatif kanal
kullanilmalidir.daha 6nce merkez/istasyonlar arasinda routing table koordine edildiginden
ve routing table’ye gore adres sorumlulugu bulunmayan istasyona adres sorumlulugu
verilmesi i¢in yapilan islemdir.

RILE ISTEGI: RILE iSTEGININ KABULU
GG LIIIYFYX GG LTACYFYX
241355 LTACYFYX 241358 LIITYFYX
SVC QSP REQ A B C ED EF SVC QSP A B C ED EF
NNNN NNNN
RILE ISTEGININ REDDIi RILE ISTEGININ iPTALI
GG LTACYFYX GG LIIIYFYX
241403 LIIIYFYX 241405 LTACYFYX

SVC QSPNO AB CED EF SVC QSP CNL A B CED EF

NNNN NNNN

AFTN ISTASYONU KULLANICI EL KiTABI

Bu dokiiman uzman AFTN operatorlerine bir el kitabi olmas1 amacindadir. Bu
nedenle, temelde PC tabanli Avitech AFTN Istasyonu nun (bundan sonra uygulama olarak
da adlandirilacaktir) fonksiyonel yonleri agiklanmaktadir. PC tabanli Avitech AFTN
Istasyonu halihazirda bir AFTN-X.25 Istemcisi olarak, bir AFTN-COM lstemcisi olarak
ve bir AFTN-TCP/IP istemcisi olarak elde edilebilirdir.

Operator ayn1 zamanda Windows PC kullaniminda tecriibeli olmalidir. Avitech
AFTN Istasyonu, bir AFTN kullanicisini, bir asenkron seri hat, bir PAD baglantis1 ya da
X.25 ftizerinden bir sanal anahtarlamali devre araciligi ile bir COM Merkezine
baglanabilir. Geriye doniik eski sistemlere uyumluluk i¢in, PAD/Asn istemcisi, SIMPLEX
ya da DUPLEX modunda, bir baglantiy1r ¢alistirma imkanini da destekler. TCP/IP
istemcisi "Empty Message” olarak adlandirilan mesajin gonderilmesini de destekler.
Avitech AFTN Istasyonu tarafindan gonderilen alinan mesajlar, ICAO Annex 10 Volume
II’ye gore, IA-5 karakter seti ile kodlanirlar. Avitech AFTN Istasyonunun kullanici arayiizii

DHMi HAVACILIK EGiTiM DAIRESi BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




e

——AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%

biiyiik Olgekli bir HMI (Microsoft Windows grafik kullanici arayiizii tabanli) olarak
tasarimlanmistir. Bu, ayn1 zamanda ugus plani, NOTAM ve SNOWTAM mesaj islemeyi
de destekler.

AFTN Istasyonunun basarili kurulumdan sonra tiim gerekli konfigiirasyonlar
yapilmali ve Avitech AFTN Istasyonu uygulamasini baslatmak icin masaiistiindeki simgesi
tiklatilir. Uygulama simdi kullanim i¢in hazirdir.

m

AP S

SEKIL-1

Uygulama baglatildiktan sonra, ilk eylem, kopyalama korumasinin setup
sirasinda kurulu oldugunun kontrol edilmesidir. Avitech AFTN Istasyonu ’nun kaydi
yapilmamis ise bir pop-up meniisii goriintiilenir. Kullanici, uygulamalar baglatmaya devam
etmeden Once bu pencereyi kapatmalidir.

Not: Bu, sadece kayith olmayan demo lisanslarina uygulanir ve bir lisans kaydindan
sonra olmaz.

Ana Pencere
Bagarili baslatmadan sonra, ana pencere gosterilir ve tiim fonksiyonlar
erigilebilir. Ilk bakista, ana pencere tiim li¢ degisken icin (TCP, X25, seri) Ana Pencere

Baslig1 hari¢ 6zdestir.
Bir TCP istemcisi i¢in ana pencerenin yerlesimi Sekil-2’de gosterilmektedir.

DHMi HAVACILIK EGITIM DAIRESI BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




% AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 - e

& avitech AG AFTN-TCP Station - 1001 x|
File Edit Messagelist Options FPL TAM Extras Help
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send Delayed
;I Send
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SEKIL-2
Bu ana pencere, mesaji hazirlanip ilgili adreslere gonderildigi penceredir. Tiim
ayarlar buradaki meniilerden yapilir. 8 ana menii vardir: Bunlar File, Edit, Messagelist,
Options, FPL, TAM, Extras ve Help Meniileridir (Sekil-2).
File meniisii tiklandiginda gelen pencerede;

- “New” butonu tiklandiginda gelen penceredeki segeneklerden biri segildiginde
(Message, Text Unit, Address Unit,Message Unit) kayit yapabilmek i¢in sadece ilgili hane
aktif olur. Bu haneye gerekli bilgiler girilip “Save” butonuna basildiginda bir isim
verilerek tercihe gore .atx, .aad ve .ame uzantili dosyalara kaydedilecektir.

- “ Open” butonu kullanilarak Text Unit, Address Unit,Message Unit bolimlerinde
bulunan adres, metin veya mesajlardan biri segilerek ana pencereye getirilir ve ister bu
sekilde ister istenilen

degisiklik yapilarak yeni bir mesaj olarak ilgili adreslere gonderilebilir.

-“ Delete” butonuyla mevcut adres,metin veya mesajlardan istenilenler silinebilir.

- “Save As” butonuyla da secilen bir dosyadaki metin, adres veya mesajda istenilen
degisiklik yapilarak farkli bir dosyaya kayit yapilabilir.
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- “ Import” butonu tiklanarak Text, adres veya Message Unit birimlerden bir dosya
secilerek mesaj hazirlanip gonderilebilir.
- Export” butonuyla da metin veya adres kaydi yapilabilir.
- Print” butonuyla ise secilen metin, adres veya mesajlarm yazili ¢iktis1 alinabilir

(Sekil-3).
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SEKIL-3
Edit meniisiiyle mesajin metin veya adres
yapistirma islemleri yapilabilir (Sekil-4).
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SEKIL-4

Messagelist meniisiinde aliman ve gonderilen mesajlarin  goriintiilendigi,
mesajlarin mesaj tip ve kategorilerine gore filtrelendigi boliimler vardir. Ayrica arsiv
mesajlarmin ve ileri vadede gerceklesecek mesaj gonderme islemlerinin goriintiilendigi
pencereler de mevcuttur(Sekil-5).
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SEKIL-5

Messagelist meniisiindeki alinan mesajlarin  bulundugu “Recerved” butonu
tiklandiginda 2 pencereyle karsilasilir. Bunlardan biri alindig1r halde okunmamuis, islem
gérmemis mesajlarin bulundugu “Unprocessed” penceresi, digeri ise okunmus, islem
gormiis mesajlarin bulundugu “Processed” penceresidir (Sekil-5).

Okunmamig mesajlarm  bulundugu “Unprocessed” butonu tiklandiginda
okunmamis mesajlarin listesinin bulundugu bir pencere gelir (Sekil-6). Bu penceredeki
mesajlardan birine tiklandiginda iginde o mesaji1 barindan bir compose penceresi gelir. Bu
compose penceresinde “OK, Cancel, Prev, Next,Copy, Print” butonlar1 vardir. Sadece
“OK” butonuna basildiginda o mesaja islem yapilmis olacak ve o mesaj “Processed”
boliimiine aktarilacak. “OK” butonu kullanilmayip diger butonlarin kullanilmasi halinde
ise o mesaj okunmamig kabul edilecek ve “Unprocessed” boliimiinde kalmaya devam
edecek.” Copy ” butonuna basarak ilgili mesaj, ana pencereye kopyalanmak suretiyle
istenilen adreslere gonderilebilir (Sekil-7)

Okunmus mesajlarin bulundugu “Processed” butonu tiklandiginda okunmus,
islem gdrmiis mesajlarin listesinin bulundugu bir pencere gelir. Bu pencerede 33 giinliik
mesajlar bulunur. 33. giinii dolan mesajlar program tarafindan silinecektir. Bu yiizden
gerekiyorsa mesajlar1 giinlilk olarak yedeklemek gerekmektedir. Bu penceredeki
mesajlardan birine tiklandiginda i¢inde o mesaji barmdan bir compose penceresi gelir
(Sekil-8). Bu compose penceresinde “OK,Cancel, Prev, Next,Copy, Print” butonlar1
vardir. “Copy ” butonuyla ilgili mesaj, ana pencereye kopyalanmak suretiyle istenilen
adreslere gonderilebilir.
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oEh List unprocessed messages... | = || = | |
T of total T2
Ty... | Prio | MIL OTG | BysTime | FilTime | Origin
=W FF ALSLOD... 130000 T2.02.12 23:153:30 130000 LTACYTF...
=W FF ALSLOD... 120000 TT1.0212 23:53:32 120000 LTACYF...
Wi FF ADLOW... 110000 TU.DET2 23:53:33 17 oo LTACYF...
=W FF ALGLOD... 101331 TODZT2 13:25%:230 101733 LTACYF...
SWiC FF ASLOO... 1 oo nDa9.nz.12 23:53:35 I LTACYF...
sSVC FF ASLOOD... D9 OB.0OZ.12 Z23:53:37 Lik=dulululn] LTACYF...
sSVC FF ASLOO... [ekcdudutugn] OF.02.12 23:53:38 E LTACYF...
sSVC FF ASLOO... OFoooo OB.DZ.12 Z23:53:40 0F Do LTACYF...
SVC FF ASLOO... OGODoo L. 0212 23:53:42 DGO LTACYT...
SVC FF ASLOND... nLmoomn naA.nz. 12 23:53:44 NS ommin LTACYTF...
SVC FF ASLO0D... nAmmon ni.nz. 12 23:53:46 Ao LTACYTF...
.. 55 ASLON... ninzan na.nz.12 12:31:49 niltzar LTACSLL...
4 [ b
o | Cancel
5 List unprocessed messages.... = || @[ 2
11 of total 12

Ty... | Prio | MID | oTG | SysTime | FilTime | Origin

SVWC FF ASLDD... 130000 12.02.12 23:53:30 130000 LTACYF...

SViC FF ASLDOD... 120000 11.02.12 23:53:32 120000 LTACYF...

SVWC FF ASLDD... 110000 1T0L02.12 23:53:33 110000 LTACYF...

SWC FF ASLODD... 101331 T0LD212 132530 101331 LTACYF...

SViC FF ASLDD... 100000 09.02.12 23:53:3% 100000 LTACYF...

EWC FF ASLDD... D90000 DB.02.12 23:53:37F 90000 LTACYF...

SViC FF ASLDD... DEDDODD 07.02.12 23:53:38 DE00DO00 LTACYF...

EWC FF ASLDD... OF0000 OE.02.12 23:53:40 o7Foooo LTACYF...

EWC FF ASLDD... D&ODOOD 05.02.12 23:53:42 DEO0D00 LTACYF...

SViC FF ASLDOD... 050000 04.02.12 23:53:44 050000 LTACYF...

EWC FF ASLDD... D4D00D 03.02.12 23:53:46 040000 LTACYF...

S... 55 ASLDD... DIN238 D3.02.12 12:31:49 031247 LTACSU...

[T
™
(ol
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@List processed messages... | =] || [5] || B3 |
2 of total 56

Ty... | Prio | MID DTG SysTime | FilTime | Origin | Text -
SVC FF  ASLD0OT 030000 02.02.12 23:53:47 030000 LTACYF.. SVC LR SA.
SVC FF  ASLO002 020000 01.02.12 23:53:49 020000 LTACYF.. SVCQTAM
SYC FF  ASLO00T 020000 01.02.12 23:53:49 020000 LTACYF.. SVC LR SA.
SVC FF  ASLO00Z 011253  01.02.1212:47:47 011253 LTACYF.. SVC LR SA.
SVC FF  ASLO0O1 010000 31.01.12 23:53:53 010000 LTACYF.. SVC LR SA.
N.. §S ASLO003 311227 31.01.1212:21:50 311216 LTACSU.. DENEME-3
N.. $S ASLO00Z 311206 31.01.1212:00:52 311216 LTACSU.. DENEME-3
SVC FF  ASLO0OT 310000  30.01.12 23:53:54 310000 LTACYF.. SVC LR SA.
N.. GG ASLO003 300843 30.01.12 08:37:44 300853 LTACSU.. TEST-1

N.__ GG ASINNN?  300A43  30.01.12 NR:37:2R 300852 1 TACSU..  TFST-

m

. show processed message \EI
MIFP No. DIG Receipt Time
AsL |.:..3.:.2 |-32-3-3:n-3 | 01.02.12 23:53:49
Prio Destinations
@ | e | | | | | |
| | | | | | |
| | | | | | |
Origin Cptional Heading Information

.:.2.:-..:..:..:. |'_m3'ff'ﬂ{ |

Messagetext
SVC QTR MIS5 SALO0D1-0006 ’ CF
Cancel
Prew
Hext
Copy
- Print

SEKIL-8
“Transmitted” butonu tiklandiginda hazirlanip gonderilen mesajlara ait bir mesaj
listesi penceresi gelir. Bu penceredeki mesajlardan birine tiklandiginda iginde o mesaji
barindan bir compose penceresi gelir (Sekil-8). Bu compose penceresinde “OK,Cancel,
Prev, Next,Copy,Print” butonlar1 vardwr. Bu pencerede mesajla ilgili bilgiler
goriintiilendigi gibi “Copy ” butonuyla da ilgili mesaj, ana pencereye kopyalanmak
suretiyle istenilen adreslere gonderilebilir.
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@ List transmitted Messages... |E”E”E|
13 of total 41
Ty... | Prio | MID DTG | 8] SysTime | FilTime | =
SYC FF  SALODODZ 102363 0. 10.02.12 23:53:34 102353
SYC FF  SALODOT 101325 0. 10.02.1213:2530 101325
SYC FF  SALODOS 032363 0. 03.02.12 23:53:46 032353
SYC FF  SALODDO? 031231 0. 03.02.1212:31:49 031231
N... KK SALODO6 031209 0. 03.02.1212:09:28 031204
N KK  SALODDS 031207 0. 03.02.1212:07:56 031204
N... KK SALODO4 031205 0. 03.02.1212:0526 031204 1
N... KK SALODO3 031204 0. 03.02.1212:04:07 031204 3
N KK  SALO0D0Z 031202 0. 03.02.1212:02:07 031202
N... 55 SALODOT 031131 0. 03.021211:31:04 03113
SYC FF  SALODDO? 012353 0. 01.02.12 23:53:49 012353
SYC FF  SALODDOG6 312353 0. 31.01.12 23:53:53 312353
S... 55  SALODOS 311221 0. 31.1a212:21:57 0 311221
@ wshow transmitted message
MTE No. DIG Transmitted Time
|3;,; |.3.3.35 |3'_'_22'_ 31.01.12 12:21:57
Prio Destinations
|LTacsuex | | | | | |
Origin Optional Heading Information
311221 |:mcs:m |
Hessagetext
B 311216 LTACSUPX E 0K
Cancel
Prev
Next
Copy
g Print
I

SEKIL-9

Messagelist meniisiindeki “search” butonu tiklandiginda “Message retrieval”
penceresi gelir (Sekil-10). Bu pencerede istenilen kriterlere goére mesajlar aranir ve
goriintiilenir. Tarihe , mesaj tiplerine,orijin ve destination adreslere gore aramalar
yapilabilir. Mesaj metnindeki herhangi bir kelimeye gorede sorgulama yapilabilir (Sekil-
11).
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A.J

e -
% Message retrieval

Search Constraints
Message status
All [»

Unprocessed v
Processed v

Transmitted [+

Dates and times

Msgs handled on date

Dest. Address Hange

3

Lower

U PpEr T,

Origin Address Range

Lower

i

Upper

Message types

|sVC ~|

max i more...

CSN Range
Lower ] -

Upper 994949

Priority Range
Lower Upper

KK - 55 -

[~ Free text search options...

= [ = |

| =

New Constraints |

Sawve Constraints |

Load Constraints |

Print result |

Export result |

Import messages |

[ use compression

search in results
only

Start Retrieval |

Close |

SEKIL-10
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%, Message retrieval IEI = @

— Search Constraints

New Constraints |
—Message status——— ~Message types B SIS

All [+ Save Constraints |
NO RESTRICTION ~|

Unprocessed [« Load Constraints |

Processed v
no details |

Transmitted [

Print result |

—Dates and times

Msgs handled on date max - more... | Export result |

Freet Text Details

—Dest. Address Range

Laes IMMA —Compile a free text search
Upper |zzzzzzzz DEP] IAND
[Thvza7a jor

—Origin Address Range

[zzzzzz=
Upper [Trv7879

¥ Free text search options...

L L L

[” Enable regular expression input

Regular expression to search for:

[+ Search in Message Text

[~ Search in Optional Heading Information

oK I Cancel | RegEx Tester |

SEKIL-11
Kriterler secilip “Start Retrieval” butonuna bastiktan sonra “Export result”
butonuna basilirsa kayit yapmak icin bir pencere gelir. Bu pencerede istenilen bir konum
secilir (C,D siirliciileri, masaiistii, belgelerim,vs....). Bu konumda yeni bir klasor
olusturularak o klasoére bir ad verilir ve o klasoriin igine girilerek “Folder name”
kutucugunun yanindaki “OK” tusuna basilir. Boylece istenilen kriterler dogrultusunda elde

edilen mesajlarin kaydi yapilmis olur. Bu yontemle de manuel olarak arsivleme yapilabilir
(Sekil-12,13,14).

DHMi HAVACILIK EGITiM DAIRESI BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




= AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 ——— —

= Message retrieval (== [ &=

Search Constraints

N C traint
Message status Message types B GOSLEE

All |+ Sawve Constraints

|svC |

Unprocessed [ Load Constraints

Processed |+

Transmitted |+ |

Print result

Dates and times

Msgs handled on date max = more... Export result

Import messages

Dest. Address Hange C5N Range
w'n"i show retrieval result o || = | ==
1 of total 83
Ty... | Prio | MID DTG | 8] SysTime | FilTime | »

SV¥C FF ASLOOO 130000
SY¥YC FF ASLOOD 120000
SY¥YC FF SALOODZ 102353
S¥C FF ASLOOO 110000
S¥C FF SALOooO 101325
SV¥C FF ASLODODZ 101331
S¥C FF ASLOODM 100000
S¥C FF ASLOODM 090000
S¥C FF ASLODOD 080000
SY¥YC FF ASLOOD 070000
SY¥YC FF ASLOOO 060000
S¥C FF ASLOOO 050000
S¥C FF SALOODS 032353
SV¥C FF ASLOOD 040000
S¥C FF SALOOO7 03123
S¥C FF ASLOODM 030000
SY¥YC FF ASLOO0DZ 020000
SY¥YC FF SALOOOY 012353
SY¥YC FF ASLOOO 020000
S¥C FF ASLO0DZ 011253
S¥C FF SALOODG 312353
SV¥C FF ASLOOD 010000
S¥C FF SALOODA 1z
S¥C FF SALOOOD3 1z
SY¥YC FF SALOOD J11200

12.02.12 23:53:30 130000
11.02.12 23:53:32 120000 J
10.02.12 23:53:34 102353

10.02.12 23:53:33 110000
10.02.12 13:25:30 101325
10.02.12 13:25:30 101331 J
09.02.12 23:53:35% 100000

08.02.12 23:53:37 090000
07.02.12 23:53:38 080000
06.02.12 23:53:40 070000
05.02.12 23:53:42 060000
04.02.12 23:53:44 050000
03.02.12 23:53:46 032353
03.02.12 23:53:46 040000
03.02.1212:31:49 031231
02.02.12 23:53:47 030000
01.02.12 23:53:49 020000
01.02.12 23:53:49 012353
01.02.12 23:53:49 020000
01.02.1212:47:47 011253
J1.01.12 23:53:53 312353
31.01.12 23:53:53 010000
J31.01.1212:21:50 311200
31.01.1212:21:39 311200
Jr.onaz12:00:52 311200 -

m

OOOPODPPOTDOCOECEEEEEOEOES

Show | Cancel

SEKIL-12

DHMi HAVACILIK EGiTiM DAIRESi BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




\;

- AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021

% Message retrieval

—Search Constraints

All v

Unprocessed v

Processed v

~Message status———————

|svc M

~Message types ———————

(=& =]

Mew Constraints

Save Constraints

Load Constraints

Print result

Transmitted [v no details
—Dates and times
Msgs handled on date max - Mmore...

Export result

—Nest. Address Banoe——— — CS5N Banoe

Import messages

Select Falder

Konum: I |J svC arsivi

== Ad
e
Son erer
Masalstl
E@]
Kitapliklar
LY
Bilgisayar
.
@

A

~| e ®EefEr

Degistirme tarihi Tir

Aramanizla eslesen &de yok.

< |

1

=

L [

Folder name: ID:st: arsiyl

iptal I

SEKIL-13
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(== =]
@Ov| J. » Bilgisayar » YeniBirim (D) » svcarsmw v |$, | | Ara: svc arswi Fel |
Dizenle = Kitaphdga ekle = Bununla paylag + Yaz ‘Yeni klasar ==~ Al @
< Sik Kullanilanlar Ad g Degistirme tarihi Tar Boyut i
& Kargidan Yoklermeler | | 01124747.0001 14.02.201211:24 0001 Dosyas: 2KB
Bl Masasti || 012353490001 14.02.201211:24 0001 Dosyasi 2KB
&l Son Verler || 012353480004 14.02.2012 11:24 0004 Dosyasi 2KB
|| 012353430005 14.02.201211:24 1KB
- Kitaphklar || 02235347.0001 14.02.201211:24 0001 Dosyas: 2KB
@ Belgeler || 031231490004 14.02.201211:24 0004 Dosyasi 1KB
Jl Miizik || 032353460001 14.02.2012 11:24 0001 Dosyas! 2KB
[ Resimler || 032353460004 14.02.201211:24 2KB
B video || 042353440001 14.02.201211:24 2KB
|| 052353420001 14.02.201211:24 0001 Dosyasi 2KB
1M Bilgisayar || 062353400001 14.02.2012 11:24 0001 Dosyas! 2KB
ﬁ Yerel Disk (Ct) || 072353380001 14.02.201211:24 0001 Dosyas 2KB
a Yeni Birim (D) || 08235337.0001 14.02.201211:24 2KB
- TAVUZ (Fi) || 092353350001 14.02.201211:24 2KB
|| 101325300001 14.02.201211:24 0001 Dosyasi 2KB
“! Ag || 10132530.0004 14.02.2012 11:24 0004 Dosyasi 1KB
|| 10235333.0001 14.02.201211:24 0001 Dosyas 2KB
|| 102353340001 14.02.201211:24 0001 Dosyas: 2KB
|| 112353320001 14.02.201211:24 0001 Dosyasi 2KB
|| 121225380001 14.02.2012 11:24 0001 Dosyas! 2KB
|| 12122540.,0001 14.02.201211:24 0001 Dosyas 1KB
17122717 Aannd 1402 W1 11,74 Calaluh B n PSP 2 ¥D o
) 83 ade
SEKIiL-14

Options meniisiinde AFTN, Communication, Storage ve Miscellaneous alt
meniileri vardir (Sekil-15).

5 dnitech AFTHETOR Sution = E ]
Fid ES Memagek [Dptiens] FPL CFMU TAM B Halp

Er-r-i-IT 1 AFTH E, . IT

WIF Ba. Ofa| 2 Comesnkaton b

Fris Deaxi [P p— "

| T ——— [ [ |
m (I T 0

LTACSURK = |
HeasagELEaRT
| . tie
Claar |
Syatem messages TedTaLTE
Diacss=gstad j . |

SEKIL-15
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AFTN alt meniistinde kanal tanitimi, orijin, kanal check, oncelik derecesi gibi ayarlar
yapilabilir (Sekil-16). “Originator” butonu tiklandiginda gelen pencerede “Originator”
kutucuguna o devreyle ilgili kullanilmasi istenen orijin adresi yazilarak “Add” tusuna basilir.
Kullanilacak baska adresler de varsa onlar da aymi sekilde eklenir. Eger bu listeden
¢ikarilmasi istenen adres varsa o adres segilerek “Delete” tusuna basilirak silinir.Ve en
sonunda “Store List” butonuna basilarak orijin listesi kaydedilmis olur (Sekil-17).

MTP Identifier butonu tiklandiginda gelen pebceredeki “New MTP Identifier” kutucuguna
eger o devrenin kanal tanitim1 degisecekse yeni kanal tanitimi yazilarak “OK” tusuna basilir.
Eger boyle bir degisiklik yapilmayacaksa “Cancel” tusuyla ¢ikilir(Sekil-18).

“Channel Check” butonu segildiginde o devre i¢in yapilan kanal check ayarlarini ve bu
ayarlarm yapildigr bolimii gosteren bir pencere goriiliir(Sekil-19). Bu penceredeki en altta
bulunan segeneklerden “Configure” bolimii tiklandiginda gelen “Channel Check Settings”
penceresinde kanal check ayarlar1 degistirilebilir (Sekil-20).

“Set default Priority” butonu tiklandiginda yan tarafta ¢oktan se¢meli 6ncelik dereceleri
bulunur. Hangisi segilirse oncelik derecesine ait default degeri o olmus olur (Sekil-21).

% Avibech AFTHLTOR Statizn el @ ]
Fie ESt Memegehse [Options| FRL CFMU  TAM Edvis Help
Eroc.| %4 AFTH . Crignmer 14,0018 Obsdfaia
. BETE bdaritfgr
g W == iz g phpm L]
Bgimnat L]
TN S — ; Channed Chech : Liode O
Fruic De st Kl spllaus P Lot chfuaglt Pty r
s 'l | I Procedene J
f ¥ " Conilfiguie Satoltsddimng
m || I
| | | W TLHE
SEigin oprieaal Hsadi=s Infermacien Lonligam
1408 [TacsuRK =]
JHessagerens
Hew
CLluar
SysTEm mEessagEs TeNTHLTE
0 S ;I . 2

SEKIL-16
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5% Avitech AFTN-TCP Station (o] @ |[=]
File Edit Messagelist Options FPL  CFMU  TAM Extras Help
Eroc.l 6 Unproc. - Originator @2 13:00:31
MTE No. DIG Ol Store List |
ISI‘L IOOO:L I ILTACYFYX c :
ance |
Prio Destinations—— tliggg?;:
K
==l | | ! Add | I
[ I I First | I
I I Delete | I
rO0rigin————— Cptiondr meaUIing IOLOIMELCI0N
[141300 [rracsuex ~ h
Jlessagetext
“n Hew
Clear |
Send Delagedl
- Send |
System messSages Textsize
Disconnected j . I a
SEKIL-17
Change MTP Identifier ==

New MTP identifier:
STL

Ok Cancel

SEKIL-18
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Fir [od Mepsgeist [Opioss | FPL CPAMD Tam Esins  Hep

proe.[ s {|__ AFH & Cuiginator 14.02,22 1371584
MTP e,
WTF Te.  Di3 e pten . —
IF. I-"-'_'. I_.. Foomee L]
R ] Ticenge L. Charnal Chack " Wigade: fand g Recene
Fzisc Daat|
Fielpresus ¥ Set dellpull Prisnty L Sendl Periad: 3
|3'3'! "l'I | | I Pecuduy L]
Cowrfuyart SUACPTODR = Recarve Period: 28
| | | | | ' : Fecerce Telenamde %
| | | | | Vo Statuy
Origin Cptional Nesding Infomrmatien . Confiqure

[242321 [LrRcaves =) [

Strrsgecaxs
~_w |
ChERr |

Syate= =RIpEgRd

Fasilure, EEPB&QE LOG AEAT

Specify Chazmnel
Theck ¥ode
CNCK Sexd Cagebilizie

Specify peziod iz =i
Thaznel Checzka

Sezicd =]
I:: .l

CNCY Receive Cagabilinies

Specify period sad Tolezance in
BANGtes ToF redeiviag Chanral Checis

Sezicd (=) telerance (=l
a2 - Il vl

Byschreaige aystes ciock upee oSy M

I Ac; I TAnael

SEKIL-20
Not :Options’daki AFTN alt menisiindeki Format ve Procedure seceneklerinde
isaretli olan boliimlerin degistirilmemesi gerekir. Ayrica “Communication” alt

meniisiinde hi¢bir ayar yapilmamalidir.
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SEKIL-21
Options meniisiindeki bir bagka alt menii “Storage” dir. Burada arsivleme
yapilir. “View Storage Settings” boliimii secildiginde gelen pencerede aktif arsivin siiresi,
aktif arsivi depolayacagi klasorin yeri, yedekleme yapilacak klasoriin adi ve yeri gibi
bilgiler goriintiilenir (Sekil-22).
' View Storage Settings l

Message storage size [days]: 33 -

Path to Message Storage:

Path to Units:
IC:'-,F"rug ram FilesVAvitechAFTN Station\TCPDATAV\UNITS

Path to Retrievals:

IC:'-.F'rug ram FilesVAwvitechVWAFTN Stati. . ARETRIEVALS

Path to the Archive:
|D:A2012 arsrAgubat 2012

Drive C: 16300 MB of 32765 MB awvailable.

Close

SEKIiL-22
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“Configure Archiving” boliimii secildiginde gelen pencerede otomatik arsivleme
(yedekleme) yapmak ig¢in kriterler mevcuttur. Otomatik arsivleme yapmak i¢in Once
Messagelist meniisiinden Search bolimii secilir. Gelen Message retrieval penceresinde
tarth kismu “yesterday” secilir ve “Save Constraints” butonu tiklanir. Gelen pencerede
kayit yapilacak konum “RETRIEVALS” klasorii olmalidir. Eger konumda bagska bir klasor
¢ikiyorsa Retrievals klasorii bulunup secilir. Dosya adi kutucuguna “gunlukarsiv’ veya
buna benzer bir dosya ismi girilerek ‘“kaydet(Save)” tusuna basilir (Sekil-23) ve “Message
retrieval” penceresinden cikilarak tekrar “Configure Archiving” penceresi agilir. Bu
penceredeki en istteki kutucuga (Specify Archiving Mode) tiklanarak i¢indeki
seceneklerden “Timer controlled” se¢ilir. “Time of next execution” kutucuguna “00:05”
yazilir. “Repeat Frequency” kutucuguna da “ 1 ” yazilir. “Path to the Filter File”
kutucugunun yanindaki buton tiklanarak “Retrievals” klasoriiniin altina kaydedilen dosya
(gunlukarstv.rtv) secilerek “A¢ (Open)” tusuna basilir ve “Path to the Filter File”
kutucuguna bu dosyanin yeri tarif edilmis olur. En alttaki “Path to the Archive”
kutucugunun yanindaki buton da tiklanarak yedeklemenin yapilacagi konum (Masaiistii,
C/:, D/:, belgeler, vs...) secilerek burada bir klasor olusturulur ve bu klasére bir ad
verilerek bu klasor secilip “OK” tusuna basilir. Boylece “Path to the Archive” kutucuguna
yedekleme yapilacak klasoriin adi ve konumu tarif edilmis olur. Ve islemlerin bitmesiyle
“Ok” tusuna basilarak bu meniiden ¢ikilir (Sekil-24).

% Message retrieval = || =3 || ==

Search Constraints
New Constraints |

Message status Message types

All v | Sawve Constraints
NO RESTRICTION j

Unprocessed v Load Constraints |

Processed W

Transmitted [+ |
Print result |

Dates and times

Msgs handled on date yesterday more... Export result |
% Sawe Message Retrieval File @
#orum: | ). RETRIEVALS Bl =F EE-
== Ad - Degistirme tarihi Tar
= luk arsiv.rbw 14.02.2012 16:03 RTV Dosyi
Son Yerder S — - - e
Masalsti
=l
Kitaphklar
| i
Bilgisayar
p= '
‘!s,‘
Ag
Fl [ 3
Dosya Adi: |gun|uk arsiv j Kaydet
Kyt thr: |I'--1essage Retrisvals{™.rv) j iptal
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A Avitech AFTM-TCP Station
File Edit Messagelist Options FPL CFMU  TAM Edras Help

Proc. 56 Unproc. - Transm. 41

4./

(== =]

14.02.12 14:56:56

Path to the Filter File

Path to the AZrchiwve

|::"-\F:: ram Files‘Awvitech\AF...‘gunluk srsiv.rty

|3:'-‘:-:|1: srsivisubst 2012

oK Cancel

MTF HNo. DTG
Prio Destinations
]
|‘:":'j |_ Cenfigure Archiving @
r Specify Archiving Mode Timer comtrolled j
r Use Data Compression r
Origin Settings for timer driwven archiwving
141458 |LT] Time of last execution nomne
a;‘iE33agEt-EXt' Time of next execution |'3'3:'35
Bepeat Frequency [1/day] |-]--':":|

L]

System messages

Textsize

|Fa;;::e, message not sent

j.| 0

SEKiL-24

Options meniisiiniin son alt meniisii olan Miscellaneous’da ses, otomatik
yazdirma, otomatik adres atlama, pencere boyutu ve yonetici sifresi ayarlar1 yapilmaktadir
(Sekil-25).

“Configure Sounds” butonu tiklandiginda gelen pencerede bulunan her bir uyari
(pop-up) i¢cin (SS mesajlari, gelen mesajlar, bilgi-hata-soru mesajlari, kanal sira numara
hatas1 mesajlar1) ayr1 ayr1 miizikler (ses dosyalar1) atanabilir. Bu ayarlar yapildiktan sonra
gelen her bir uyar1 mesajiyla (pop-up) birlikte onu temsil eden miizik ¢alacaktir(Sekil-26).

“Autoprint” butonu tiklandiginda 4 alt menii daha gelecektir. Bunlardan
“Incoming Messages” butonu secildiginde gelen mesajlar otomatik olarak
yazdirilacaktir.“Outgoing Messages” butonu secilirse gdnderilen mesajlar otomatik olarak
yazdirilacaktir. “Filter” butonu segilirse filtreleme yapilarak sadece istenen mesajlar
yazdirilabilir. “Confifure” butonu segilirse de yazict ve yazdirma ayarlar1 yapilir(Sekil-
27,28).

“Address Auto-Jump” butonu secilirse adres satirmdaki adres kutucuguna bir
adres girildikten sonra cursor otomatik olarak diger adres kutucuguna gececektir. Eger bu
buton segili olmazsa cursor manuel olarak diger adres kutucuguna gecirilecektir(Sekil-
25).
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=% dsvech AFTH-TCP Snpmmn
Fie Ede PAescepelot [GpSons | FPL CFA Tam Bdares  Hep
E=='T | .jnr: " I;_IT
'ﬁ lﬁ ll Reagr v |
B | T T tasrearen —
_m | ) ssmacnee |
e - S [l ——
STagam CERaamal MHe =
[=5e70e [LTazatex =] [
Text - —
Siear

SPILES SAlREIes Textpize

Er e =] m [
SEKIL-25
Jj_ Avitech AFTN-TCP Station E\’E‘@

File Edit Messagelist Options FPL CFMU  TAM Exdras Help

EIGC-I 56 Unproc. - lransrr..l 44 15.02.12 09:08:53
]

MIF HNao. DTG
ISTL |9001 |
Prio rDestinations
[}
lee=l | ] | | | | | |
| | | ! | | | | !
Forigin——M— erticnna.‘L Heading Information
|15r:| 308 ILTACSUPX ~| | Configure Sounds [e23a]
JMessagetext The following events may be announced by
playing a sound [requires sound card and p Hew
speaker] -
Clear |
Default -
Incoming distress message
Incoming message
\Warning
Error

Name: Play |

IC:\Windnws\Media\chnrd.wav j
M Jend Delawed

(0] 4 I Cancel | i cend

Syatem messages Textsize

j.|o

i

SEKIL-26
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SEKIL-27

pX[ DHMI HAVACILIK EGITiM DAIRESI BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




T — AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021

S pitech AFTH-TCR Station = e E
File Edit. Messagelst  Oplona FFL CFMU TAM © Extrec. Help

E:ac.l LG Unproe. _ I=ansm. 14 | 25.02.122 os:os:se

I--'J:j. | oQo1

Spacify RPrint modé

Fric  HMapuel prlascur saly
ey 4 v
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Prins LFIN concrol charsetwers {5CH, E£IX. VI, ETXI W
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Insest swpazaticn line &

Spacify delimiting character E-

Eanteazs wp To 19 chazs of Taxt Tor _'d-n'_'_!"_\:l.L'_u:lt::E

Includs Timascamp W

Canfigurs saparatisn lins oy Sransmitosd AUSoprinced massagen

AR&TT

Specify delimis:

Entat op ©5 19 chacs of caxt Tor sdanti :ﬂ.a—.e::rni.-;:__,:s._.--.-:-

Fyacem mass

-Cenfigure separation liine for manually princed messages
I pEwst awpacation line @

Spacify delimltisng ul-.-.;-.u'_-;i-
IHESE Hp 5 17 chafs &% Eaxt faf ‘:-.hl.—\.t‘.!‘.rl.t‘.ﬂ-.-.E!._;‘“;-;';_:-f BAINTED
| Includs Tismsscamp
Cantiaus Caoical

SEKIL-28

“Window Size” butonu segildiginde 2 tercihle karsilasilir. Bunlardan “shrink”
secilirse pencere boyutu kiiciiliir, “enlarge” se¢ilirse de pencere boyutu biiyiir. Bu tercihler
ard arda ne kadar cok segilirse pencere boyutu o oranda kiigiiliir veya biiytir (Sekil-29).

“Administrator Password” butonu tiklandiginda ise yOnetici sifresini
degistirmeye firsat veren “Change Administrator Password” penceresi gelir. Bu
penceredeki ilk kutucuga (Type Old Password) mevcut sifre girilir. Ikinci (Type New
Password) ve tgciincii(Retype New Password) kutucuklara da yeni sifre girilerek “OK”
tusuna basilir ve boylece kullanilan AFTN Istasyonu i¢in yonetici sifresi degistirilmis olur
(Selik-30).
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SEKIL-29
F 5
Change Administrator Password @

Type 0ld Password

Type MNew Password

Fetype MNew Fassword

OE Cancel |

SEKIL-30

FPL meniisinde Ucus Emniyet Mesajlaritna ait formlar(sablonlar)
bulunmaktadir (Sekil-31). Alt meniilerden hangisine tiklanirsa o mesaja ait gelen form
(sablon) doldurularak okeylenir. Ana  pencerede metin halinde goriinen mesaj,
adreslenerek istenilen yere gonderilir (Sekil-32,33).

CFMU meniisiinde ise slot ve ready mesajlarma ait formlar bulunur ($ekil-34).
Bu menii de FPL meniisii gibi kullanilir.

TAM meniisiinde ise NOTAM ve SNOWTAM alt meniileri vardir (Sekil-35). Bu
formlar sadece notami veya snowtami yayimnlayacak olan Neotam Ofisi tarafindan
kullanilir.
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SEKIL-32
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A fwvitech AFTN-TCP Station o] @ S
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SEKIL-33

pyJ)] DHMI HAVACILIK EGITiM DAIRESI BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




=

— AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021

© dwitech AFTH-TCP Staticn e e
File Edt Memagekes Options Ry [CFRID) TAM  Exen  Holp
= B SRikd « St Relrided Mesiage = T T
Broc. 56 Onprog i5.02.1 1 H : 14
- | o - Hot Progarsll AccapSion Memage — e
LT - Shet Prepetal Repectaon Mestage
FORE - Fhgtt Comfurmstion Mrstage
Eia - Rasdy Merage
RIT 1 Fareutenng Repectean hlestage
RFl - Raady for fmgravement Mesage | [
T - 530 yearied Merage | |
—r
origin opticral Heading Information
#41 |LTAcsURM =]
SEEBAGETEKE i J
- Hew
Clear J
Systen Bassages Textsize
r I® o
.
% Awech AFTH-TCP Statice [ |
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Eystem messages Textsize
[ - T
SEKIL-35
Help meniisii, AFTN Istasyonu ile ilgili terim, kavram ve meniileri §grenmek icin
kullanilacak bir yardim meniistiidiir (Sekil-36). Bu menii de diger tiim meniiler gibi
Ingilizce’dir.
Extras meniisii, AFTN Istasyonunun normal kullanimi disinda bir takim ek
ozellik konulan bir bolimdiir (Sekil-37). Bu meniide gelen ve/veya giden mesaj trafigi
monitdr yapilabilir, AFTN Istasyonu’nun kendi kaydi gériintiilenebilir (Event Logging).
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SEKIL-37

Destinations kisminda 21 tane adres yazilabilir. “Prio” kutucugu tiklandiginda
tiim oncelik dereceleri goriintiilenerek bir tanesi tercih edilir. “Message text” boliimiine de
mesajin metni yazilir ve bu esnada aktif olan “Send” butonu tiklanarak mesaj ilgili
adresine gonderilir. Sayet gonderme basarisiz olursa da o zaman bir pop-up penceresi gelir
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ve i¢inde gondermenin basarisiz olduguna dair bir bilgi yeralir. Bu pop-up penceresi
cikildiginda da alttaki “System messages” kutucugunda mesajin génderilmedigini anlatan
“Failure, message not sent” bilgisi yeralir (Sekil-38,39). Eger gonderme islemi basarili
olursa “System messages” kutucugunda gonderilen mesajin kanal tanitimi

ve kanal sira numarasi bilgisi goriiliir (Sekil-40).

Error! @

Connect timeout was detected! Please retry your cperation,

Tamam |

SEKIL-38
% Auitech AFTH-TCP Station ==y |
File it Memageiat Options: FEL CFRA TAM  Earac  Help
proc.| %6 nproe, - pransm, | 45 16.02.12 08:34:43
MTP No. DTG
=
Prio Destinations
- | LTACYFYX | | | | [ [
@ | .[ | | | j i
| | | | | | |
origin Cptional Heading Information
[16083¢ [LTacsurx -] |
JMezsagetext
DENEME { Hew
Clear |
|
System messages Textaize
Fallure, message not sent j [ | | g
SEKIL-39
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AMHS SISTEMI iLE iLGILi GENEL BiLGILER:

AMHS : Aeronautical Message Handling System yani Havacilik Mesaj isleme

Sistemi. AMHS X400 protokoliine bagl bir Haberlesme merkezinin bir veya birden fazla
MTA’baglanarak User Agentlarinda katilimiyla AFTN mantig1 altinda E-mail formatina
benzer bir haberlesme ¢esididir.

Eurocontrol’e bagl olan AFSG(Aeronautical Fixed Service Group / Havacilik Sabit

Hizmetler grubu) tarafindan 6zellikle EUR/NAT (Avrupa Kuzey Atlantik Bolgesindeki tiim
haberlesme merkezlerinin biribirine bagli MTA’lar (Message transfer Agent — mesaj iletim
araci)vasitastyla bir AMHS adacigi sekilde entegre edilmesi i¢in ¢aligmalarda bulunmaktadir
ve tavsiye edilmektedir.

Peki AMHS ve AFTN arasindaki farkliliklar ve bir AMHS mesajinin 6zellikleri

nelerdir?

AMHS’nin AFTN ve CIDIN’a gore daha hizli ve giivenilir oldugu sdylenmekte..
Coklu formatta mesaj gonderimi.mesaja attachment ekleme
(text,grafik,goriintii,ses....)

4 Mb’e kadar mesaj boyutu

Sisteme ait lirtinlerin piyasada kolay elde edilen iirlinler olmasi nedeniyle maliyetinin
diisiik olmasi, firmaya bagimliligin olmamasi

Mesajin iletildi, iletilmedi bilgisi

Max 21 adrese bagimli olmamasi gibi fark ve 6zellikleri mevcuttur.

Haberlesme Merkezlerinin kullanicilari arasinda bilgi iletisiminin saglikli
olarak yiiriitiilmesi amaciyla olusturulan AMC’de faaliyetler her iilkenin
Haberlesme Merkezlerindeki yetkili kisiler (CCC Operatdrler)(Co-Operating Com
Center) tarafindan yiiriitiilmektedir. CCC operatorleri AMC’de yetkili bulundugu
alanlarda AMC Operatorleri ile koordineli iletisim halinde AMC prosediir ve
faaliyetlerine uygun olarak kendi COM Merkezleri ile ilgili data girisi ve degisiklik
yapma hakkina sahiptirler. Ayrica diger com merkezlerinin CCC Operatorlerinin
iletisim bilgilerine erisebilir ve diger iilkelerin yol liste ve merkezlerinin bilgilerine
ulasabilirler.

AMHS Yurt Dis1 Baglantilarimiz: Viyana-Roma-Bakii-Atina-Varsova-Eurocontrol

Aftn Yurt Dig1 Baglantilarimiz: Tahran-Bahreyn
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KISALTMALAR :

: Adres birimi
: Havacilik Mesaj Isleme Sistemi
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GIRIS

Havacilik haritalari, giivenli ve hizli bir hava trafik hizmeti saglanabilmesi amaciyla ugus
asamalar1 ve havalimanlar ile ilgili bilgileri uluslararasi standartlara uygun olarak ucucularin
bilgisine sunmak amaciyla AIP de yaymlanirlar. Bu dersin sonunda kursiyerler, genel haritacilik
kavramlarini, AIP de yayinlanan havacilik haritalarinin tiirleri ve kullanim amaglarini, haritalarda
hangi bilgilerin yer aldigini, bunlarin ne anlama geldigini ve bu haritalarda yer alan sembollerin
neler oldugunu bilir duruma gelecektir. Havacilik Haritalar1 dersi kapsaminda asagida yer alan
konular hakkinda bilgiler verilecektir;

v
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Harita ve haritacilik hakkinda genel bilgiler,

Haritaciliga ait tanimlar ve ilgili terimler,

Harita gesitleri, haritanin genel 6zellikleri ve harita tizerinde kullanilan simgeler,
Olgek kavrami ve hesaplamalari, haritada kullanilan birimler ve ¢evrimleri,

Yeryiiziiniin sekli ve bunun harita tiretiminde ortaya ¢ikardigi sorunlar ile buna karsilik
gelistirilen yontemler, Projeksiyon,

Yeryiizii ve harita ilizerinde konum tespitinin yapilabilmesi i¢in gelistirilmis yatay ve
dikey referans sistemleri,

[rtifa, yiikseklik,

Cografi koordinat sisteminin kullanimi,

Meridyenler ve Paraleller hakkinda bilgi,

Havacilikta kullanilan referans sistemleri, WGS 84 datumu,

Haritalarda kullanilan yiizey sekilleri, tematik ve topografik haritalar, izohips kavramu,
Manyetizma kavrami,

Gergek kuzey, manyetik kuzey, pusula kuzeyi kavramlari,

Manyetik degisim, yillik manyetik degisim degerleri,

ICAO Annex-4 Havacilik Haritalarnni ve ICAO Doc.8697 dokiimanlarinin tanitimi,
igerigi, havacilik harita yaymlarinin gereklilikleri,

AIP de yayimlanan Chart larin idamesi, giincelligi, giincelleme metodlari, AIRAC
dongiisii, postalama, dagitim, yayim,

AIP hazirlama prosesi, chart hazirlama prosesi,
Havacilik haritalariin genel 6zellikleri,

Havacilik Haritalarinin Olgeklerine, Igerigine ve Kullanim Alanlarina Gore Tipleri ve
Havacilik Haritalar1 i¢indeki Bilgiler,
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Havacilik Haritalar1 Uzerindeki Bilgi ve Semboller (ADC, A Tipi Havaalan1 Mania
Plani, SID ve STAR'lar, Aletli inig Chartlar1 vb),

\;

<

Ugus usulleri hakkinda genel bilgiler,
Kalkis, gelis ve yaklagma usulleri,
RNAYV (GNSS), PBN ugus usulleri,

AN NN

ATS, RNAYV Yollar1 ve Rapor Noktalari, ENR Charti.
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BOLUM I -GENEL HARITA BILGISI
1.1. Harita ve Cesitleri

Harita, yeryiiziinlin tamaminin veya bir parcasinin kusbakisi goriiniimiiniin matematiksel
yontemlerle istenilen Olgege gore kiigiiltillerek, 6zel isaretlerle bir diizlem {izerine ¢izilmis
ornegine denir. Bir lilkenin veya herhangi bir parg¢asinin, ya da biitlin yeryiiziiniin belirli bir oranda
kiigiiltiilerek belli bir amaca yonelik ¢izilmis seklidir. Bir noktanin haritasi ¢izilmeden Once
haritanin nerede ve ni¢in kullanilacaginin bilinmesi gerekir. Amaci olmadan harita ¢izimi isteneni
veremez.

Harita, yerylizii sekillerinin, yerlesim yerlerinin, yollarin, tepelerin, v.b detaylarin yatay ve diisey
konumlar1 ile aralarindaki mesafeler hakkinda bilgi saglar. Haritalar farkli projeksiyon (iz diisiim)
yontemleri kullanilarak iiretilirler. Ancak diinya haritalarinda yer sekilleri gergege tam uygun
olarak gosterilemezler. Alan, a¢1 ve uzunluk bozulmalart meydana gelir. Bunun sebebi, kiire
seklindeki bir yiizeyin diizleme aktarilmis olmasidir. Hangi projeksiyon yontemi kullanilirsa
kullanilsin, diiz bir yiizey olan haritalarda bi¢im ve ag1 bozulmalar1 olur. Haritalarin tiretimi
esnasinda, ozellikle talep edilen bazi ortak istekler s6z konusudur. Hava seyriiseferi i¢in 6nemli
olan bu hususlar asagida belirtilmektedir;

Gergege uygunluk,

Sabit bir olgek,

Yerkiire tizerindeki herhangi bir noktanin agisal dogrulugu,

Cografi olarak enlem ve boylamlar bilinen bir noktanin harita iizerine kolayca
yerlestirilmesi.

o O O O

Haritada kullanim amacina gore 6nem arz eden yerler belirli isaret ve simgelerle gosterilir. Bu
isaretler /ejant denilen ve haritanin uygun bir yerinde yer alan kisimda gdsterilirler.

LEGEND

BN RWY HOLDING POSITION MARKING, PATTERN A

e RWY HOLDING POSITION MARKIMG, PATTERM B

= INTERMEDIATE HOLDING POSITION MARKING
LOW VISIBILITY PROCEDURES SWITCHABLE STOPBAR

= LOW VISIBILITY PROCEDURES FIXED STOFBAR
INTERMEDIATE HOLDING POSITION LIGHT

7 HOT SPOT

® NOTIN USE

@ START-LUP POSITION

""" | UNDER CONSTRUCTION

ANTI-ICING AREA

Farkli tipte birgok cesit harita vardir. Haritalar1 kabaca tiplerine ve Olgeklerine gore
siniflandirabiliriz. Ozel haritalar belirli konularda hazirlanmis haritalar olup havacilik haritalar1 da
havacilik sektoriinde faaliyet gosterenlerin kullanimina yonelik hazirlanmis 6zel tipte haritalardir.

Kartografya olarak da adlandirilan harita biliminin en 6nemli kurallarindan biri Haritalarin
kesinlikle bir Olcege gore c¢izilmesi gerektigidir. Haritalar1 smiflandirirken olgeklerini de
kullanabiliriz.

1. Biiyiik dlgekli haritalar : Olgegi 1/200.000 ‘den daha biiyiik olan haritalardir. (1/10000;
1/5000; 1/3000 gibi)
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Paydasi kiigtiktiir.
Dar alanlar1 gosterir.

SCALE : 173000

Ayrimtiy1 gosterme giicii fazladir.
ADC, PRKG, GMC gibi chartlar
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2. Olgegi 1/500.000 ‘den daha kiiciik 6lcekli haritalardr.

e Paydasi biiytiktiir.
¢ Genis alanlar1 gosterir.

e Ayrintiy1 gésterme giicli azdir.
e Kiigiiltme orani fazladir.

Kiigtik olgekli haritalara 6rnek olarak AIP de ENR 6.1 de yayinlanan ATS/RNAV yol haritasi
gosterilebilir. Bunun yani sira yine AIP de yaymlanan 1/1 000 000 luk RNAYV SID STAR haritalar

kiiciik 6lgekli haritalar siniflandirmasi i¢inde yer alirlar.

Istanbul

1/ 300.000

Istanbul

1/2.000.000

1.2. Projeksivon Kavrami

Harita projeksiyonu kisaca, yeryiizii iizerindeki tiim sekillerin, alanlari, agilart ve uzunluklari
dahil bir diizlem iizerinde gosterilmesidir. Bu islem geometrik veya matematiksel olarak yapilir.
Diinya ylizeyinin harita lizerine aktarilmasinda, farkli projeksiyon yontemleri kullanilabilir.
Ancak bu yontemler arasinda, seyriisefer amaclarina uygun olan iki yontem s6z konusudur.

Bunlar Mercator projeksiyonu ve Konik projeksiyondur.
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MercatorProjeksiyonu

Mercator projeksiyon sisteminin esasi, yeryiiziiniin izdiislimiinii ekvatora teget bir silindir tizerine
dislirmeyi Ongoriir. Silindir acildiginda bir diizlem-kiire haline gelir, diizlem-kiiredeki
meridyenler ve paraleller artik cember bigiminde degildir.

Tiim paralel ve meridyenler birbirlerini dik agiyla kesen dogru ¢izgilere doniigsmiislerdir. Kutuplar
artik iki nokta olmaktan ¢ikmis, ekvatora paralel iki ¢izgi haline gelmislerdir. Bu sebeple,
Mercator sisteminde enlemleri yiiksek olan bolgeler gergekte olduklarindan genis goriiniirler.
Ornegin, gercekte Afrika 38 milyon km?, Grénland ise 2 milyon km? dir. Ancak bi¢im bozulmasi
sebebiyle, bu iki bolge haritada hemen hemen ayni biiyiikliikte gosterilmektedir. Buna karsilik
seyriisefer amacl olarak kullanimi diisiiniildiigiinde, sistemin en elverisli yani, agisal bilgilerin
dogru olmasi hatta kiy1 ¢izgilerinin dahi ¢izilebilmesidir.

o A

Mercator haritalar1 6zellikle denizde seyriisefer amaglarina uygundurlar. Bu haritalar hava
seyriiseferinde de kullanilmaktadirlar. Mercator chartlarinda, herhangi iki nokta arasinda ¢izilen
¢izginin meridyen ve ya paralellerle yaptig1 a¢1 kolayca hesaplanabilir. Elde edilen bu bilgi ile ise,
yonler ve ugus baglar1 hesaplanabilir. Bu asamada hesap edilen ugus basinin, gergek (cografi)
kuzeyi ifade ettigi gbzden kacirilmamalidir.

Konik Projeksiyon

Konik projeksiyon tek bir kitanin haritasinin ¢izimi i¢in en uygun sistemdir .Oziinde yer
yiizeyinin, yer-kiireye teget olan bir koni iizerine diisliriilmesi s6z konusudur. Konik
projeksiyonda, enlem ve boylam ag1 bir koni {izerine yansitilir. Koni yiizeyinin yeryiiziine teget
olarak degdigi enlem halkas1 {izerindeki uzunluklar ger¢ege uygundur, onun disinda kalanlar
bicim bozulmasina ugramistir. Konik projeksiyon sistemi temel alinarak olusturulan Lambert
Konik Projeksiyonunda paraleller meridyenlerin kesisim noktasi olan kutuplarda esmerkezli
cemberler halinde dizilirler. Boylece kutba yakin bolgelerin gosterimi daha saglikli hale getirilir.
S6z konusu sistemle {iretilen haritalarda, acisal bilgilerin dogru olmasi, seyriisefer amaclh
kullanima imkan saglar.
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Konik projeksiyon ile iiretilen chartlarda, herhangi iki nokta arasinda agisal hesaplama kolayca
yapilabilir. Bu sayede, seyriisefer amaglarina uygun olarak yon ve ugus baslari ile ilgili bilgilere
ulasilabilir.

1.3. Harita Yiizey Sekilleri

Bazi havacilik haritalarinda 6zellikle VFR, Gorerek yaklasma (VAC) ve usul (SID, STAR)
chartlarinda ylizey sekilleri ile karsilasabiliriz.

Haritalar1 tam anlamiyla okuyabilmek i¢in iizerinde yer alan ¢izimlerin, sekillerin ve bilgilerin ne
anlama geldiklerini bilmek gerekmektedir. Haritas1 ¢izilen bdlgenin yiizey sekillerini bilmek de
bu anlamda 6nem arz eder. Haritalarda yer sekillerinin yiikselti ve egim gibi fiziki 6zelliklerini
gostermek i¢in bazi c¢izim yontemleri gelistirilmistir. Bu yoOntemlerin baglicalari; izohips,
renklendirme, kabartma, tarama ve golgelendirmedir. Biz burada sadece havacilik haritalarinda en
cok kullanilan izohips ve renklendirme yontemleri iistiinde duracagiz.

Izohips Yontemi

Yeryiiziinde deniz seviyesine gore ayni yiikseltiye sahip olan noktalarin birlestirilmesi ile elde
edilen kapali egrilere izohips (esyiikselti) egrileri denir. En sik kullanilan yontemdir. Egrilerin sik
ya da seyrek olmasi yiizey sekilleri hakkinda bilgi verir.

Deniz

Izohips haritas
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Izohipsler;
¢ ice kapali egrilerdir.
* Yeryiizii sekillerinin yiikseltilerini ve genel bigimlerini ortaya koyarlar.
* Aralarindaki ytikselti fark: haritanin 6lgegine gore belirlenir ve birbirine esittir.
»  Sifir metre izohipsi deniz seviyesinden baslar.
* lIzohips egrileri birbirini kesmez.
* En algak yeri en genis izohips egrisi, en yliksek yeri en dar izohips egrisi gosterir.

( Yiikseltisi en az olan en dista, yiikseltisi en fazla olan en igtedir.)

s B - - -

- b b -
- - - d S
e e T X Y

>

*  Izohips ¢izgisi lizerinde olmayan bir noktanin yiikseltisi kesin bigimde tespit edilemez.
* Ayni izohips iizerinde bulunan biitiin noktalarin yiikseltileri birbirine esittir.

* Izohipslerin siklagtig1 yerler egimin artt1g1, seyreklestigi yerler ise egimin azaldig1 yerleri
gosterir.

* Dag doruklari(zirve) nokta ile gosterilir.

* lIzohipsler yeryiizii sekillerinin kusbakis1 goriiniimiinii belirler.

£ Egim az
Egim fazla
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Fiziki haritalarda kullanilir. Yiikselti ve derinlik basamaklar1 renklerle gosterilir. Egytikselti
egrileriyle birlikte kullanilir. Fiziki haritalarda yiikseltiler genellikle, yesil, sar1 ve kahverenginin
cesitli tonlar1, derinlikler ise agiktan koyuya mavi rengin tonlari ile gosterilir.

Renklendirme Yontemi

Hearul

Yiksedl (m)

4500
3500

S ———
1500

1000

500
b ]

1]
200

Izohipslerin arasindaki yiikselti farkinin gérsel olarak daha iyi sunulabilmesi amaciyla yiiksek
yerleredogru koyulasacak sekilde kahverenginin tonlar1 kullanilir.

Sekilde de goriildiigii lizere ¢izgiler arasi renklendirilmis olup izohips goriintiisiinden yiikselti farki
gorsel olarak daha iyi algilanmaktadir.

1.4. Olcek Kavram ve Gosterimi

Olgek kavramindan haritalarm siniflandirilmas: konusunda bahsetmis ve haritalar1 biiyiik ve kiigiik
Olcekli olarak siniflandirmistik. Bu kisimdadlgek bilgisinin harita tizerinde nasil gosterilecegi
incelenecektir.

Olcek; Cizimi yapilacak araziye ait ger¢ek uzunluklarim, haritaya aktarilirken belli oran dahilinde
kiigtiltiilmesine denir.

Kesir Olgek:Gergek uzunluklar ile harita iizerindeki uzunluklar arasindaki oran kesirli rakamlarla
ifade edilmisse bu tip lgeklere Kesir Olgek denir.

Ornek: 1: 1 000 000, 1 /1 000 000
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Kesir 6l¢ek, bir parcanin kag esit parcada kiigtiltiildiiglinti ifade eder. Kesir dlgekte pay, daima
sabit olup 1°dir. Degisken paydadir. Kesrin paydasi kiiciiltme oranina esittir. Pay, harita tizerindeki
uzunlugu, payda ise arazideki uzunlugu ifade eder.

Cizgi Olcek:Harita iizerindeki uzunluklarin gergekte ne kadar olduklarinin bir dogru {izerine
isaretlenmesiyle olusturulan dlgeklere Cizgi 6l¢cek denir. Cizgi Olgeklerde sifirin solunda kalan
kisim, daha kii¢lik uzunluklar1 6l¢gmek i¢in kullanilir. Haritalar ¢esitli yollarla (film, fotokopi vb.)
buyiitiiliip kiigtilttliirse 6lgekleri de degisir. Ancak bu haritalar iizerindeki kesir 6l¢ek degismez.
Bundan dolay1 yanlis bilgi verir. Ancak ¢izgi 6l¢egin boyutu da haritanin biiyliltme ve kii¢iiltme
oraninda degiseceginden her zaman dogru bilgi verir.

10 0 10 20 20 40

L | | | | ] km
iem 1cm icm 1cm 1cm

Cizgi dlgek

1.5. Olcii Birimleri

Haritalarda yer alan sayisal bilgilerden 6nemli bir kismi1 6l¢ii birimleri ile alakalidir. Yiikseklikler,
rakim bilgileri, mesafeler, hizlar gibi bilgiler haritalarda yer alabilir. Bunun i¢in 6l¢ii birimlerini
bilmek ve gerektiginde birbirine doniistiirebilmek i¢in bu konuda bilgi sahibi olmak 6nem arz eder.

Havacilikta kullanilan dl¢ii birimleri Annex 5 “Hava ve Yer Operasyonlarinda Kullanilacak Olgii
Birimleri” dokiimaninda yer almaktadir. Bu dokiimanda havacilikta siklikla kullanilan standart
0l¢ii birimleri bulunmaktadir. Havacilik haritalarinda yer alan Altitude (rakim), elevation (irtifa,
rakim), distance (mesafe), height (yiikseklik)gibi bilgilerin 6l¢li birimleri gosterilmektedir.

Table 3-3.  Non-SI alternative units permitted for temporvary use with the 51

Specific quaniifies Digfinition

in Table 3-4 related to Uit Symbol {in terms of 5T units)
distance (long) nautical mile NI INM=1%2m
distance I:i'Etﬁ{“a_]:la: foot ft 1ft=0304 8 m
spesd knot kt 1kt=0514 444 mfs

a) altitade elevation, heizht, vertical speed.

Havacilik haritalarinda birimlerin kullanim yerleri su sekildedir;

* Seyriisefer mevkii rapor ederken : NM Deniz Mili (Nautical Mile)
* Havaalanlar ile ilgili nispeten kisa mesafeler : METRE

+ Irtifa, Rakim, Yiikseklikler : FEET

* Yatay Hiz : KNOT

Birimlerin birbirine ¢evrilmesinde asagida verilen ¢evrim degerleri kullanilir.

* 1 NM=1852 METRE

DHMi HAVACILIK EGiTiM DAIRESi BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




e

* 1 FEET=0.3048 METRE

AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%

* 1 KNOT=1.852 KM/H
* 1 METRE=3.2808 FEET
e 1°=60’=3600"

1.6. Cografi Koordinat Sistemi

Yeryiiziiniin sekli kutuplarda basik, ekvatorda siskince bir elipsoid olarak kabul edilir. Bu seklin
diizleme aktarilmasinda zorluklar yasanilmasi kaginilmazdir. Diinyanin seklinin zorluk ¢ikardigi
bir diger konu da yer tespiti ve yon tayinidir. Bu zorluk da diinya lizerinde ¢esitli referans noktalari
baz alinarak olusturulmus koordinat sistemleri ile agilmistir. Bu boliimde havacilik haritalarindaki
kullanim amacina da uygun olarak sadece cografi koordinat sisteminden bahsedilecektir.

Yeryiiziinde herhangi bir yerin konum tespitinde bulunabilmek i¢in referans noktalarina ihtiyac
duymamizin sebebi diinyanin seklidir. Diinyanin sekli elipsoid olarak belirtilmesine ragmen
aslinda elipsoid de degil geoid tir. Diinya’nin geoid sekli, kendi ekseni etrafinda doniisii sirasinda
olusan merkez ka¢ kuvvetiyle savrulmasi sonucu meydana gelmistir.

Geoid seklinde olan diinya tizerinde herhangi bir konumun tespitinde bulunabilmek amaciyla bir
referans modeli olusturmak gerekmistir. Bunun i¢in geoid sekline yakinlastirilmis bir
matematiksel model referans alinarak referans elipsoid tanimlanmstir.

"

L
/“’%\Lond

= N
4 N
4 \
-ﬁ—— Sea

.-‘:\Geoid
L’ " Ellipsoid

R &L (Spheroid)

Havacilikta, deniz seviyesine yaklasan en iyi datum olan Diinya Jeodezik Sistemi-1984, WGS-84

Earth surface

datumu kullanilir. ICAO, WGS-84 datumunu hava seyriisefer koordinatlari i¢in standart jeodezik
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referans olarak belirlemistir. Bu yiizden AIP deki tiim koordinat bilgileri WGS 84 referans

sistemine gore yayimlanmustir.

Cografi koordinat sistemi yerylizii iizerindeki bir noktanin konumunun enlem ve boylam
buiytikliikleri ile referans elipsoidine gore tanimlandigi sistemdir. Bu sistemde Diinya 180 adet
paralel ve 360 adet meridyen dairesi ile ifade edilir. Londra Greenwich Gozlemevinden gectigi
varsayllan 0 baslangic meridyeninin dogusundakiler dogu meridyenleri, batisindakiler bati
meridyenleridir. Ekvatorun kuzeyindeki paraleller kuzey paralelleri, giineyindekiler ise giiney
paralelleridir.

Yarn Dﬁt\ms Eksan|

i

' Kuzey Kutbu
—

PN T

S "

Paralel Daire

1 -
...................

@:Enlem
ABoylam

i -
: GuneyKutbu

Baslangi¢c meridyeninin dogusunda 180 adet ve batisinda 180 adet olmak iizere toplamda 360 adet
meridyen yayr bulunmaktadir. Ekvatorun kuzeyinde 90 giineyinde 90 adet olmak {lizere de
toplamda 180 adet paralel dairesi bulunmaktadir.

L———— e

R

Cografi koordinatlar1 iki sekilde ifade edebiliriz. Bunlardan ilki derece dakika saniye (DD MM
SS) cinsinden gosterimdir. Once enlem agis1 derece dakika saniye cinsinden yazilir. Nokta eger
ekvatorun kuzeyinde ise North un N si, giineyinde ise South un S si yazilir. Boylam derecesi ise
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yine ayn1 sekilde derece dakika saniye cinsinden yazilir, sonra nokta eger baslangi¢ meridyeninin
dogusunda ise East in E si, batisinda ise West in ilk harfi olan W yazilir. Boylam koordinatinin
basinda sifir olmasinin sebebi bir yarimkiirede toplam 180 tane boylam olmasidir. Derece dakika
saniye cinsinden verilen bir koordinati ondalik olarak derece cinsinden yazabiliriz. Bunun igin
dakika ve saniyeyi dereceye ¢evirmemiz gerekir. Derece dakika ve saniyenin ¢evrim degerlerini
hatirlayacak olursak; 1 derece 60 dakika, 1 dakika 60 saniyedir.

AIP de yayinlanan tiim koordinat bilgileri WGS-84 referans sistemine gore cografi koordinatlarda
yayinlanmaktadir. Bu koordinatlarin hangi hassasiyette (resolution) yayinlanacagt PANS-AIM
Appendix 1Veri Katalogu boliimii ve AIC B05/16 dikkate alinarak gergeklestirilmektedir.

FIR Sinir Noktast :30°10° N - 040°19°E (DD MM)
Saha-1 Manialari :30°10° 25°N - 040°19° 54’E (DD MM SS)

SSY :30°10° 25.6”°N - 040°19” 54.7’E (DD MM SS.s)
THR (Esik Noktas1) :30°10° 25.64°°N - 040°19° 54.72”’E (DD MM SS.ss)

Ornegin, tabloya gore FIR bolgesi smir noktasi koordinatlarmin yaymni igin 1 dakikalik hassasiyet
yeterli iken, Saha 1 manialar1 i¢in hassasiyet 1 saniye, havalimaninda yer alan seyriisefer
yardimcilart i¢in ise saniyenin onda biri kadardir. Bunun anlami sudur, hassasiyeti 1 dakika
tolerans degerinde olan bir koordinat i¢in bizim saniye bilgisi vermemize gerek yoktur.

FIR Sinir Noktasi :30°10° N - 040°19’E (DD MM)

Ornegimize gore FIR sinir noktasinin enlemi gergekte 9.5 dakika ile 10.4 dakika arasinda herhangi
bir say1 olabilir, hassasiyetimiz 1 dakika oldugundan burada yuvarlama yapabiliriz.

Chart resolution, Publication resolution farki.

1.7. Manyetizma ve Yonler

Eger cubuk seklinde bir miknatis agirlik merkezinden bir iple asilirsa, bir siire salinim yaptigi,
daha sonra ise belli bir konumu alarak durdugu gozlenir. Bu deney nerede yapilirsa yapilsin,
cubugun bir ucu kuzey kutbunu, diger ucu ise giiney kutbunu gosterir. Seyriisefer amagl olarak
yon bulmada kullanilan pusulalar bu esasa dayanarak yapilir.
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g raetic
South

|
True South

Miknatis ¢gubugunun diinyanin manyetik kuzey kutbunu gosteren ucuna, “Kuzey Kutbu” denir,
“N” harfiyle gosterilir. Gliney kutbunu gdsteren ucuna ise, “Giliney Kutbu” denir ve “S” harfiyle
gosterilir. Pusula kuzeyi diinyanin manyetik kuzey kutbunu gosterir ve bu kuzey kutbu bizim
bildigimiz gergek kuzey kutbundan farkli bir yerdedir.

Manyetik kuzey ve gercek kuzey arasindaki farki daha iyi anlamak i¢in bu kavramlar1 acalim.

True North - Gergek (Cografi) Kuzey: Yeryiizii iizerindeki herhangi bir noktadan kuzey kutbuna
cizilen ¢izgidir. Tim boylam ¢izgileri — meridyenler ger¢ek (cografi) kuzey ¢izgileridir. Bu
cizgiler sabittir, degiskenlik gostermezler.

Magnetic North - Manyetik Kuzey: Pusula ibresinin yalniz yerin manyetik etkisi altinda kaldig1
takdirde gostermis oldugu kuzeydir. Manyetik kuzey bolgeden bolgeye degisir. Bu degisiklik
haritalarda belirtilir. (zamana bagli olarak da degiskendir).

Compass North - Pusula Kuzeyi: Pusula ibresinin yerin manyetik etkisi disinda ¢evredeki demir
esyalardan ve manyetik alanlardan etkilenmesi sonucunda gostermis oldugu kuzeydir.

e Manyetik Degisim (Magnetic Variation)

Manyetik kuzey — giiney dogrultusu ile yani pusula ibresinin yalniz yerin manyetik etkisi altinda
kaldig1 takdirde gostermis oldugu istikamet ile cografi kuzey — giliney dogrultusu arasinda ¢ok az
bir fark vardir. Bu farka manyetik sapma (variation) denir. Manyetik sapma yeryiiziinde bulunulan
yere ve zamana gore degisir. Manyetik kuzey ile pusulanin gostermis oldugu kuzey arasindaki
aciya deviation (Pusula Sapmasi) denir. Yerin manyetik alani siirekli degistigi icin Manyetik
sapma zamana gore degisir.
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20.ytizy1lda manyetik kutuplarin toplamda 1100 km yer degistirdigi gdzlemlemistir

2001 yilin verilerine gore, kuzey yarimkiiredeki manyetik kutup 81.3° kuzey ve 114.4° bati
koordinatlarinda oldugu saptanmustir.
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Manyetik kutpun yillara gére degisimi.

Havalimanlarinin manyetik sapma degeri AIP’ de AD 2.2 boliimiinde ve havalimanlarina ait usul
chartlarinda yaymlanmaktadir. Ornegin, Adana havalimanina ait manyetik sapma degeri 2005
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yilinda 4.5 derece olarak yaymlanmistir. Manyetik sapma degeri zamanla degistiginden bu
degerdeki yillik artis degeri de bilinmelidir. Bu degerin Adana i¢in yillik 0.03 derece oldugu
belirtilmistir. Bu bilgiye gore 2016 yili i¢in Adana Havalimaninin manyetik sapma degeri

4.2+(0.03X10)=4.5 derece olarak hesaplanir.

LTAF AD 2.2 AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

A
‘ é‘r 1 ARP coordinates and site at AD JE5856N 0351648E In the middle of the RWY
o 2 Direction and distance from (city) 3.5KM 5W of Adana
,.E:J 3 ElevationReference lemperature BIFT/35°C
;. 4 [ Gaoid Undulation at AD ELEV PEN B5FT
f § 5 MAG VAR/Annual change 4.2" E (2005) / 0.03" increasing
e Yonler

Meridyenlerin baglangic ve bitis noktalar1 Kuzey ve Giiney yonleri, Paralellerin dogrultulari ise
Dogu ve Bati yonleri olarak isimlendirilirler. Bu dort ana yon disinda, Kuzey-Dogu, Kuzey-Bati,
Giliney-Dogu ve Giliney-Bat1 ara yonleri de vardir. Kuzey yonii, 0° veya 360° olarak ifade
edilmistir. Seyriisefer amagli olarak kullanilan tiim yonler, kuzeyden saat istikameti dogrultusunda
acisal olarak Olciiliirler. Bu dl¢limler esas alinan kuzeye gore; TN; True North-Gergek (Cografi)
Kuzey, MN; Magnetic North-Manyetik Kuzey, CN; Compass North-Pusula Kuzeyi olarak ifade
edilir. Havacilikta referans alinan kuzey manyetik kuzeydir ve u¢agin ucus bast manyetik kuzeye

gore belirlenir.
KUZEY
Kuzeybeh Huzeydodu
R 7
A DOBU
Suneybati \/ Guneydodu
GUNEY

Heading — Ugus Bas:, belirli bir referans noktasi esas alinarak, ucgus istikametinin saat yoniinde

acisal olarak ifade edilmesidir.
True Heading — Ger¢ek Ugus Basi; gercek kuzey referans alinarak ucagin ucus basinin

hesaplanmasidir.
Manyetik Heading —Manyetik Ugus Basi; manyetik kuzey referans alinarak ucagin ugus basinin

hesaplanmasidir.
Compass Heading — Pusuladaki Ucus Bagi; manyetik pusuladan okunan degerdir.
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[a TN: True North-Gercek Kuzey
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Gergek kuzey ile manyetik kuzey arasindaki farklilik seyriisefer amaglari i¢in bir dezavantaj olarak
karsimiza ¢ikar. Hava araglarinda yer alan seyriisefer sistemleri ucus baslarini manyetik kuzeyi
kullanarak tespit ettiklerinden hava seyriiseferinde manyetik sapma degeri biiyilk 6nem arz
etmektedir. Havacilik haritalar1 gercek kuzey referans alinarak cizildiginden chart {izerindeki

degerlerin o bolgeye ait giincel manvetik sapma degerleri g6z Oniine alinarak giincellenmesi
gerekmektedir.

BOLUM II - HAVACILIK HARITALARI

Havacilik haritalarini kabaca havalimani yer operasyonlarinda kullanilan haritalar ve ucus
usullerini igeren haritalar olarak ikiye ayirabiliriz. Havaliman ile ilgili olanlar ADC, PRKG, GMC
gibi haritalar olup bunlara ait bilgiler ve ¢izimler Havalimanlar1 ve Isletme Dairesi Baskanlhg
tarafindan birimimize génderilirler. Ulkemizde havacilik haritalar1 AIP de yaymlanmak iizere
Genel Midiirliik Havacilik Bilgi Yonetimi Sube Midiirliigii biinyesinde hazirlanmaktadir.

Ugus usullerine ait (SID, STAR, IAC) ham ¢izimler ise Hava Trafik Sube Miidiirliigii Usiil tasarim
birimi tarafindan hazirlanarak ofisimize gonderilir. Bu ham ¢izimler ofisimiz tarafindan
Microstation Map ¢izim programi kullanilmak suretiyle Annex 4 (Aeronautical Charts) ve ICAO
Doc 8697 de belirtilen formatta hazirlanarak yayina sunulurlar.

Havacilik Chartlarinin genel 6zellikleri sunlardir;
* Her chart kendine 6zgii fonksiyonu ile ilgili bilgileri igerir.

* Giivenli ve hizli bir hava trafik hizmeti saglanabilmesi amaciyla, ugus asamasi ile ilgili
gerekli bilgileri saglar.

* Saglanan bilgilerin kesin, anlasilir, kolayca okunabilir ve dogru olmas1 gerekir.
* Bilgilerin pilot tarafindan kisa bir siire igerisinde anlagilabilir olmasi gerekir.

* Hava trafik hizmetlerinde kullanilan chartlar, her iilkenin kendi AIP’ sinde uluslararasi
standartlara uygun olarak yaymlanmaktadir.

Tiirkiye AIP sinde yayimlanan usul haritalar1 disindaki havacilik haritalar1 sunlardir;

1. Aerodrome/Heliport Chart (ADC)
2. Aircraft Parking/Docking Chart( PRKG)
3. Aerodrome Ground Movement Chart (GMC)
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Aerodrome Obstacle Chart Type A (AOC)

Precision Approach Terrain Chart (PATC)
Visual Approach Chart (VAC)

VFR Flight Routes Chart (VFR)

Enroute Chart (ENR)

° >® 2N bk

Aerodrome Anti Icing Area Chart (AAC)
10. Minimum Radar Vectoring Altitude Chart (MRVC)
11. Bird Concentration and Movement Chart (BRD)

2.1. Aerodrome/Heliport Chart (ADC)

Havaalani chartlari, hava aracinin yer hareketlerine yardimer olacak bilgileri iceren havacilik
haritalaridir. Hava alan1 vaziyet plan1 olarak da isimlendirilebilirler. Havaalani1 chartlar1 biiyiik
Olgekli haritalardir, meydan harekat sahasini ve igerisinde yer alan tiim teknik ekipmanlar
gosterirler. Ugus ekibine yerdeki harekati esnasinda yardimci olacak bilgiler igerirler, bunlar;

Meydan Referans Noktas1 Koordinati (ARP),Pistlerin ismi, Merkez hat bilgileri, Taksi
yollari, Yaklasma Isiklar1,SSY cihazlari bilgisi,Pist 6l¢iileri gibi belli baglt bilgilerdir.

AIP de yayimlanmis olan standart bir ADC asagida yer almaktadir.

TRy 10 Tre Edev 2301 At
LLZ | sesTos TinoaTITaR S7E
GNP 1001

GLIME Blee, B0 F1 WEHE 1A F
SWY | MO 237
BOXARM |/ Bl
! DesPLACED

! THRESHOLD

TERMIBAL
BUILDING

Al TWH ANEMOMETER

RY¥Y 28 The Elew 2215 Fi
JGE540.B1N-00T 040 530
GLIND Elev. B9 Fr
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Yaklagma 1s1klart gosterimi;

ssse PAPI

Simple Approach 420 M

CAT Il Calvert Approach

CAT Il Barette Approach

CAT | Calvert Approach

SRR AR AR RN RN T CAT | Barette Approach

i

Bir ADC yer alan semboller ve anlamlar1 asagida gosterilmektedir.

VOR: VHF Omnirange Radio
DME: Distance Measuring Equipment

NDB: Non Directional Beacon
SSY: Seyriisefer Yardimcisi Anteni
TACAN: Tactical Air Navigation
VORTAC: VOR+TACAN

ARP: Aerodrome Reference Point

S Foldiol -G

“ g WDI: Wind Direction Indicator
L‘ii LDI: Landing Direction Indicator
("> RVR: RWY Visual Range
-+  VOR CP: VOR Check Point
i rwy HOLDING POSITION PATTERN A
= RWY HOLDING POSITION PATTERN B
== INTERMEDIATE HOLDING POSITION MARKING

D

START-UP POSITION
> NOTINUSE
@ Look Out Tower

[ ] RESA: Runway End Safety Area
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Pist numarasi, pist yonii, esik noktasi koordinatlar1 ve pist mukavemeti bilgileri asagidaki tabloda

verilmektedir;
RWY DIRECTION THR | BEARING,
05 08857 028°4840.75'E PCN 95
o ams g | PO
m e G |,
35R 358 .48° 3%@33% fg;f;lE RIAANIT
e RN | o
o e gy | T

05 pisti yonii 58.57°, esik noktas1 koordinat1 40°57'58.55"N-028°48'40.75"E ve pist mukavemet
degeri 95 PCN (Pavement Classification Number), 6l¢lim metotlar1 F/C/W/T

AERODROME LIGHTING
RWY LIGHTING
RWY 05/23 : Edge, End, THR, Centerline, TDZ
RWY 17L/I35R : Edge, End, THR, Centerline, TDZ
RWY 17R/35L : Edge, End, THR, Centerline, TDZ
OTHER LIGHTING

ABN tFlgW., G

TWY Edge DAl TWY's except D1, F1, F2, F3, F4

TWY Centerline : All TWYs except D1, J, J1, J2, J3, K,
K1, K2, H4B

RTIL : Available for all RWY THRs.

RGL - Available for A1, A2, A3, A5, AGB, AB,

AY,B1, B2, B11,B12 E1, E2, ES, E6,
E8, H1. H3, H5, HE, HE8, K, K1, Z.
RETIL . EZ, E3, E4, E5, EB, EV, AZ, A3, A5, B3,
B4, B5, B8, B9, H2, H4, H5

Yukaridaki tabloda havaalanindaki 1s1iklandirma bilgileri yer alir;

e Edge (Kenar);

e End (Pist Sonu);

e THR (Pist Esik Noktast);

e Centerline (Merkez Hatt1);

e TDZ (Touchdown Zone Teker Koyma Boélgesi) 1siklandirilmistir.

Diger Isiklandirmalar kisminda,

e ABN (Aerodrome Beacon Meydan Bikini) beyaz-yesil flama ile birlikte;
e TWY Edge (Taksiyolu Kenar);
e TWY Centerline (Merkez Hatti),
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e RTIL (RWY THR Indicator Light Pist Esigi Gosterge Isiklari);
e RGL (RWY Guard Lights Pist Koruma Isiklar1);
e RETIL (Rapid Exit TWY indicator Light Hizli Cikis Taksiyolu Gosterge Isiklar)

2.2. Aircraft Parking/Docking Chart( PRKG)

Hava araci1 parklama ve koriige yanasma charti olarak terclime edebilirsek de pratikte park yerleri
haritasi, apron park yeri haritas1 ya da kisaca parking chart olarak ifade ederiz. Bu chart;

» Ugak tiplerine gore apronda tesis edilmis park pozisyonlarini, taksiyollarini ve terminal,
kule gibi diger 6nemli binalar1 gosterir.

* Park pozisyonlarina ait koordinat bilgilerini igerir.

» Taksi yollarina ve/veya aprona ait genislikler ile yiizeylerin mukavemet bilgilerini igerir.

APRON 2 —

INTERNATIONAL
TERMINAL 2

T,

APRON 1 —

DOMESTIC
TERMIMAL

Yukaridaki chartta 6rnegin, 8-13 numarali PRKG pozisyonlarinda park edebilecek en biiyiik
govdeli ugak tipi B737-900 olarak belirtilmistir.
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A_J

APRON 1, 2 and CARGO APRON
INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS SURFACE "CONCRETE
STRENGTH tPCN120-RICIWIT
6 3IBMT09.00°N - 027°0910.78"E 24 IBITSETIN - 027°08'52.64°E APRON 3
7 3BT00.46°N - 027°0913.11°E 25 IITSA44N - 027°08'53.33°E SURFACE : CONCRETE
8 IEMT27.37°N - 027°0910.96°E 26 38°17'51.60"N - 027°08'54.18"E STERNGTH -
9 3IBTZA.67°N - 027°09°10.57°E 2T 38°17'49.40°N - DIT°08'S6.T6E TWYs WIDTH
10 3I817'29.96°N - 027°09°10.18"E 28 IEITATTIN - 027°08'ST.2T°E DG, (24 M L:22M
11 38MTI.25°N - 027°0908.79"E 29 3@MT4E.3T7N - 02T°08'S8.1T"E T $12M K: 64 M
12 3817'32.54°N - 027°00°00.40°E : gg:;:;ﬂm :;;E’ggg T2 (oM
13 38T'33.84°N - 027°09°09.01"E 16N - "53.83" e} (BM
14 3E17I96S7N - 027°09°07.79°E 32 I@ITALTIN - 027708'50.56°E Other TWYs (23 M
15 3817'41.40°N - 027°0907.2TE 1 WA - 027080 TE TWY's
. 34 I81TIEAZN - 0Z7°09°00.07°E . T
16 IBT43.15°N - 027°09°06.74"E EAR AL e SR HF,L : ASPHAL
7 IET'44.90"N - 027°09°06.21"E 8 - . Othor TWY's : COMCRETE
- 36 3SMTI44T"N - D27°09°01.47°E TWYs STREN
18 381T'96.65°N - 027°09°05.66"E TWYs STRENGTH
- . 37 3ETIZE2N . 0270901 82" . )
45.407N - DZ7°09°05.16"E 0.6, :PCN110-R/D/WIT
. 38 3FT31.08°N - 027°0902.31°E J CPCN120-R/DIWIT
20 3BT50.157N - 027°09°04.63°E i :
- 39 38TIT'29.287N - D2T09'02.85"E H.F “PCHNEBE-FICIW/IT
21 IBMTS1.9T°N - 027°09°04.08°E . \ :
A ) 40 38"1T'ZT.487N - 027°09°03.39"E L CPCNA45-FIDIY /U
22  IB"T'53.85"M - 027°09°03.52"E 81 - .
23 IE'IT'S6.267N - 02T'090ZTYE p Ta563TN - 02770903 93 E T4, 72,73 i-
42 3FITIISE6N - 02T 0N0INTE Other TWYs: PCN 120 - R C/W/T

PRKG chartinda yer alan yukaridaki tablonun sol kisminda hava araglarinin park pozisyonlarina
ait koordinat bilgileri, sag kisminda ise apron ve taksiyolu yiizey tipi ve mukavemet degerleri ile
TWY genisliklerine ait bilgiler yer almaktadir.

INS : Inertial Navigation System (Aletsel Seyriisefer Sistemi) Ucagin konumunu yiiksek
hassasiyette bildiren ve park pozisyonu koordinatinin girildigi sistem.
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2.3.Aerodrome Ground Movement Chart (GMC)

e

AIP de sadece Istanbul ve Atatiirk Havalimani igin yayinlamis olan bir charttir. Bu chart, Hava
aracinin park pozisyonlarina gelirken veya park pozisyonlarindan ¢ikis yaparken izlemeleri
gereken rotalar1 gosterir.

Asagidaki sekilde gordiigiimiiz renkli boliimler hava araglarinin o bolgede hangi ground frekansini
kullanacaklarin1 gostermektedir. Burada yesil ile renklendirilmis bolgede Kuzey ground frekansi
olan 121.6 MHZ kullanilirken agik bej ile renklendirilmis bolgede ise Giiney ground frekansi olan
121.8 MHZ frekansinin kullanilmasi gerektigi belirtilmektedir.

SCALE: 1/25000

Sag iist kosede yer alan lejantta yer alan 6zel isaretler;

¢ Haritada kirmizi daire ile gosterilen bolgeler ot spot olarak adlandirilmistir. Hot spot, hava
araci yer trafiginin yogun olabilecegi taksiyollari, apron giris ¢ikislar1 ve apron bolgelerini
gosterir.

e Sar1 ve pembe daireler ise inis trafiklerinin ilgili ground frekanslariyla temas edecekleri
bolgeleri gostermektedir. Burada sar1 bolgelerde kuzey ground ile pembe bolgelerde ise
giiney ground frekansinin kullanilacagini belirtilmektedir.

e Icinde art1 isareti olan daire ise belirli yerlerdeki PRKG pozisyonlarinda bulunan hava
araclarinin push back operasyonlarina kontroloriin belirleyecegi motor ¢alistirma
pozisyonlarina kadar devam edecegi bolgeleri gostermektedir.
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2.4.Aerodrome Obstacle Chart Type A (AOC)

Havaliman1 A Tipi Mania Haritasi,hava araglarinin emniyetli inis-kalkis yapabilmesine olanak

saglayacak sekilde havalimani inis kalkis hattinda pist basindan itibaren yiizde 1.2 lik egimle artan

bir diizlemi asan manialari1 gosteren haritalardir.

* Hava araglarinin inis kalkiglari ig¢in operasyonel kisitlamalarin gdsterildigi haritadir.

* Stopway, clearway ve kalkis sahalarin1 da igerisine alan sahay1 kapsar.
* Manialarin tanimlandigi biiyiik 6lgekli plan ve kesitlerdir.

* Tiim uluslararasi havalimanlari i¢in yayinlanmasi gerekir.

* Her bir pistbasi igin yayinlanir.

e AD 2 LTFM ACEC -1
TURHEY o 12 8EF 18
ELEVATIONS N FEET ISTARBUL AIRPORT
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2.5. Precision Approach Terrain Chart (PATC)

— AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021

* PATC haritas1 son yaklasmanin gergeklestirilebilmesi i¢in belirtilen pist basi tarafinda yer
alan arazinin profil ve kusbakis1 goriintiislinii igerir.

* PATC haritasim1 kullanarak pilotlar son yaklasmada araziye gore bulunmalar1 gereken
yiiksekligi tespit ederler.

* Uluslararas: trafige acik havalimanlarinin CAT II-III hassas yaklagma pistleri igin

diizenlenir.
AR ADJ LTHA PATC
THEY o P 1
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2.6. Visual Approach Chart (VAC)

Gorerek Yaklasma Chart1, pilota ugusun yaklagsma asamasinda inis yapilacak piste ait gorsel
bilgiler sunar. Bu haritalarda esyiikselti egrileri, sehirler, kasabalar, otoyollar, tren yollari, goller,
nehirler gibi hemen hemen bir cografi haritada bulunmasi gereken her tiir bilgi yaninda, manialar
da yiikseklikleri ile birlikte gosterilmelidir. Ayrica yasak, tahditli ve tehlikeli sahalar da dikey limit
bilgileri ile birlikte gosterilmelidir.

i o Chd LR L 5 EE
‘Jﬁf‘:ﬁwﬁ""#}“ L e T Egg
P | g
(B
3
3
g
$
[
2|5
E :E
OBSTACLES
130 Obstacle A 134 Excepsonaly high cbstacle (optional symbol) *
131 Lighled obstacle /\ 135 Excepbonaly high cbstacle — ighted (optonal symoo’) A
Note— For cbstacks having o height of the order of 300 m (1000 ) above fermain 3
132 Group obstackes M <
b 136 Ebva&cno'wo(mks)-"’“i"/f\‘ ____Height above spacified datum
133 Lighted group cbstacles '/f‘,/.\\ (157 - (upAight ype in parentheses)

Mania semboliiniin {istiine manianin rakimi, altina ise yerden yiiksekligi yazilir.

Lighted
(75) (90)
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D205 >
BAGLUM | 7 1ar
VOR 1131 BAGRZ -4

| eH TBX - - A12

0041 1N - 0324007

ANKARA
NDB 356 ANK g
CH 98X ;‘\ff
RS jg-nr_l-"étryl'--.“ ,

AL EPE

AIRSPACE RESTRICTIONS
Restricted airspace 777777777777 R — /
18|  (prohibited, restrcted or danger area) Vi \W
Note—The angle and density of niings may be vanied according fo scale and the size, shape and odentation of the area
120|  International boundary closed to passage of aircraft except through air corridor % %

Prohibited Area : Yasakli Saha
Danger Area : Tehlikeli Saha
Restricted Area : Kusitli/Tahditli Saha
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2.7.VFR Flight Routes Chart (VFR)

ICAO standartlarindan olan Visual Approach Chart disinda AIP de bir de VFR chart
yayinlanmaktadir. Bu haritalar, VFR sartlarda ucus yapan ugaklar i¢in daha 6nceden tespit edilmis
VEFR rotalarini, nokta koordinatlarini, yasak, tahditli ve tehlikeli sahalari ve arazi yapisini gosterir.

Asagida Istanbul havalimani igin olusturulan VFR ugus rotalar1 ve bu rotalar ile ilgili AIP de yer

alan bilgiler goriilmektedir.

—
B et TRACRS e WS |
LV, ALY ot T PO |
- ADAY e t
VAR 475 pevy J

 abiiat e

LTBA AD 2.22 FLIGHT PROCEDURES

PROCEDURES FOR VFR FLIGHTS WITHIN iSTANBUL TMA:

e fe Ve

115
IS =SS —

AD I LTRA VER
1 04C 13

ISTANDUL | ATATUSX
INTURMA IORAL

WP, AR |

VFR traffic which will land at Istanbul Ataturk airport shall join the route by flying to the nearest

point given below after entering the TMA:

a) WEST

Tekirdag (405630N - 0273030E) — Eregli (405630N - 0275800E) — Silivri (410330N - 0281530E) — Biiyiikgekmece
(405700N - 0283430E) — Beylikdiizii (410153N - 0283431E)

b) WEST 1

Aksaz (402621N - 0270917E) - Adamar (404123N - 0274348E) - Marmara (404302N - 0284045E) — Blylikgekmece

(405700N - 0283430E) — Beylikduizli (410153N - 0283431E)
c) SOUTH 1

Biga (40 21 00 N -027 22 00 E) - Adamar (404123N - 0274348E) — Eregli (405630N - 0275800E) — Silivri (410330N -

0281530E) — Blyukgekmece (405700N - 0283430E) — Beylikdiizii (410153N - 0283431E)




\;
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2.8. En-route Chart (ENR)

ENR 6.1 boliimiinde yer alan ENROUTE yol haritasidir. ATS ve RNAYV olarak iki tip hava yolu
mevcuttur;. Bu yollar LOW ALTITUDE ( Diisiik irtifa ) ve HIGH ALTITUDE (Yiiksek Irtifa )
olmak tizere LOWER ve UPPER olarak ayrilmaktadir.

Yollara ait bilgilerin AIP’de yer aldiklar1 boliimler asagidadir;
ENR 3.1 LOWER ATS ROUTES
ENR 3.2 UPPER ATS ROUTES

ENR 3.3 LOWER/UPPER AREA NAVIGATION (RNAV) ROUTES

ENR 3 ATS ROUTES
ENR 3.1 LOWER ATS ROUTES

Route designator Upper limits Direction of

Name of significant points Track | DIST |Lower limits Ir_?:irtzl cruising Con‘::cr“?r:mum 1
Coordinates MAG | NM |or Minimum (NM) levels Chann?el
Altitude odd | Even
1 2 3 4 5] 6
A 4
- The segment BTN ADORU-

A ADORU (FIR BDRY) TIRER is unidirectional
415218N-0263406E 10 eastbound.

i 376 - Change over point:
SERCE 114 FL285 BTN BUK VOR - SIV VOR:
413438-0271833E FL175 80/97 NM

552

L TIRER
410811N-0282303E

N 2L | 23
BEYKOZ VOR (BKZ) %
410737N-0290834E

226

& GAYEM

410245N-0293748E

Enroute Chart'larda;

Radyo seyriisefer yardimci cihazlari

Hava sahasinin dikey sinirlart

Mecburi ve mecburi olmayan rapor noktalari

Manyetik olarak yonler, radyaller ve ucus baslari

Rapor noktalar1 ile doniis noktalar1 arasindaki mesafeler
Minimum seyir seviyeleri

Tahditli, yasak ve tehlikeli sahalar yer almaktadir.
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ENR Chart1

Pilot, kalkis ve varis meydanlar1 arasindaki mesafe ve ugus siiresini goz Oniine alarak bu yollar
tizerinden izleyecegi rotay1 belirler ve ucus planina hangi noktalar {izerinden hangi yollar
izleyecegini isler. Enroute Chart'lar, kalkis1 miiteakip uygulanan SID usulii sonrasindaki ugus
asamasinda kullanilacak rota iizerindeki seyriisefer ve konum bilgilerini igerir. Ugus aninda
yapilacak doniisler ve ugus baslar1 bu haritalar ile tespit edilir. Tiirkiye hava sahasinda siklikla
yeni yollar olusturuldugundan ENROUTE chart1 yilda bir gilincellenmektedir. Bundan dolay1
kullanicilarin giincel AIP deki ilgili boliimlere bakmasini tavsiye eden bir not ENR haritasinda
bulunmaktadir.

-FOR ATS ROUTES SEE ENR 3.1 AND ENR 3.2 PAGES
- FOR RMAV ROUTES SEE ENR 3,3 PAGES
- FOR ANKARA AND |STANBLUL FIR SEE ENR 2.1 PAGES

- THIS CHART WILL BE UPDATED OMCE IN A YEAR. SEE ENR 3 SECTION AND
NOTAMs FOR UPDATED ROUTE INFORMATION.
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ROUTES
ATS/RNAV Routes

&,B""‘J Mag. Track

T.?f”i\ Odd Distance

i -— Route Deslgnator name

%5 Even

#5 0ddand Even N FLALT o Lower ATS

65
j VOR Change Over Point
80

Yukarida ENR haritasinin lejandinda bulunan sembol ve agiklamalar yer almaktadir. Goriildiigii
gibi hem RNAYV hem de ATS yollar tek yonlii veya ¢ift yonlii olabilmektedir. Dogu istikametine
giden yollar ODD, bat1 istikametine giden yollar EVEN olarak adlandirilirlar.

Distance )
Route Designator name

BEG03 &
<32.0>
FL185

MNM FL ALT of Lower ATS
or Lower ENAV Route

(Cift yonlii BB603 yolunda bulunan iki nokta aras1 32 NM, ugus minimast ise FL 195 dir.)

Yol bilgisinin yer aldig1 kutucugun i¢indeki rakam iki waypoint arasi olan mesafeyi deniz mili
(NM) cinsinden vermekte ve kutucugun iistiinde yer alan yazi yolun admi, alttaki ise ucus
minimasinit gostermektedir.

VOR change over point ise, bir VOR frekansindan diger VOR frekansina gegilmesi gereken
noktanin ilgili VOR cihazlarina olan mesafelerini gosterir.

65
VOR Change Over Point

80

VOR change over point (COP),; The point at which an aircraft navigating on an ATS route segment
defined by reference to very high frequency omnidirectional radio ranges is expected to transfer

its primary navigational reference from the facility behind the aircraft to the next facility ahead of
the aircraft.
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Hava trafik servisine ait semboller de, FIR simir1, sektor sinir1, yasakli, tehlikeli ve kisith sahalar
ile sivil ve askeri terminal sahalarini belirtir;

AIR TRAFFIC SERVICES

——— FIR BOUNDARY

SECTOR BOUNDARY

P PROHIBITED AREA

D DANGER AREA

R RESTRICTED AREA

O TMA MTMA

Asagida goriildiigii lizere, ici siyah olan liggen zorunlu rapor noktasini ve i¢i bos olan liggen istege
bagli rapor noktasini gosterir.
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REPORTING POINTS

A COMPULSORY REPORTING POINT

& ON REQUEST REPORTING POINT

ENR haritalarinda yer alan yollarin isimlendirilmesinde kullanilan harfler asagida goriildiigii gibi
siiflandirilmigtir

A,B,G,R : Bolgesel hava koridoru ag1 igerisinde ATS koridor,

L,M,N,P : Bolgesel hava koridoru igerisinde RNAYV koridor,

H,J,V,W : Bolgesel hava koridoru igerisinde yer almayan ATS koridor,
Q,T.,Y,Z : Bolgesel hava koridoru igerisinde yer almayan RNAV koridor.

BINGOL
1 BNG
CH&8X
38°51'2
040°36'03"
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2.9. Aerodrome Anti Icing Area Chart (AAC)

Su an icin sadece Istanbul Atatiirk havalimani icin yaynlanan bu chart sayesinde havayolu
sirketleri ugaklarina, havalimanin hangi bolimiinde anti icing uygulanacagini gérmekte ve ona
gore planlama yapmaktadirlar. Haritada ayrica, Anti icing ile ilgili talimat ve notlar da yer alir.

AP ADZLTEA AAC -1
TURKEY 17 BEP 15
ACRODROME IsTARBULY
ANTHCING ARLA ATATURE
CHART
i W 1
Bizp 512 r.-.uurpt 3 B9
x Bn ARTHRIETTR [ B Bt

ART. ICWE wPIPT
=2 Apnj:.rrm ARFA

7 -.: 2 L
E(i.: _,J wa o M- -"
T i 4
l:l;;: imnl.l dururnl-iu l.lp'nwdlhﬂlkl;l farkh bir alam belirlenmemigse; Anfi-lcing wygulamalan
ag

Uinlags etfanwine -mwmﬁwlwnwwmvwmwmmww
conditions, apli-izing shall b conduched in the aross 53 strted bolow;

Tim Havayolu Sirketleri igin:

@ Limanda CATIIl sartlari olusmus, 05-23 pistinin
kullanimi zorunlu hale gelmisse, F1,F2 (Anti-lcing
Uygulama Alami) THY ve diger tiim hava tagiyicilan
igin Anti-lcing uygulama sahasi olarak belirlenmigtir.
Anti-icing uygulamasi igin sira bekleme alam olarak
D taksi yolunun B9 ile F taksi yollarinin arasi bu
alan yetersiz kalirsa C taksi yolunun B8 ile B9 taksi
yollar arasi kullamilacaktir. CAT Il ve lll sartlarinda ise
F3, F4 (Anti-icing uygulama alam) THY ve diger tiim
hava tagiyicilari igin Anti-icing uygulama alami olarak
belirlenmistir.

Tiirk Hava Yollan (THY) igin:

35R-35L pist baglan kullanihyorsa; D Taksi yolunun
B9 ile F Taksi yollan arasida kalan béliimii yetersiz
kalirsa C taksi yolunun B8 taksi yolu ile B9 taksi
yolu arasinda kalan boliimii uygulama igin sira
bekleme, Anti-lcing uygulama alam(F1,F2 Taksi
yollan) ise uygulama alam olarak belirlenmistir.

@ Tiirk Hava Yollar (THY) Harig Dier Tiim
Havayolu Sirketleri igin:
35R 35L pist baslan kullamhyorsa; F taksi yolu
bekleme alani, E3 ,E4 taksi yollaninin F taksi yolu
ile birlegim alam uygulama alami olarak belirlenmigtir.
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2.10.Minimum Radar Vectoring Altitude Chart (MRVC)

Minimum Radar Vectoring Altitude Chart (MRVC) minimum radar vektor irtifai chartidir. Bu
chart, Hava Trafik Kontrolorlerinin ugaga vektor ve direkt rota verirken kullandigi ve manialardan
korunmus minimum irtifalarin gosterildigi haritalardir.

50;\.”,'

17000"

Minimum Radar Vectoring Altitude is the lowest altitude, expressed in feet AMSL (Above Mean
Sea Level (MSL)), to which a radar controller may issue aircraft altitude clearances during
vectoring/direct routing except if otherwise authorized for radar approaches, departures and
missed approaches. The minimum vectoring altitude in each sector provides 1000ft above the

highest obstruction in non-mountainous areas and 2000ft above the highest obstacle in designated
mountainous areas.

W
(< ’

2000ft
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2.11.Bird Concentration and Movement Chart (BRD)

Kus toplanma ve hareketleri chartidir. Bu chartda, havalimani ve yakin ¢evresindeki kus toplanma
alanlar1, o bolgeden gegen yillik gog rotalari, kuslarin giinliik hareketleri ve kus tiirleri gosterilir.
Inis kalkis yapan hava araglari icin tehlike teskil eden kus siiriilerinin ugtugu irtifalar da bu chart
iizerinde belirtilir.
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BOLUM III -UCUS USULLERI HARITALARI
3.1. Giris

Bu bélimde hava araglarmin kalkis, varis ve yaklagma sathalarinda kullanacaklar1 aletli ugus
usullerini gosteren chartlar ile ilgili bilgiler verilecektir. Ders sonunda, bir AIM memurunun AIP
de yayinlanan usul chartlar1 hakkinda genel bilgi sahibi olmasi, bu chartlarda kullanilan isaret ve
cizimlerin ne anlama geldigini bilmesi ve yazili bilgileri yorumlayabilmesi hedeflenmektedir.

Oncelikle Usul chartlarinda ortak olarak yer alan simge ve isaretler ile ucus fiksleri ve minimum
sektor irtifas1 gibi kavramlar islenecektir. Daha sonra aletli ugus usulleri olan kalkis, varis ve
yaklagma usulleri hakkinda bilgi verilecektir.

Usul chartlar1 aletli kalkis, varig ve yaklagsma usullerini gosteren havacilik haritalari olup SID,
STAR ve IAC olarak adlandirilirlar.

e Standard Departure Chart-Instrument (SID)
Ucus personeline ugagin havaalanindan kalkisindan itibaren yol sathasina (enroute) baslayacagi

noktaya kadarki gecis (transition) prosediirlerini igeren hava trafik hizmet rotasini gosteren
Standart Aletli Kalkis usulii haritasidir.

e Standard Arrival Chart-Instrument (STAR)
Ugus personeline ugagin yol safthasindan ilk yaklasma noktasina (IAF Initial Approach Fix)

kadarki prosediirleri iceren hava trafik hizmet rotasini gosteren Standart Aletli Varis usulii
haritasidir.

o [Instrument Approach Chart (IAC)
Ugagi ilk yaklagma fiksinden veya tanimlanmis gelis yolunun basindan inisin tamamlanabilecegi

bir noktaya getiren belirlenmis manevralar serisini gdsteren usul haritasidir.

3.2. Havacilik Haritalar1 Hazirlanma Asamasi

Ugus usulleri ICAO tarafindan belirlenen kriterler dogrultusunda Usul Tasarimcilar1 (Procedure
Designers) tarafindan tasarlanir. Ulkemizde sivil ve sivil askeri ortak havalimanlarinda
kullanilacak usuller genel miidiirliik hava trafik subesinde gorev yapan usul tasarimi konusunda
egitim almis hava trafik kontrolorleri tarafindan tasarlanmaktadir. Askeri havalimanlarinda
kullanilacak usuller ise Etimesgut 11. Hava issiinde bulunan usul tasarim ve ugus kontrol
biriminde gorev yapmakta olan askeri hv trk kontroldrleri tarafindan tasarlanmaktadir. Bu
prosediirlerin olusturulmasinda ICAO Doc 8168 Vol-2 Aircraft Operations, I[CAO Doc 9613 PBN
Manuel dokiimanlar1 kullanilmaktadir.

Kabataslak olarak hazirlanan usuller Genel miidiirliik AIM sb miidiirliigii altinda yer alan ¢izim
ofisine gonderilerek burada ugus kontrol pilotlarinin kullanimi i¢in taslak ¢izim haline getirilir.
Cizimler Annex-4 (Aeronautical Charts), ve Doc 8697 (Aeronautical Chart Manual), ile Annex-
15 de yer alan kriterler dogrultusunda Microstation Map ¢izim programi kullanilmak suretiyle
cizilirler. Taslak c¢izimler ugus kontrolden ge¢mek iizere ucus kontrol sube miidiirliigline
gonderilir. Bu kontrol sonucunda eger varsa gerekli degisiklikler yapilarak tekrar ¢izim ofisine
gelir ve haritaya nihai sekli verilerek yayina hazirlanir.
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3.3. Konvansivonel & RNAYV Usuller

Ucus usulleri konvansiyonel ve RNAV olarak ikiye ayrilirlar. Konvansiyonel usuller, yer bazl
SSY lar1 kullanilarak tasarlanirken RNAYV usuller ise uyduya dayali saha seyriiseferi sistemi
kullanilarak noktadan noktaya gerceklesecek sekilde tasarlanirlar.

Yer bazli Seyriisefer Yardimci Cihazlarina dayali Hava Sahasi tasarimi ve Aletli yaklagma
usulleri, son yillarda artan ve her yil artmaya devam eden hava trafigine cevap vermekte yetersiz
kalmaktadir. Ciinkii yer bazli SSY cihazlarina dayali konvansiyonel yollarin kullanilmasi
durumunda hava araglarinin SSY cihazlarinin lizerinden ge¢mesi veya bunlara dayali kavsaklar
kullanmasi prensibine dayanmasi neticesinde hava sahasi etkin ve verimli kullanilamamaktadir.
Ayni1 zamanda bu cihazlarin koruma alanlarinin genis olmasi hava sahasi kapasitesinin verimli
kullanilmasina olanak vermemektedir.

Konvansiyonel Hava Sahas1 Tasarimi

Hava Sahasinin daha esnek kullanabilmesi amaciyla, yere dayali seyriisefer yardimcilari tizerinden
u¢mak yerine uyduya (GNSS) ve yer bazli SSY cihazlar1 kullanarak istenilen noktalar aras1 ugus
yapma imkani saglayan Saha Seyriiseferi ( Area Navigaton- RNAV) gelistirilmistir. RNAYV ile
ayn1 zamanda ugus mesafesi kisalmakta, yakit ve zaman tasarrufu saglanarak cevresel etkiler
minimuma indirgenmektedir. Buna ilave olarak hava trafik kontroldrlerinin ucagi yonlendirmek
icin ¢ok fazla sayida vektor talimati vermesine gerek kalmamaktadir. Kontrolorler ve pilotlar
arasindaki iki yollu frekans mesguliyet siiresi azalmakta ve bunun sonucunda kontrol6r ve pilot is
yiikiinde 6nemli derecede azalma hedeflenmektedir.
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RNAYV Hava Sahast Tasarimi

Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilat1 (ICAO-International Civil Aviation Organization) Dokiiman
9613 Performansa Dayali Seyriisefer Maniieli tanimina gore “RNAYV, istasyon referansh
seyriisefer yardimcilarinin erisim alami dahilinde ya da ucaktaki cihazlarin kendi seyriisefer
limitleri dahilinde ya da bunlarin birlesimi sayesinde istenilen herhangi bir ugus giizergahinda
ucagin operasyonuna olanak veren bir seyriisefer yontemi” olarak ifade edilmektedir; RNP ise,
ucaktaki ekipmanla performans izleme ve uyariyr destekleyen RNAV sistemidir. Performansa
Dayal1 Seyriisefer, RNAV ve RNP kavramlarindan meydana gelmektedir ve performans
standartlar1 kullanilarak yapilan seyriisefer i¢in ugak kabiliyetini tanimlamaktadir. RNAV ve RNP
uygulanmasiyla PBN esnek terminal prosediirleri ve rotalar1 saglanmaktadir.

3.4. Usul Chartlar:1 Genel Goriiniim

Plan goriiniisii chartlarin esas ¢izimlerinin oldugu kisimdir. Usuliin yol haritas1 olarak kullanilir.
Usulle ilgili tiim bilgileri igerir. Bu bilgiler arasinda, usuliin tasarlandigi havalimani1 ve chart
Olcegine gore cizimde yer alan diger havalimanlari, seyriisefer yardimcilar1 ve noktalar ile bunlara
ait frekans ve koordinat bilgileri, ugus rotalari, kalkis, varis, yaklasma asamalari, Minimum Sektor
[rtifas1, usulde kullamlan irtifalar ve yasakli, tehlikeli ve kisith saha bilgileri ve prosediir
acgiklamalar1 bulunur.

Airports (Havaalanlar1)

Navaids and Fixes (SSY ve Noktalar/Fiksler)

Flight Tracks (Ucus Rotalar1)

Departure/Arrival/Approach Elements (Kalkis/Inis/Yaklasma Asamalari)
Altitudes (irtifalar)

MSA (Minimum Sektor Irtifa)

Restrictions (Kisitlamalar)

Procedure Description (Prosediir agiklamalari)
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FIX T - v
KOORDINATLARI, ERH - 20804854 q&( i,
BEARING & iy - PE, \ =

MESAFE

PROSEDUR

A

381 14N E
r-AEY ERH R 1044048.21

H | SONSU
£ Y\ ATSZAETN-IAN' T E
il EFH R 15503725

RASVA {
ARSI 0TE

ERH R- 181/DE80,
A FIX_
- WAYPOINT

A

”~ EKPOS :
40°41'26"N - 043°22'38"E
KAR R-052/D14.8

Zorunlu rapor noktasi olan EKPOS’a ait koordinat, VOR tanitmas1 (KAR), bearing degeri (R-052)

ve mesafe bilgisi (14.8 DME)
[EET@JA ISTANBUL |
VOR 1125 IST-
KANALI o=

°57'41"N - 028°48'38"E
SSY -
TANITMAS
MORS KODU SSY
KOORDINAT

Fix: Bir rota ya da airway tiizerinde tesis edilen belirlenmis bir pozisyonu (designated position)
gosterir. Rota iizerinde kesigsen noktalari, doniisii veya yoldaki bir degisimi belirtir.

Seyriisefer Yardimcisi Etiketi;
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A Zorunlu rapor noktasi (compulsory reporting point):
Pilotun ATC’ye pozisyon raporu vermek zorunda oldugu nokta.

Istege bagli rapor noktas1 (on-request reporting pomnt): Pilotun ATC’ye pozisyon raporu
vermek zorunda olmadig1 nokta.

FLY BY RNAV NOKTASI (RNAV WAYPOINT):

Hava arac1 belirlenen noktaya varmadan dontisiinii baslatip bir sonraki segmente katilir.

" FLY OVER RNAV NOKTASI (RNAV WAYPOINT):

Hava araci belirlenen noktanin iizerinden gecerek bir sonraki segmente katilir.

Actual Flight Path :r'

—T_ T -

Distance of Tum |
Anticipalion (DTA} |

et Mominal Track ———

Fly-by Fly-over
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Fixapl L A

- DIGIL

__38°11'43'N-039°04'38"E
— ERH R— 104/D48.31 ~

I FIX l || —
_BOORDINATI
_\_ [ VORA OLAN |
[ VOR AL/ UZAKLIK
| RADIAL |

Ucus Rotalari:

\ 334:22 N-OITCEITE
ERH R- 750049.54
b
o

ASKER
M EITN-I38TOSE
ERH R- 104/D33.64

Adgs
D'G'Ks
WITETFNDIFOEE

ERH R- 104/048.3 "

GECIS
ROTASI

A sonsu
ITSTARN LA IT1TE
\ERF R- 155037 ?5

rsrnoa R ASVA By RAPOR
. ‘ﬁi%-‘lf‘g}g;ﬁuu[ I’ NDKI’AS'

MSA (Minimum Safe/Sector Altitude Minimum Emnivet/Sektor irtifar):

Manialardan 1000 FT {izerinde, 25 NM i¢inde, emniyetli bir saha temin eder. MSA sektorlere
ayrilabilir. Bir SSY ya da waypoint referans noktasi olarak alinir. Acil durumda ya da VFR ugusta

kullanilir.

Angle Start
I _,| Angle End

Min Sector 1,.;_10000. 10500" “'\
Altitude l
Angle

| 090" - °
Reference

. 12000' | 3000°

2 i
&

\ cr; __.___/'
Reference MSA 25 NM ——= Quter
MNavaid AYT VOR Limit




‘ l o SIS
- MSA

| MKE VOR

3.5. Standard Departure Chart-Instrument (SID)

Ugus personeline ugagin havaalanindan kalkisindan itibaren yol sathasina (enroute) baslayacagi
noktaya kadarki gecis (transition) prosediirlerini igeren hava trafik hizmet rotasini gosteren
Standart Aletli Kalkis usulii haritasidir. Bu chartin hazirlanis amact ATC talimatlarini
kolaylagtirmak, Frekans karisikligin1 engellemek, Mania korumasini saglamak, Havalimani
etrafindaki trafik akisini kontrol etmek, Yakit tasarrufu saglamak.

SID chartlarinda kalkis asamalarinda kullanilan usullere ait rotalar ve usullerin agiklamalar: yer
alir. Ornegin asagidaki kalkis usuliiniin adi DIGIL 1E olarak verilmis ve bu usule ait usul tarifi
(procedure description) kutucuk i¢inde belirtilmistir.

INTERCEFT ERH R-207, CROSS5 3700 FT THEN TURN LEFT TO
ERH VOR, CROSS ERH VOR AT OR ABOVE 5500 FT THEN;

DIGIL 1E (DIGIL ONE ECHO) Intercepl ERH R-104 proceed to ASKER
then DIGIL.

NOTE:

1. Kax 1AS 204 KT until inbound to ERH VOR

2. Min Climb gradient 4. 7% (286 FT/MNM) until crossing 10000 FT for all SIDs above

ASKER ~ B
38T1E'ITN-038" 4705 E %Irl'. f{-‘“ -

:’é‘ ; ERH R- 104/033 64 "'--.‘
&/
& ’ DIGIL
ZE"1I 030" D438 E

ERH R- 104/D48.31

Asagida TAVAS 1M kalkis usuliinii uygulayan bir ugagin rotasi goriilmektedir.
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AFTER TAKE OFF INTERCEPT R-062 of VOR, CROSE 5500
FT OR ABOVE WITHIN 10 DME, THEN TURN LEFT;

TAVAS 1M [TAVAS ONE MIKE): Proceed and cross VOR at 8000FT
OF abov, than inbescapt R-237 1o procesd TAVAS and jen AWY

CARDAK
VOR 112.0 CRD
NDB 433 CRD
CH 57X

AFATEEN - AT 5E

TAVAS
o AT TN 1TE
et CRD R- 237085

ot

SID usulleri konvansiyonel ve RNAV usuller olarak ikiye ayrilir. SSY cihazlar kullanilarak
tasarlanan SID usulii konvansiyonel usul, herhangi bir SSY cihazina ihtiya¢ duyulmadan sadece
waypointler kullanilarak tasarlanmig bir SID usuliine de RNAV (GNSS Global Navigation
Satellite System) SID usulii denir.

"W W !Eu
BAGs ard TRACHS v MAD £
ELEY, ALT &sa HOT in FEET W& E
DS T in e

VAR AT E I3 . gg
¥ e
\ 4 Eg

" A ;

W
Y ga g
3 e
'% \ =
3 {:um i
- \E
ey, ! L
? e , . |
Y Tuseo 5,: [l
e | o
Ay 2 3
& % "‘éﬁz. ¢ ' g
ﬁw\% i
Dy I
'E-}i Yy El
o g
e g L3
! .
/ e
' samw :

4 2

REMARKE ;
1. AADAR RECRIRED '5 =
2 1 a0y AFTTICTVAL MEGLAIED CITHERAISE ; Bc
ADVICE ATC MECTEARANEAN Z5
| & PROCEDURE DEBCRIPTEIH ON THE YERSD !g

| OF THE ST E

& FOR ARAY PROCEURE S REFER TO AP B

LTHS A0 252 H

mer Fres E

Asagida, ALTIN 1C usuliinde, kalkis yapan ugagin uygulayacag: kalkis usuliine ait metinsel
aciklama kismi ve kisaltilmig agiklamasi goriilmektedir.
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Designator Formal Description Abbreviated Description
ALTIN 1C To BS101 on course 191° M at 2200 ft minimum, maximum speed 250 BS101[M191;A2200+;K250-,L]-
kts, turn left to BS102, turn left to EKVUR, turn left to ALTIN. BS102[L]-EKVUR[LJ-ALTIN

ALTIN 1C kalkis usuliine gore; hava araci,

BS101 noktasina manyetik kuzeye gére 191° course tistiinde en az 2200 FT irtifada maksimum
250 KT hizda seyredecek, sonra BS102 noktasina sola dénecek, EKVUR noktasina sola dénecek
ve enson ALTIN noktasina sola donecektir.

3.6. Standard Arrival Chart-Instrument (STAR)

Standart aletli varig usulii; Bir ucagin inis yapacagi pist i¢in belirlenmis bir yaklagsma usulunii
uygulamaya baslayacagi noktaya kadar gelisini gosteren hava trafik hizmet rotasidir. STAR charti,
ucus miirettebatina, enroute agamasindan yaklasma asamasina kadar, belirlenmis standart varig
yolunda uygulanacak rotalar1 ve usul bilgilerini gosterir. Bir STAR chartinda usul chartlarinda
gosterilmesi gereken tiim unsurlar bulunur. Bunlar, SSY, waypointler, minimum sektor irtifasi,
varsa kisith sahalar, 6l¢ek, manyetik sapma bilgisi, TMA gibi bilgilerdir.

Bunlarin yaninda STAR chartinda usuliin uygulanmasinda 6nem arz eden su bilgiler bulunur;
yolun her bir segmenti boyunca derece ya da radyal cinsinden yonler, noktalar aras1 mesafeler ve
minimum mania klerans irtifalar1, prosediiriin gerektirdigi irtifalar ve varsa, ugus seviyesi
tahditleri, varsa holding (bekletme) pozisyonlari, hiz tahditleri, zorunlu ve zorunlu olmayan rapor
noktalari, ve enroute yollara ait bilgiler. Kisaca, STAR charti ile pilota, enroute yolundan inis i¢in
alcalmaya baslanacak noktadan itibaren aletli yaklagsma usuliinii uygulamaya bagslayacagi initial
fix noktasina veya seyriisefer yardimcisina kadarki STAR usiilleri hakkinda bilgiler verilir.

DHMi HAVACILIK EGITIM DAIRESI BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




=—  AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 - S

= AZRUL -
T 2
I4F
U, AT
'*t% ’:ﬂ T - AF 0 2
qu}.;;a A
<y
Ty, e Tuewy
MAX HOLDING SPEED %} _{#ﬂ%_ TMA
A% IH KT ﬁb b, 53‘\ &
’ 5, ey HOVEM
Bt W o
), %{_ TEAm TR Lt TUZKOY
\‘ VOR 1753 T2K
iF oy N3E 377 T2k
- Buare \Nuﬁ‘? s
B Bt Ly ¥ WEDTH O
a__‘,"-:}
", oy T | .
\ L Mo
kY TUZHKOY £y uT 3
N, e w“h A
\ A MAX HOLDING SPEED
h, ahE IS 230 KT
Py
h A
b,
UNCEA
AY ETVER I - O
LY U R e TEEN- IRTH 01522
\ TER R 234 G0 A1
N o g
M uReue

£ oy

.pf MAY WOLDING SPEED
IAS P KT

AT - [OT4EE
T B IO TDae

Asagida RNAV SID usuliinde oldugu gibi, herhangi bir SSY cihazina ihtiya¢ duyulmadan sadece
waypointler kullanilarak tasarlanmig bir STAR chart1 goriilmektedir. Chartin alt kisminda usulde
kullanilan waypointlere ait koordinatlarin gosterildigi tablo yer almaktadir.
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DESIGNATOR | ABBREVIATED DESCRIPTION DESCEND
AKBUK[F180+;L]-FE452[L}-EVKUS[A12000+:K230-]-FE451[R]-
AKBUK 1J ETPAL[AT100+;K200-;R]-FE454[A5500+]-FE453[A4900+]- As cleared
TEKBU[HDG,M283;A4800;K185-]
KAVAK[F150+;K230-;R]-ELSOD[A12000+]-UMRON-
KAVAK 1) | ETPALIA7100+:K200-;R]-FE454[A5500+]-FE453[A4900+]- As cleared
TEKBU[HDG,M283;A4800;K185-]
MARIS 1 MARIS[K230-;R]-AGEVA[A10000]- ETPAL[A7100+;K200-;,L)- As cleared
FE454[A5500+]-FE453[A4900+]-TEKBU[HDG,M283;A4800;K185-]

Yukaridaki tabloda da inis yapan ucagin uygulayacagi varis usuliine ait metinsel agiklama kismi

ve kisaltilmig agiklama goriillmektedir.

3.7. Instrument Approach Chart (IAC)

Usul chartlarindan iiglinciisii Aletli Yaklasma chartidir. Bu harita ugus ekibine piste ait aletli

yaklagma usuliiyle ilgili bilgiler verir. Ayrica, pas gegme durumunda uygulanacak prosediire ait
bilgiler de yer almaktadir. Yaklagma usulleri iice ayrilir,
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e Hassas yaklasma usulii, ILS sistemi tarafindan glide path ve agisal bilgilerin saglanarak
inisin gerceklestirildigi yaklagma usuliidiir.

e Hassas olmayan yaklasma usulii, VOR, NDB usulleridir.

e RNAV yaklasma usulii ise Saha Seyriisefer Yaklagmasi olarak adlandirilir.

Bir yaklasma charti ii¢ ana bdliimden olusur. Bunlar; Plan, profil ve yaklasma ile ilgili diger
bilgilerin verildigi chartin alt kismidir. Plan goriinim, usule ait bilgiler ve ¢izimlerin bulundugu
Olgekli harita kismidir. Bu boliimde, SID ve STAR chartlarinda oldugu gibi bir usul chartinda
gosterilmesi gereken, SSY, waypointler, minimum sektor irtifasi, varsa kisitli sahalar, olgek,
manyetik sapma bilgisi, TMA gibi bilgiler de yer alir. Ikinci béliimde planda yer alan ¢izimin
profil gériinlimii bulunmaktadir. Son kisimda ise ugak tiplerine gore mania koruma irtifa degerleri
ile varsa ATS agisindan 6nem arz eden diger bilgiler, notlar yer alir.
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» Hassas yaklasma usulii vs. Hassas olmayan yaklasma usulii

Asagidaki sekillerde Kars havalimanina ait hassas ve hassas olmayan iki yaklasma usuliinii
gosteren iki ayr1 IAC haritasinin plan goriiniimleri bulunmaktadir. Soldaki plan gdriiniimde, 06
pistine VOR/DME yaklagsmas1 yapacak bir ug¢agin uygulamasi gereken usul goriilmektedir.
Burada, bir STAR usulii kullanilarak Kars VOR/DME ye kadar gelmis olan ugak holding patternde
gerekli irtifaya algaldiktan sonra 15 DME ye kadar agilarak pisti karsilar ve inisini baglatmis olur.
Bu usulde hava aract VOR/DME cihazlarindan yon ve mesafe bilgisi almak suretiyle inisini
gerceklestirirken, sagdaki plan goriiniimde yer alan usulde ise ILS sistemi kullanilarak daha
giivenli ve hassas bir inig yapilabilmektedir. Bilindigi gibi aletli inis sistemi ILS, goriis
degerlerinin kotii oldugu hava kosullarinda ugagi pist merkez hatt1 dogrultusuna hassas bir sekilde
yonlendiren localizer ile ucagr uygun bir siiziiliis agis1 ile pist basina algaltan glide path
cihazlarindan olugmaktadir. ILS yaklasma chartinda localizer ve glide path e ait frekans bilgileri
bulunur. Burada goriildiigii gibi, ucaga mesafe bilgisi vermek icin glide path e genelde bir DME
eslik eder.

4./
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MAX HOLDING SPEED LAS 330 KT

- MAX HOLDING SPEED 1A% 230 KT
EXECUTE RACETRACK MAX L1AS 185 KT

ot EXECUTE RACETRACH MAN IAS 105 KT

KARS

WOR 113.8F
HO@ 431 K

» RNAV yaklasma usulii

Asagida RNAYV yaklasma usuliine ait bir 6rnek bulunmaktadir. Kirmizi ¢ergeve i¢inde goriilenler
waypoint isimleri, yesil olanlar fly over ve flyby noktalari, mavi gerceve igindekiler hiz ve irtifa
kisitlamalarin1 gosterir. Burada; iki ¢izgi arasinda bulunan iki irtifa veya ucus seviyesi degeri
ucusun bu iki deger arasinda gerceklesecegini belirtir. Cizgi altta ise, ugusun minimum bu
seviyede veya Ustlinde olacagini, ¢izgi iistte ise maximum bu seviyede veya altinda olacagini
gosterir. iki ¢izgi arasinda ise ugusun zorunlu olarak bu irtifada veya ugus seviyesinde olacagi, hig
¢izgi yoksa degerin tavsiye niteliginde oldugu belirtilir.

Altitude/Flight Level “Window™

17 000 FL220

10 000 10 000
“At or Above” Altitude/Flight Level 7 000 FL60
“At or Below™ Altitude/Flight Level

5000 FL50
“Mandatory” Altitude/Flight Level

3 000 FL30
“Recommended” Procedure Altitude/Flight Level 5000 FL5(|
“Expected” Altitude/Flight Level Expect 5 000 Expect FL50
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pee | BRGs and TRACKs are MAG ‘W-‘_’_::_..---'. clsa7 :

- TRACKS In BRACKETS are TRUE |- -- T 1. P 1 Max IAS 230 KT ;
ELEV, ALT and HGT In FEET MS5L EEETPTHp- oo L TRECELE A SR 1
<DIST> In NM ! \ :

VAR 4.8* E (2007) : l'"
]
o
685
Max: IAS 200 KT
""" rln’;"'rét‘-_ .x

g REMARKS:
1. RNP 1 |s reguired for Initial, Intermed|ate
mIFK‘MI‘H and Missed Approach segments.
% 2. RNP 0.3 |s required for Final Approach

segment,
KT 3. Alreraft unable to comply this procedure
shall Inform VAN APP at finst contact
. 4. For procedure description and waypoint
[ iyl list refer to AIP AD-2 LTCI IAC-54 and 58

Mor ¢ergeve icindeki bilgilerde, iki waypoint aras1 mesafe ile manyetik ve gergek yon bilgileri yer
alir. Acik mavi cergeve iginde ise fikse ait bilgiler yer alir. Burada ESENK fiksinin gorevi IAF,
yani initial approach fix olarak belirtilmis olup yon ve mesafe bilgileri de fiksin isminin altinda
belirtilmistir.

RNAYV usullerde usul agiklamalar1 ve nokta koordinatlar1 genelde haritadaki yer yoklugundan
dolay1 arka sayfada yaymlanir. Ornegin Van havalimanina ait 03 pisti RNAV yaklagma usuliine
ait aciklama tablo halinde VAN IAC-5A olarak VAN IAC-5 in arka sayfasinda yaymlanmaistir.

VAN AIRPORT RNAV (GNS5) APCH PROCEDURE DESCRIPTIONSs for RWY 03
A- RNAV (GNSS) ARRIVAL PROCEDURE

= 3 -
Path Waypaint Ei . Course Turn Alltitude Hmit MNavigatian
Hame descriptor name M °T) direction |Ft) (&S] parformance
P -
IF BEYAL + 13000 250 RHE
116
TF CE HMP 1
BEYAZ {120.3)
14 TF WARIT 18 L +BEN) 220 HHP 1
{1205 | 1 |
D49
TF INKEL — L TE00 200- RNP 1
{0535) | 1 1

» LOC ONLY yaklasma usulii
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Manialardan dolay1 glide path cihazindan saglikli veri alinamadigindan 6tiirii bu cihazin tesis
edilemedigi meydanlarda sadece localizer kullanilarak tasarlanan yaklagma usuliidiir. Asagida,

Van Havalimanina ait LOC ONLY usulii goriilmektedir.

Van Havalimanina ait STAR 4 chartinda belirtilen usul ile final approach fix (FAF) olan INKEL
noktasina gelen ucak localizer kursuna oturarak pist dogrultusunda inisini gergeklestirir. Haritada,
kesikli ¢izgiler, pilotun herhangi bir nedenle inisi gerceklestiremeyecegi durumda uygulayacagi

pas gecme, (missed approach) prosediiriinii gosterir.

Asagida Van STAR 4 chart1 ile LOC ONLY usulii birlikte gosterilmistir; burada siyah kisim
RNAYV STAR usullerini gosterirken kirmizi boliim LOC ONLY usuliine aittir. BEYAZ 1A veya
ZELSU 1A usullerini kullanarak FAF noktasina gelen ucaklar oradan LOC ONLY usuliinii
kullanarak inigini gergeklestirir. Olast bir pas ge¢gme durumunda ucak pas gegme prosediiriinii
uygulayarak tekrar initial approach fiks olan BEYAZ noktasina gelir ve BEYAZ 1A usuliiyle
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Van Havaliman1 LOC ONLY RWY 03 (VOR DME Required)

yeniden inmeye calisir.

DHMi HAVACILIK EGITIM DAIRESI BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




DHMi HAVACILIK EGiTiM DAIRESi BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021

=—  AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 - S

-~ "

NN - Eof -
\ﬁ\. ------------ . Pas Gecme Usulii

CH2s
13050

sy
AN AT

'ng_/.

~gEL0 1A

ay VAN
cuar o o - TMA

Yaklasma chartlar: profil goriiniimii; usule ait yon, irtifa ve mesafe bilgileri ¢izim iizerinde
gosterilir. Burada ayrica pas gegme usuliiniin (missed approach) metinsel agiklamasi da yer alir.

FAF MISSED APPROACH
MAX |AS 200 KT UNTIL INBOUND TG VOR,
INKEL CLIMB DN R- 018 UNTIL B DME [VOR)/ B8
| DOME (LLZ) THEN LEFT TURK AND PROCEED
From IF VAKIT - TO VOR. INTERCEPT R. 271 AND PROGEED
= ﬁ_,% TO BEYAZ AT 13000 FT AND HOLD.
: | VORIDME
TEOO'
6,2 OME (VOR)} I G330 . |
730ME (LLZ) 7080 d MAPt . .~
4,8 DME [VOR) 1.6 DME (VOR) =
5.9 DME (LLZ) 2.7 DME (LLZ) — —
—— " R 018 & DME (VOR)
3.4 DME (VOR) — 6.3 OME (LLZ)
4.5 DME (LLZ) |
MM tedremn 03 THR
| I | T I I [ I I
H] 4 k] ) ] ]

R 03 THR Elival.n:n 5417 4

Profil goriinim altindaki boliimde ise hava araci sinifina gore obstacle clearance altitude ve
height, yani mania koruma irtifa ve yiikseklik bilgileri verilir. Direkt yaklasma yapildigi zaman A,
B, C ve D hava arac1 siiflar1 i¢in maniadan arindirilmis irtifa 3800 feet, yiikseklik 738 feet iken;
turlu yaklagsma igin A ve B simiflar1 i¢in 3850 feet ile 763 feet, C ve D i¢in 4200 feet ile 1113 feet
dir.

OCA (H) A B c D
Straight-in Approach 3800 ( 738")
Circling 3850 ( 763 ) 4200 ( 1113")

Circling approach ( Turlu yaklasma ):




\;

AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%

Inis dncesi aletli yaklasmanin bir parcasi olarak meydan ¢evresinde meydani gorerek yaklasma

Straight-in App (Direkt Yaklasma):

Pist dogrultusunda ya da pist dogrultusuna yakin dogrultuda uygun algalma orani ile meydani
gorerek yaklasma

OCA(H) obstacle clearance altitude / height:

Bir pistin esik rakimi yada meydan rakiminin {istiinde miisaade edilebilecek en disiik irtifa ya da
yiikseklik.

Holding procedure; A predetermined maneuver which keeps aircraft within a specified airspace
while awaiting further clearance from air traffic control.

ABEAM
T

. - | OUTBOUND END

I OUTBOUND
Fix END —m= I ‘

|

= INBOUND |~ HOLDING SIDE
Hx_...-JI"L:J ] NON-HOLDING SIDE
| Y
|

« 1647

MAX HOLDING SPEED
1AS 230 KT

Yukaridaki sekle gore hava aract VOR DME {izerine 049° inbound ve 229° outbound olarak
holding usuliinii uygulayarak bekleme yapmaktadir.
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ARAMA ve KURTARMA (SEARCH and RESCUE)
1. ARAMA KURTARMA TANIMI

Arama: Normal olarak bir kurtarma koordinasyon merkezi veya kurtarma alt merkezi
tarafindan koordine edilen, tehlikedeki kisilerin yerini belirlemek i¢in mevcut personel ve
tesislerin kullanildig1 bir operasyon, ICAO Annex 12 Search and Rescue

Kurtarma: Tehlikedeki kisileri kurtarmak, ilk tibbi veya diger ihtiyaclarini saglamak ve onlar1
giivenli bir yere teslim etmek i¢in yapilan bir operasyon, ICAO Annex 12 Search and Rescue

2. DOKUMANLAR
2.1.Uluslararasi Dokiimanlar

e ICAO/IMO IAMSAR (International Aeronautical and Maritime Search and Rescue)
Manual (DOC 9731),

e JCAO Annex 12 Search and Rescue,

e [ICAO Annex 11 Air Traffic Services

2.2.Ulusal ve Kurumsal Dokiimanlar

e Deniz ve Hava Araglar1 Kazalarinda Arama Kurtarma Y 6netmeligi
e Tiirkiye AIP’si (GEN 3.6)

e Havacilik Bilgi Yonetimi (AIM) Hizmetleri Y 6nergesi

e KYS Dokiimanlar

3. ARAMA KURTARMA GENEL BIiLGIi
3.1.Uluslararas1 Mevzuat

IAMSAR Manual:
3 ciltten olusmaktadir.

e Cilt 1 Organizasyon ve Y0Onetim: Bu dokiiman arama kurtarma ydneticilerine yoneliktir
ve kiiresel arama kurtarma sistemi kavramini ele alir. Ulusal ve bolgesel arama kurtarma
sisteminin kurulusu ve gelistirilmesi, etkin ve ekonomik arama kurtarma hizmetlerinin
saglanmasi i¢in komsu iilkelerle yapilmasi gereken koordinasyon konularini igerir.

e Cilt 2 Gorev Koordinasyonu: Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezleri ve Arama
Kurtarma Alt Merkezlerine yoneliktir ve arama kurtarma operasyonu ve tatbikatlarini
planlayan ve koordine eden personeli desteklemektedir.

e Cilt 3 Mobil Hizmetler: Arama Kurtarma faaliyetine katilan birimler, hava ve deniz
araglarina yoneliktir ve faaliyete katilan birimler, olay yeri koordinasyonuna haiz gemi
ve hava araglarinda kullanilabilecek mobil kolayliklar igin bir rehber teskil etmektedir.

Annex 12 Search and Rescue

Asagida yer alan agiklamalar s6z konusu dokiimandan alintidir. Dokiiman genel olarak ICAO
iiye devletlerin arama kurtarma hizmetleri i¢in bir rehber teskil eden standart ve tavsiyeleri
icermektedir.

“ ICAQ’ya iiye devletler, bireysel olarak veya diger devletlerle isbirligi icinde, tehlikede olan
kisilere yardim saglanmasini saglamak i¢in kendi topraklarinda arama ve kurtarma
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hizmetlerinin kurulmasini ve saglanmasini diizenleyeceklerdir. Bu tiir hizmetler 24 saat esasina
gore saglanacaktir. Ayrica devletler, tehlikedeki ucaklara ve ugak kazalarindan sag kurtulanlara
yardim saglarken, bu kisilerin uyruklarina veya statiilerine veya bu kisilerin bulunduklar
kosullara bakilmaksizin bunu yapacaklardir.”

ICAO Annex 11 Air Traffic Services

Havacilik ile ilgili arama kurtarma hizmetlerini Kurumumuz adina yiirtitmekte olan Havacilik
Bilgi Yonetimi sube midiirliigii agisindan 6nem tagimaktadir. Dokiimanin “Chapter 5 Alerting
Service” boliimiinde yer alan bilgiler hava trafik hizmetlerinin acil durumlar ile ilgilidir. Acil
durum sathalar1 da bu boliim icerisinde yer almaktadir. Asagida yer alan bazi 6nemli maddeler
dokiimandan alintidir;

5.1.2. Ugus bilgi merkezleri (FIC) veya saha kontrol merkezleri (ACC) , ilgili ugus bilgi bélgesi
veya kontrol sahasinda faaliyet gosteren bir hava aracimin acil durumuyla ilgili tiim bilgilerin
toplanmasi ve bu bilgilerin uygun kurtarma koordinasyon merkezine (RCC) iletilmesi igin
merkezi nokta olarak hizmet edecektir.

5.1.3. Bir hava aracimin bir havaalani kontrol kulesi (TWR) veya yaklasma kontrol biriminin
(APP) kontrolii altindayken ortaya ¢ikan olaganiistii hal durumunda, bu birim, ucus bilgi
merkezi (FIC) veya saha kontrol merkezine (ACC) derhal haber verecek ve bu birimler de
kurtarma koordinasyon merkezine (RCC) bildirimde bulunacaktir. Ancak acil durumun niteligi,
ihbarin gereksiz olacag durumlarda, saha kontrol merkezi (ACC), ugus bilgi merkezi (FIC)
veya kurtarma koordinasyon merkezine (RCC) bildirim yapilmayacaktir.

5.2 RCC lerin bilgilendirilmesi
Acil Durum Safhalar

a) Stiphe safhasi

1. Muhaberenin alinmasi gereken zamandan sonraki otuz dakikalik siire i¢inde veya bu tiir bir
ucakla iletisim kurmak icin basarisiz bir girisimin ilk yapildigi andan itibaren, hangisi daha
onceyse, ugaktan hi¢bir iletisim alinmamissa veya

2. Bir hava araci, en son bildirdigi tahmini varis zamanindan itibaren veya hava trafik hizmet
birimleri (ATSU) tarafindan tahmin edilen tahmini varis zamanindan itibaren otuz dakika
icinde (hangisi daha sonra ise) inis yapmaduysa,

ucagin ve yolcularinin giivenligine iliskin hi¢bir siiphenin olmadigi durumlar harig.

b) Alarm Safhasi

1. Siiphe safhasinin ardindan, ugakla iletisim kurmak igin miiteakip girisimler veya diger ilgili
kaynaklara yapilan sorugturmalar bir sonug vermediginde,
2. Bir u¢agin, inig izni verildiginde ve tahmini inis stiresinden sonraki bes dakika icinde inig
yapamadiginda ve ucakla iletisim yeniden kurulmadiginda,
3. Ucagin ¢alisma verimliliginin bozuldugu, ancak bir zorunlu inise sebep olmadigina iligkin

bilgi alindiginda
ucagin ve igindekilerin giivenligiyle ilgili endiseleri hafifletecek kanitlarin oldugu durumlar
haric

4. Bir ug¢agin yasadisit miidahaleye ugradig biliniyor veya buna inaniliyorsa,
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c) Tehlike Safhast

1. Alarm safhasin takiben, ucakla iletisim kurmak icin daha fazla basarisiz girisim ve daha
yaygin basarisiz sorusturmalar, u¢agin tehlikede olma olasiligina isaret ederse,

2. Ugaktaki yakitin tiikendigi veya ucagin giivenli bir sekilde inmesini saglamak igin yetersiz
oldugu diistiniildiigiinde,

3. Ugagin ¢alisma verimliliginin, zorunlu inise sebep olabilecegi ol¢iide bozulmus oldugunu
gosteren bilgi alindiginda,

4. Ucagin zorunlu inis yapmak iizere oldugu veya yaptigi makul él¢iide kesin oldugu bilgisi
alimdiginda

Ucagin ve igindekilerin ciddi ve yakin bir tehlike altinda olmadigina ve acil yardima ihtiyag
duymadigina dair makul kesinlik oldugu durumlar harig.

3.2.Ulusal Mevzuat

Ulkemizde arama kurtarma hizmetlerinin nasil yapilacagina iliskin olarak bir dayanak olusturan
s6z konusu Yonetmelik 17.10.2020 tarih ve 31277 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yirtirliige girmistir.

Deniz ve Hava Araglar1 Kazalarinda Arama Kurtarma Yonetmeligi

Y 6netmelikte yer alan baz1 maddeler asagidaki gibidir;

Amag: Bu Yonetmeligin amaci, insan hayatini kurtarmaya yonelik deniz ve hava arama
kurtarma hizmetlerinin yiiriitiilmesinde, ilgili kamu kurum ve kuruluslar, ozel sektor
kuruluslar ile yetkilendirilmis sivil toplum kuruluslarinin gorev ve sorumluluklarini tespit
etmek, bu faaliyetlerin ilgili ulusal mevzuat ve uluslararasi sozlesmelere/anlagmalara uygun
olarak yiiriitiilmesini saglamaktir.

AAKKM: Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi (Ulastirma ve Altyapt Bakanlig,
Denizcilik Genel Miidiirliigii)
AKKM: Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi
o HVAKKM: Hava Kuvvetleri Komutanlig: (Tiirk arama kurtarma bolgesinde yer alan
ana kara, iilkemiz adalart ve karasal i¢ sular iizerindeki hava ara¢larimin kazaya
ugramasit durumunda her tiirlii arama kurtarma operasyon faaliyetlerini AAKKM
koordinasyonunda yiiriitiir)
o DZAKKM: Sahil Giivenlik Komutanlig1 (Tiirk arama kurtarma bolgesinde kiyilardan
itibaren deniz alanlarindaki arama kurtarma operasyonlarimin her tirlii arama
kurtarma operasyon faaliyetlerini AAKKM koordinasyonunda yiiriitiir)

Bu Yonetmelik;

a) Dogal afetler sonucu ana karada icra edilen arama kurtarma faaliyetlerini,

b) Hava araglarinin kazaya ugramas: durumu hari¢ olmak iizere dag, magara, bina, maden
gibi yerlerde yiiriitiilen diger arama kurtarma faaliyetlerini,

¢) Harp durumu, sivil kargasa, teror ve ayaklanma sonucu olaganiistii hali gerekli kilan
durumlardaki yardim faaliyetlerini,

¢) Yalniz askeri unsurlarin ugradigi kazalarda icra edilen arama kurtarma faaliyetlerini,

d) Kaza sonucu mal kurtarmaya yonelik faaliyetleri,

e) Deniz ve hava araglar: disindaki tibbi tavsiye, tibbi tahliye ve tibbi ilk yardim hizmetlerini
kapsamaz.

Denizcilik Genel Miidiirliigii AAKKM yi kurar ve isletir.
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AAKKM nin gorev ve sorumluluklar: sunlardir:

a) Arama kurtarma faaliyeti kapsaminda dogrudan DZAKKM'’yi, HVAKKM’yi ve bu
Yonetmelik kapsaminda gorev verilen ilgili kamu kurum ve kuruluslari, 6zel sektor kuruluslart
ile yetkilendirilmis sivil toplum kuruluslarini gorevlendirmek, faaliyetlerini takip etmek,
onleyici ve diizeltici tedbirleri almak ya da alduwmak. (Diger sorumluluk ve gorevieri igin
Yonetmelige bakiniz)

Devlet Hava Meydanlar: Isletmesi Genel Miidiirliigiiniin gérev ve sorumluluklar:

Devlet Hava Meydanlar Isletmesi Genel Miidiirliigiiniin gérev ve sorumluluklart sunlardur:

a) Bir arama kurtarma faaliyetinin icrasi sirasinda sivil hava trafik kontrol, havacilik ve ugus
bilgi hizmetlerini idame ettirerek hava araglarimin pozisyonlarimin siirekli takip ve kontroliinii
saglamatk.

b) Tiirk arama kurtarma bélgesinin Tiirk hava sahasi disinda kalan kismindaki hava
araglarinin pozisyonlarimin imkanlar: dahilinde sadece takibini yapmatk.

c¢) AAKKM ve/veya AKKM 'nin talebi dogrultusunda, sivil hava aracilarina ait hava aract
isleticisinin adi, u¢us plami ve ugug miisaadesinde (permi) yer alan ugus bilgileri, pozisyon
bilgileri, yolcu ve miirettebat sayisi gibi bilgi taleplerini anlik veya ge¢mise yonelik olarak
temin ederek paylasmak.

¢) AAKKM ve/veya AKKM den talep gelmesi durumunda arama kurtarma faaliyeti yapilan
bolgenin NOTAM lanmasini saglamak.

d) Gerektiginde NOTAM'lama iglemleri ile ilgili uluslararasi koordinasyonu saglamak.

e) Arama kurtarma faaliyetlerine yardimci olmak igin sahip oldugu tiim sistemlerden elde
edilen bilgileri toplamak, degerlendirmek, Hava Savunma Bildirim Merkezi ve kendi alt
birimleri ile irtibata gegerek dogrulamak ve gerekirse AAKKM ve ilgili AKKM lere aktarmatk.
) Arama kurtarma faaliyetinin icrasindan sorumlu kurum ve kuruluslarin imkan ve kabiliyetleri
ile kendisine iletilen ilgili bilgileri, Tiirkive Havacilik Bilgi Yayinlart (AIP) araciligiyla
yayimlamak.

Tiirkiye AIP’si (GEN 3.6)

Tirkiye’de sivil havacilik kapsaminda arama kurtarma ile ilgili bilgiler AIP’de GEN 3.6
boliimiinde yer almaktadir. Bu boliim icerisinde yer alan bilgiler iilkemizdeki arama kurtarma
otoritelerinden gelen bilgiler dogrultusunda Genel Miidiirliik Havacilik Bilgi Yonetimi Sube
Midiirliigiince AIP’de yayimlanir.

Havacilik Bilgi Yonetimi (AIM) Hizmetleri Yonergesi

Genel Midiirlik Hava Seyriisefer Dairesi Bagkanligt AIM Sube Midiirliigii, Hava Trafik
Kontrol Merkezi Basmiidiirliigli ve Kurulusumuz tarafindan isletilen Havalimanlarindaki AIM
hizmet birimlerinin gorev/yetki ve sorumluluklarini kapsamaktadir.

Kalite yonetim sistemi (KYS) Dokiimanlari

Genel Miidiirlik Emniyet Yonetim Sistemi Sube Midiirliigli tarafindan arama kurtarma ile
ilgili hazirlanan dokiimanlardir ve Kurumumuzun bir arama kurtarma faaliyeti sirasindaki
calisma sekillerini belirtmektedir. Doklimanlarin igerigi arama kurtarma ile ilgili personel
tarafindan gozden gecirilir gerektiginde degisiklikler yapilir. Calisilan havalimani ve birimlere
gore farkli dokiimanlar yer almakta ve buna bagh farkli formlar bulunmaktadir.
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4. TURKIYE’DE ARAMA KURTARMA TESKILATLANMASI

Deniz ve Hava Araglar1 Kazalarinda Arama Kurtarma Yonetmeligi geregi Tiirkiye’de arama
kurtarma faaliyetlerinde sorumlu birim Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’na bagli Denizcilik
Genel Midiirliigl biinyesinde gorev yiiriiten Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi’dir.
Hava ve deniz olarak ikiye ayrilmistir. Ad1 gegen yonetmelik ile HVAKKM sorumlulugu Hava
Kuvvetleri Komutanligi’na, DZAKKM sorumlulugu ise Sahil Giivenlik Komutanligi’na
verilmistir.

Y onetmelik’te yer alan “Deniz ve hava araglarindan kaynaklanan arama kurtarma faaliyetleri,
AAKKM ’nin koordinasyonunda, AKKM 'ler tarafindan, ilgili kamu kurum ve kuruluslarinin,
ozel sektor kuruluglar: ve yetkilendirilmis sivil toplum kuruluglarinin personel, ekipman, ulasim
araglart ve techizat destegiyle yerine getirilir.” maddesinde goriildiigli lizere bir arama
kurtarma faaliyeti sirasinda sadece sorumlu olan AKKM’ler degil devletin tiim birimleri ve 6zel
sivil toplum kuruluslar1 da imkanlar1 dahilinde yer almaktadir. Ulkemizdeki sivil havacilik
kapsaminda tek seyriisefer hizmet saglayici olmamiz sebebiyle arama kurtarma faaliyetlerinde
Kurumumuzun yeri 6nem tagimaktadir.

5. COSPAS-SARSAT

Uydular vasitasiyla, bir kaza yapan ve bu durumu 406 MHZ frekanslarinda tehlike sinyali
gonderen vericiler lizerinden bildiren gemi, ucak veya sahislarin kazaya ugradiklar1 noktanin
yerini belirlemek amaciyla tasarlanmis uydu yardimli arama kurtarma sistemidir. Sistemin
amaci, diinyadaki tiim arama ve kurtarma (SAR) operasyonlarma yardimci olmak iizere,
milliyet ayirimi yapilmaksizin ve licretsiz olarak, tehlike cagrilarini ve tehlike pozisyonlarin
sorumlu tiim merkezlere ulastirarak en kisa zamanda tehlikedeki kisilere SAR hizmetinin
ulagtirilmasiin saglanmasidir. COSPAS-SARSAT Sistemi, 1979 yilinda Amerika Birlesik
Devletleri (ABD), Kanada, Fransa ve Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi (SSCB) arasinda
imzalanan bir anlagsma ile gelistirilmeye baslanmistir. Bunu takiben 1985 yilinda sistemin
kullanilmaya hazir oldugu diinyaya ilan edilmistir. Merkezi Kanada Montreal’de yer
almaktadir.

COSPAS Rusca Cosmicheskaya Sistyema Polska Avariynich Sudov (Tehlikedeki gemilerin
aranmasi i¢in Uzay Sistemi), SARSAT ise ingilizce Search And Rescue Satellite-Aided
Tracking (Uydu Araciligiyla Arama ve Kurtarma) kisaltmalaridir.

COSPAS-SARSAT sistemi ii¢ ana boliimden olusmaktadir.

e Kaza aninda sinyal génderen vericiler (beacon): ELT, EPIRB, PLB olarak kisaltilan bu

cihazlarin ¢alisma bicimleri ayn1 olup kullanim amaglarma goére su sekilde
siiflandirilmislardir; ELT (Emergency Locator Transmitter) hava araglari i¢in, EPIRB:
(Emergency Position Indicating Radio Beacon) deniz araglart i¢in, PLB (Personal
Locator Beacon) kisisel kullanim cihaz1 ise dagcilik vb. ile ilgilenen kisilerin kullanimi
i¢indir.
ICAO mevcut sistemde COSPAS-SARSAT organizasyonu ile ortak c¢alisarak
dokiimanlarinda diizenlemeye gitmis ve ELT cihazlarinin ugaklarda bulunmasi
zorunlulugunu getirmistir (kalkis agirligi, ucus mesafesi vb. kriterlere gore ucakta
olmasi1 gereken ELT say1 ve tip farkliliklar vardir).
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e Uydular: vericilerden gelen sinyalleri alip isleyen ve yeryliziine ileten uydulardir. Bir
uydu farkli hizmetlere yonelik sistemler icermektedir. Arama kurtarma hizmetlerinde
de yer alabilmesi i¢in SAR Payload olarak adlandirilan cihazin uyduya yerlestirilmesi
gerekmektedir. Diinyada uydu siniflandirilmasi genel olarak tice ayrilmistir; LEO (Low
Earth Orbit), MEO (Middle Earth Orbit ve GEO (Geosynchronous). LEO yoriingesinde
yer alan SAR amagli uydulara LEOSAR uydulari, MEO yoriingesindekilere MEOSAR
uydulari, GEO olanlara da GEOSAR uydular1 adi verilir. LEO ve MEO uydulari
yoriingesel uydulardir.

LEO uydulan kutupsal bir yoriinge izlerler, diinyadan uzakliklar1 yaklasik 1500-2000
km arasidir ve yaklasik 7 km/sn hizla bir tur ortalama 100 dakika siirmektedir. Ancak
yiikseklikleri sebebiyle kapsama alanlar1 kisithdir.

GEO uydulan diinyadan yaklasik 35.000 km mesafede ve duragan uydulardir. Ancak
kutup bolgeleri goriis alanlarinda degildir. 1997 yilinda sisteme dahil edilmislerdir.
Tiirkiye MSG 3 uydusunu takip etmektedir.

LEO uydularinin goriis alanlarinin yetersizligi ve GEO uydularinin ise goriis alanlarinin
kutup bolgelerini kapsamamasi sebebiyle MEO uydularinin sisteme dahil edilmesine
karar verilmistir. Bir LEO uydusundan daha biiyiik neredeyse bir GEO uydusu kadar
goriis alanina sahip olan bu uydular 19.000 km ile 24.000 km mesafede yer almaktadir.
MEO uydular1 LEO uydularindan ¢ok daha genis neredeyse bir GEO uydusu kadar
goriis alanina sahiptirler ve yavas hareket etmektedirler. Bu sistemin avantajlar;; MEO
uydularmin her zaman goriiniir olmasi, sinyal génderen vericinin ayni anda birden fazla
uydu tarafindan goriilmesi, sinyalin saniyeler mertebesinde tespiti ve konumunun
hesaplanmasi ile tek bir sinyalde bile konum tespitinin yapilabilmesidir.

\;

Bir LEO uydusunun kapsama alani Bir GEO uydusunun kapsama alani

MEO
L

Bir LEO ve MEO uydusunun karsilagtirmali kapsama alanlari
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e Yer Istasyonlari: Uydulardan gelen sinyalleri alan, isleyen ve kazanin yerini tespit eden
istasyonlara LUT (Local User Terminal) ad1 verilmektedir. Uydulardan gelen sinyalleri
isleyen bu istasyonlar sinyalin geldigi uydu sistemine bagli olarak LEOLUT, MEOLUT
ve GEOLUT olarak adlandirilmaktadirlar. Sinyallerin islenmesi sonucunda olusan
koordinatlar MCC (Mission Control Center) olarak adlandirilan ve COSPAS-SARSAT
organizasyonu geregi her iiye iilkede bir tane olmasi gereken merkezlere aktarilir.
Buradan da RCC (Rescue Coordination Center) adi verilen arama kurtarma faaliyetini
fiilen yerine getiren birimlere iletilir. Burada adi gecen RCC’nin iilkemizde iki karsilig1
vardir; Hava Kuvvetleri Komutanligi ve Sahil Giivenlik Komutanligi.

‘-._ ~ SAR A

COSPAS-SARSAT Sistemi ¢alisma sefnam

Ulkemizde AKKM olarak gdrevlendirilen bu kurumlar COSPAS-SARSAT organizasyonu
igerisinde RCC olarak adlandirilmaktadirlar. Her bir komutanligin kendi alt merkezleri ise RSC
(Rescue Sub Center) Kurtarma Alt Merkezi olarak gorev yapmaktadir. HVAKKM’nin
Eskisehir ve Diyarbakir’da, DZAKKM nin ise Samsun, istanbul, izmir ve Antalya’da Kurtarma
Alt Merkezleri vardir.

Ulkemizde AAKKM olarak hizmet veren Denizcilik Genel Miidiirliigii COSPAS-SARSAT
sisteminde MCC gorevini de iistlenmis ve COSPAS-SARSAT organizasyonu igerisinde
TRMCC olarak adlandirilmustir.

COSPAS-SARSAT sistemine sahip olmayan diger iilkelerin de bu sistemden
faydalanabilmeleri i¢in bir yontem gelistirilmis ve bu lilkelere SPOC (SAR Point of Contact)
ad1 verilmistir. iran, Irak, Afganistan, Giircistan ve Ukrayna iilkemizin SPOC’laridir ve
COSPAS-SARSAT sistemi aracilifiyla bu {ilkelerden sinyal alinmasi durumunda sinyal
bilgileri otomatik olarak ilgili iilkeye iletilir.

6. DHMIi GENEL MUDURLUGU’NUN ARAMA KURTARMA
HiZMETLERINDEKI YERI

Ulkemizde hava seyriisefer hizmet saglayici kurulus olan DHMI Genel Miidiirliigii sivil
havacilik agisindan arama kurtarma hizmetlerinde 6n planda yer almaktadir. Kurumumuzun
gorevi Deniz ve Hava Araglart Kazalarinda Arama Kurtarma Yonetmeligi’nde agikca
belirtilmigtir. DHMI’nin bir arama kurtarma faaliyeti sirasinda fiilen icra edecegi herhangi bir
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gorevi olmamakla beraber ele gegen her bilgi en kisa zamanda ilgili birimlere aktarilmaktadir.
Bu gorev oncelikle Havacilik Bilgi Y6netimi personelince yiiriitiilmektedir. Bu amagla Ankara
Hava Trafik Kontrol Merkezi FIC Ofisi ile istanbul Atatiirk Havalimani AIM ofisine COSPAS-
SARSAT sistemi kurulmustur. Havacilik Bilgi Yonetimi (AIM) uzmanlar1 ile Hava Trafik
kontrolorlerinin bir acil durumda ne sekilde islem yapacaklar1 ICAO kurallarina ve ulusal
yikiimliliklere gore KYS talimatlarinda belirtilmistir. Ayrica Deniz ve Hava Araglar
Kazalarinda Arama Kurtarma Yonetmeligi’nde yer alan “Acil durum safhalart AAKKM
tarafindan veya AAKKM ile koordineli olarak ilgili AKKM tarafindan ilan edilir” ibaresi geregi
Kurumumuz tarafindan acil durum sathalarinin ilan edilmesi s6z konusu degildir.

7. AIM PERSONELININ GOREV VE SORUMLULUKLARI

AIM personelinin bir acil durum s6z konusu oldugunda takip edecegi islemler ile ilgili KY'S
birimi tarafindan bir talimat olusturulmustur. S6z konusu Arama ve Kurtarma Talimat1 (TLM-
EN-001) icerisinde AIM personeli i¢in iki farkli pozisyon bulunmaktadir. COSPAS-SARSAT
sistemlerinin kurulmus oldugu HTKM FIC birimi ve Istanbul/Atatiirk Havaliman1 AIM
birimleri i¢in farkli, diger havalimanlarinda gérev yapan AIM personeli i¢in farkli igleyis yer
almaktadir.

Bir Arama Kurtarma faaliyeti s6z konusu oldugunda telefon goriismelerinin kayit altina
alimmas1 gerekmektedir. Mutlaka ilgili birimlere bilgi verilerek telefon kayitlarinin saklanmasi
talep edilir.

NOT: Askeri trafiklerin SAR Faaliyetine iligkin sorumlulugumuz bulunmamaktadir. Ancak,
Arama ve Kurtarma Faaliyeti konusunda bilgi paylasimi1 olmasi durumunda alinan bilgi Hava
Kuvvetleri Komutanligi (HVAKKM) ile Hava Seyriisefer Dairesi Bagkanligina iletilmelidir.

7.1. HTKM FIC ve istanbul/Atatiirk Havalimani1 AIM birimleri

Arama ve Kurtarma Talimatinda yer alan iglemler izlenir. Arama Kurtarma faaliyetlerinde her
bir bilginin 6nemi goz Oniine alinarak elde edilen bilginin (miimkiinse kontrol ve
degerlendirilmesi yapilarak) ilgili birimlere en kisa zamanda aktarilmas1 6nem arz etmektedir.

HTKM FIC ve Istanbul Atatiirk AIM Ofislerine gelen ihbarlarin olas1 kaynaklar1 asagida

belirtilmistir:
e Uyduya dayali arama kurtarma sistemi (COSPAS-SARSAT),
e VEFR trafige ait inis bilgisinin alinamadig1 (Ugus planinin kapatilmadigi) durumlar,
e Radardan kaybolan, irtibat kurulamayan, acil (emergency) inis bildiren uguslar,

Seyir halinde olan pilotlarin ACC araciligiyla bildirdigi ihbarlar,
Diger AIM iinitelerinden gelen ihbarlar,
e Medya araciligiyla alinan ihbarlar,

Bir acil durum s6z konusu oldugunda yapilacak islemler ile ilgili olarak 7.3. maddesinde tavsiye
niteligindeki islemler belirtilmistir.

Ele gegen ilk bilgi oncelikle telefon ile daha sonra Acil Durum Bildirim Formu doldurularak
formda yer alan birimlere faks ile iletilir. Daha sonraki gelismeler sonucu elde edilen bilgiler
acil durumun sona erdigini ve bir arama kurtarma faaliyetine gerek olmadigini gosteriyorsa yine
once telefon ile daha sonra Acil Durum Bildirim Formu sonug boliimii de doldurularak formda
yer alan birimlere faks ile iletilir.
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Eger olay sonucu bir kaza/kirinm durumu s6z konusu ise eldeki bilgiler 6nce HVAKKM ve
AAKKM’ye telefon ile daha sonra daha sonra DHMI Genel Miidiirliigii’ne Acil Durum
Bildirim Formu’nda yer alan diger birimlere en kisa zamanda iletilir. Arama Kurtarma faaliyeti
siiresince ilave bilgiler edinilmesi durumunda zaman kaybetmeksizin HVAKKM ve
AAKKM’ye bilgi aktarilmaya devam edilir. Faaliyet sona erdikten sonra Hava Arac1 Kaza
Kirim Bilgi Formu doldurulur, tiim bilgi ve belgeler dosyalanir ve rapor haline getirilerek
HVAKKM, AAKKM ve DHMI Genel Miidiirliigii’ne iletilir.

COSPAS-SARSAT sisteminden sinyal gelmesi durumunda koordinata ulasilabilmek (sinyali
dogrulayabilmek) amaciyla sinyal igeriginde yer alan bilgilere gére miimkiinse operator,
koordinata yakin havalimani ile iletisim kurulur. Kisa zaman igerisinde sinyal ile ilgili bir
bilgiye ulasilamaz ise HVAKKM ve AAKKM ye once telefon ile daha sonra COSPAS
SARSAT Sinyali Geri Bildirim Formu doldurularak bilgi aktarilir. Gelen sinyalin habersiz
yapilan test, cihazin istem dis1 sinyal gondermesi vb. gibi yanlis alarm oldugu bilgisi edinilirse
en kisa zamanda HVAKKM’ye once telefon ile daha sonra COSPAS SARSAT Sinyali Geri
Bildirim Formu Sinyalin Sebebi béliimii de doldurularak faks ile iletilir.

Gelen sinyalin gercek bir kaza/kirim olayr oldugu ortaya ¢ikarsa elde edilen her bilgi
HVAKKM ve AAKKM’ye dnce telefon ile daha sonra DHMI Genel Miidiirliigii’ne en kisa
zamanda iletilir. Arama Kurtarma faaliyeti siiresince ilave bilgiler edinilmesi durumunda
zaman kaybetmeksizin HVAKKM ve AAKKM’ye bilgi aktarilmaya devam edilir. Faaliyet
sona erdikten sonra Hava Arac1 Kaza Kirim Bilgi Formu doldurulur, tiim bilgi ve belgeler
dosyalanir ve rapor haline getirilerek HVAKKM, AAKKM ve DHMI Genel Miidiirliigii’ne
iletilir.

Kaza/kirima ugrayan hava araci yabanci tescilli ise en kisa zamanda Disisleri Bakanligi,
Havacilik Dairesine mutlaka bilgi verilmelidir.

7.2.Diger Havalimanlarindaki AIM birimleri

Arama ve Kurtarma Talimatinda yer alan islemler izlenir. Arama Kurtarma faaliyetlerinde her
bir bilginin 6nemi g6z Oniine alinarak elde edilen bilginin (miimkiinse kontrol ve
degerlendirilmesi yapilarak) ilgili birimlere en kisa zamanda aktarilmas1 dnem arz etmektedir.

Bir acil durum s6z konusu oldugunda yapilacak islemler ile ilgili olarak 7.3. maddesinde tavsiye
niteligindeki islemler belirtilmistir.

Ele gecen ilk bilgi telefon ile HTKM FIC/Istanbul Atatiirk AIM Birimine en kisa zamanda
iletilir. Daha sonraki gelismeler sonucu elde edilen bilgiler acil durumun sona erdigini ve bir
arama kurtarma faaliyetine gerek olmadigini gdsteriyorsa yine telefon ile HTKM FIC/istanbul
Atatiirk AIM Birimine iletilir ve FRM KY 016 Vukuat Formuna 6zet bilgi yazilir. Eger olay
sonucu bir kaza/kirim durumu s6z konusu ise Arama Kurtarma faaliyeti siiresince ilave bilgiler
edinilmesi durumunda zaman kaybetmeksizin HTKM FIC/Istanbul Atatiirk AIM Birimine bilgi
aktarilmaya devam edilir. Arama kurtarma faaliyeti sona erdikten sonra Hava Arac1 Kaza Kirim
Bilgi Formu doldurulur, tiim bilgi ve belgeler dosyalanir ve rapor haline getirilerek HTKM
FIC/istanbul Atatiirk AIM Birimine iletilir.

7.3.Bir acil durum sirasinda yapilmasi tavsiye edilen islemler

Asagida yer alan uygulamalar tavsiye niteliginde olup olayin mahiyetine goére farkl
arastirmalar da yapilmalidir.
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Ucgus planinda yer alan pilotun cep telefonu aranir. (VFR trafik i¢in)

Inis meydani (varsa AIM birimi, yoksa TWR) ile irtibata gecilerek durum hakkinda bilgi
alinir.

Ucus planindaki alternatif havalimani(lar) ile irtibata gegilerek durum hakkinda bilgi
alinir.

Kalkis varig ve alternatif havaliman1 ATS birimlerinden muhabere aramasi yapilmasi
talep edilir.

Hava araci operatorii ile irtibata gegilerek bilgi aligveriginde bulunulur. Varsa hava
aracinda bulunan diger kisilerin cep telefonu numaralari HVAKKM’ye iletilmek
amaciyla istenir. (VFR trafik i¢in)

COSPAS-SARSAT sisteminde olay ile baglantili bir sinyal olup olmadig1 kontrol edilir.
Hava araci hakkinda alinan her bilgi ilgili birimlere bildirilmeye devam edilir.

ACC birimi ile irtibata gecilerek en-route trafikten frekans dinlemesi yapmalari istenir.
Kalkis inis meydanlari arasinda ve civarinda (alternatif meydan olmayan) diger
meydanlar aranarak hava araci hakkinda bilgi edinilmeye ¢aligilir.

Hava araci hakkinda alinan her bilgi ilgili birimlere bildirilmeye devam edilir.

Her tiirlii muhabere aramasina devam edilir

Hava araci hakkinda alinan her bilgi ilgili birimlere bildirilmeye devam edilir.

7.4.Arama Kurtarma Hizmetlerinde ilave Bilgiler

Arama Kurtarma ile ilgili AFTN iizerinden gonderilen tiim mesajlar “SS” onceligi ile

gonderilmelidir.

Yapilan tim telefon goriismelerinin kiminle, hangi telefon hattindan, saat kacta

yapildig1 mutlaka kaydedilmeli, bilginin kaynagi sorulmalidir.

Olayla ilgili alinan bilgiler meydan otoritesine de en kisa zamanda iletilmelidir.

Yanlis anlagilmaya sebebiyet verecek yorumlar yapilmamalidir.

Kurum disindan arayan kisilere, basin mensuplarina ve kurum i¢i dahi olsa yetkisiz olan

kisilere kesinlikle bilgi verilmemelidir.

Elektronik miidiirliiglinden Bant kayitlarnin muhafaza edilmesi igin istekte

bulunulmalidir.

Arama Kurtarma faaliyetlerinde 6nemli bir yer tutan VFR uguslar ile ilgili olarak ugus

emniyet mesajlarinin zamaninda yayimlanmasi (DEP, ARR, DLA, CNL, DIV, CHG.)

gerekmektedir.

Ilgili havalimanlar1 ve FIR dan sorumlu FIC ve Istanbul AIM ofislerinin ve Hava

Savunma Bildirim Merkezi (ADNC) adreslerinin mutlaka yazilmasi gerekmektedir.
VFR Uguslar i¢cin AFTN adresleri

Ankara FIR i¢in : LTAAZFZX
Istanbul FIR icin : LTBBZFZX
ADNC : LTACYWYX

Ugus planina pilot ya da sirket telefon numarasinin yazilmasi gerekmektedir.
7777 ibaresinin hangi il sinirlar1 i¢inde oldugunun belirtilmesi gerekmektedir.

- SON -
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HAVACILIK TERIMLERI ve KISALTMALARI

GENEL HAVACILIK KISALTMALARI

% ABT
% ACFT
% AD
% A/G
* A/A
% AGL
% AMSL
s ASAP
% ATTN
% AVBL
% BTN
% CIV
s CLSD
% CNL
% CNS
% ELEV
s EXC
* GA
% GND
% GOV
s H24
s ICE
s ID

% IDENT
% MSL
s INTL
% MAX
% MIL
% MIN
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A.J

About

Aircraft

Aerodrome

Air to ground

Air to air

Above ground level
Above Mean Sea Level
As soon as possible
Attention

Available or availability
Between

Civil

Close or closed or closing
Cancel or cancelled
Communications, navigation and surveillance
Elevation

Except

General aviation

Ground

Government

Continuous day and night service
Icing

Identifier or identity
Identification

Mean sea level
International

Maximum

Military

Minutes
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<+ MNM Minimum

s NIL None or I have nothing to send you

% OPR Operate or operator or operative or operating or operational
s OPS Operations

% O/R On request

% RMK Remark

s SARPS Standards and Recommended Practices (ICAO)

% SFC Surface

% SMS Safety Management Systems

s STD Standard

< TEMPO Temporary or temporarily

< TRG Training

o TXT Text

» TYP Type

s UNL Unlimited

% UTC Co-ordinated Universal Time

% VIP Very important person

% ANSP Air Navigation Service Provider

* AO Aircraft operator

s AOC Airline Operation Certificate

o CAA Civil Aviation Authority or Administration
% CRCO Central Route Charges Office

% ECAC European Civil Aviation Conference

s TIATA International Air Transport Association

s ISO International Organization for Standardization
s ICAO International Civil Aviation Organization
< IMO International Maritime Organization

< NSA National Supervisory Authority
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% FPL
% RPL
% RFP
% SPL
< DEP
% DEST
% DUR
% TAS
s TBN
% AFIL
% FDPS
s ADEXP
% ETFMS
s NMOC
% NOP
% OAT
% ORM
% UTC
% LMT
% ADEP
% ADES
“* ARCID
% ALTN
% CTOT
% DCT
% DOF
% EOBD
% EET
% EOBT
% EST
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FPL & ATS MESSAGES
Flight plan
Repetitive flight plan
Replacement FPL
Supplementary flight plan message
departure or depart
Destination
Duration
True Air Speed
to be notified
Flight plan filed in the air
Flight data processing system
ATS Data Exchange Presentation
Enhanced Tactical Flow Management System
Network Manager Operations Centre
Network Operations Portal
Operational Air Traffic
Operational Reply Message
Universal time coordinated
Local mean time
Aerodrome of Departure
Aerodrome of Destination
Aircraft Identification
Alternate
Calculated Take Off Time
Direct
Date of flight
Estimated Off Block Date
Estimated Elapsed Time
Estimated off-block time

Estimate or estimated
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ETA
ETD
MTOM
POB
REG
RTE
TYP
EQPT
HOSP
HUM

REQ
STS
ACK
ARR
CHG
CNL
CRAM
CPL
DEP
DLA
MAN
REJ
RQS
RQP

NOTAM
ASHTAM

Estimated time of arrival
Estimated time of departure
Maximum take-off mass
Persons on board
Registration
Route
Type
Equipment
Hospital aircraft
Humanitarian
Route Availability Document
Request or requested
Status
Acknowledge
Arrival message
Modification message
Cancel
Conditional Route Availability Message
Current flight plan message
Departure message
Delay message or delayed
Manual
Reject
Request supplementary flight plan message
Request flight plan
NOTAM
Notice to Airmen

Volkanik aktivite NOTAMi1

BIRDTAM Kus NOTAM

SNOWTAM Kar NOTAM1

INFO

Information
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< INOP Inoperative

* NOF International NOTAM office
% NOTAMC Cancelling NOTAM
% NOTAMN New NOTAM

% NOTAMR Replacing NOTAM

% PERM Permanent

<+ REF Reference to or refer to
% SVCBL Serviceable

o U/S Unserviceable

s UNL Unlimited

% WRNG Warning

< WIE With Immediate Effect
<+ WEF With effective date
< NSC NOTAM Selection Criteria

< OPADD Operating Procedures For AIS Dynamic Data
% X-NOTAM Sayisal NOTAM

% ROQN NOTAM istegi icin

% RQO NOTAM’n orijinal versiyonu i¢in
<+ RQA ASHTAM istegi

<+ RQL Kontrol listesi (checklist icin)

<+ RQR NOTAM isteklerine cevabi mesaj

% Months JAN, FEB, MAR, APR, MAY, JUN, JUL, AUG, SEP, OCT, NOV, DEC

% Days MON,TUE, WED, THU, FRI, SAT, SUN
% SR Sunrise

s SS Sunset

s HIJ From SR to SS

s HN From SS to SR

% H24 24 hrs

o Z Zulu Time

DHMi HAVACILIK EGiTiM DAIRESi BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




——AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%

AFTN & COM
s AFS Havacilik sabit haberlesme hizmeti / Aeronautical fixed service
s AFTN Havacilik sabit haberlesme ag1 / Aeronautical fixed telecommunication
network
< ALR Alerting Message
s ATN Aeronautical telecommunication network
s CDN Coordination message (message type designator)
s CIDIN Common ICAO data interchange network
* MSG Message
< OLDI On-line data interchange

< SATCOM Satellite communication

<+ SATVOICE Satellite voice communication

s SITA Société Internationale de Télécommunications Aéronautiques
s AMHS Aeronautical Message Handling System
s AFS Aeronautical Fixed Service
% AMS Aeronautical Mobile Service
< ABS Aeronautical Broadcasting Service
% PENS Pan European Network System
EAD
% EAD European AIS Database
< DB Database
% DOP Data operations provider
s ECI EAD Client Interface
s ESI EAD System Interface
s ECIT EAD Client Interface Terminal
% CSO Client Security Officer
% PIB Pre flight Information Bulletin
% SNR Single NOTAM Retrieval
< XML eXtensible Markup Language
o AIXM Aeronautical Information Exchange Model
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BF
BF-Box
eAIP
IFS
INO
SDO
SDD
PAMS
DU
SDO GV
WMT

ADQ
AISP
AMD
AMDB
A-SMGCS
DQR

DO

GIS

GML

GPS

HL

0GC
QMS

ISO

SES

SLA

TOD
UML

Briefing Facility

Briefing Facility Box

Electronic AIP

Internet File System

International NOTAM operations
Static Data Operations

Static and Dynamic Data

Published AIP Management System
Data User

SDO Graphical Validation

Workflow management tool

ADQ & SWIM
Aeronautical Data Quality Havacilik Veri Kalitesi
Aeronautical Information Service Provider
Aerodrome Mapping Data
Aerodrome Mapping Database
Advanced Surface Movement Guidance and Control System
Data Quality Requirement
Data Origination
Geographic Information System
Geography Markup Language
Global Positioning System
Harmonised List
Open Geospatial Consortium
Quality Management System
International Organisation for Standardisation
Single European Sky
Service Level Agreement
Terrain and Obstacle Data

Unified Modelling Language
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WGS-84
XML
AIRM
FIXM
AMXM
1P

IR
SESAR
SWIM
WXXM
SES
MoC
LAN
SMS
WAN

ACC
ADIZ
ALT
APCH
APP
ARR
ATC
ATFM
ATM
ATSU
ATS
AWY
BDRY
CAT

World Geodetic System 1984
Extensible Markup Language

ATM Information Reference Model
Flight Information Exchange Model
Aerodrome Mapping Exchange Model
Internet Protocol

Implementing Regulation

Single European Sky ATM Research
System Wide Information Management
Weather Information Exchange Mode
Single European Sky

Means of Compliance

Local Area Network

Safety Management Systems

Wide Area Network

ATS
Area control centre or area control
Air defense identification zone
Altitude

Approach

Approach control office or approach control or approach control service

Arrive or arrival

Air Traffic Control

Air traffic flow management
Air traffic management

Air Traffic Service Unit

Air traffic services

Airway

Boundary

Category
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CDR
CTA
CTR
D
ENRT
EATM
FIR
FL
GAT
HDG
HLDG
IFR
IMC
LVL
NAV
P
PANS
PANS-OPS
PBC
PBN
PBS

R

R

R
RNAV
RNP
RVSM
SECT
UIR
TMA
TWR

Conditional route

Control area

Control zone

Danger area (followed by identification)
En-route

European Air Traffic Management
Flight Information Region

Flight Level

General air traffic

Heading

Holding

Instrument flight rules

Instrument meteorological conditions
Level

Navigation

Prohibited area (followed by identification)

Procedures for air navigation services

Procedures for Air Navigation Services-Operations

Performance-based communication
Performance-based navigation

Performance-based surveillance

Radial from VOR (followed by three figures)

Restricted area (followed by identification)

Right (runway identification)

Area navigation

Required navigation performance
Reduced Vertical Separation Minimum
Sector

Upper Flight Information Region
Terminal control area

Tower
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VFR
VMC
VNAV
ASM
ATCU
ATFCM
ATFM
ATSU
FAB

NAVAID
ACAS
TCAS
DME
TACAN
VOR
VORTAC
DVOR
FDPS
FREQ
GNSS
GP
GPS
GPU
GPWS
ILS

M
LLZ
LM
MLS

Visual flight rules

Visual meteorological conditions

Vertical navigation (to be pronounced “VEE-NAV”)
Airspace Management

Air Traffic Control Unit

Air Traffic Flow and Capacity Management

Air Traffic Flow Management

Air Traffic Services Unit

Functional Airspace Blocks

NAVAIDS
Navigation aid
Airborne collision avoidance system
Traffic Collision Avoidance System
Distance measuring equipment
Tactical Air Navigation Beacon
VHF omnidirectional radio range
VOR and TACAN combination
Doppler VOR
Flight Data Processing System
Frequency
Global navigation satellite system
Glide path
Global positioning system
Ground power unit
Ground proximity warning system
Instrument landing system
Inner marker
Localizer
Locator, middle

Mikrowave landing system
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s MM
% NDB
s OM
% PSR
% RTF
% GBAS
% SBAS
% SSR
* GCA
s ADS
% MLAT
s INS
% CAT

% AOC
s COORD
% COP
% CRP
% DH
% DIST
% DPN
% FAF
% FAP
% FATO
%+ FL

» FT

% GNSS
% IAC
% IAF
s IAS
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Middle marker

Non-directional radio beacon

Outer marker

Primary surveillance radar

Radio Telephone Freq

Ground-based augmentation system

Satellite-based augmentation system

ikincil gozetim radar1 / Secondary surveillance radar
Ground Control Approach

Automatic Dependent Surveillance-Otomatik Bagimh Gozetim
Multilateration

Inertial Navigation System

Category

CHARTS
Aerodrome obstacle chart
Coordinates
Change-over point
Compulsory reporting point
Decision height
Distance
Designated Point/Waypoint
Final approach fix
Final approach point
Final approach and take-off area
Flight level
Feet (dimensional unit)
Global Navigation Satellite System
Instrument approach chart
Initial approach fix

Indicated air speed
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INBD
KT
LAT
LNAV
LONG
MAG
MAP
MAPT
MEA
MRVC
MOCA
MSA
NM
OBST
OCA
OCA/H
OUBD
PATC
PRKG
RDH
SID
STAR
VAC
VAR
WAC
WGS-84

AWOS
BCST
FCST

Inbound

Knots

Latitude

Lateral Navigation

Longitude

Magnetic

Aeronautical maps and charts
Missed approach point

Minimum en-route altitude
Minimum Radar Vectoring Altitude Chart
Minimum obstacle clearance altitude
Minimum sector altitude

Nautical miles

Obstacle

Obstacle clearance altitude
Obstacle clearance altitude/height
Outbound

Precision Approach Terrain Chart
Parking

Reference Datum Height

Standard instrument departure
Standard instrument arrival
Visual approach chart

Magnetic variation

World aeronautical chart

World geodetic system 1984

METEOROLOGY
Automated Weather Observation System
Broadcast

Forecast
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% MET

Meteorology or meteorological

% MET REPORT Local routine meteorological report

% VOLMET
% NOSIG
% QFE

% QNH

% RA

% SIGMET
% SIG

% TA

% TAF

% VIS

% METAR
% CAVOK
% SKC

% NSC

% BECMG
% TEMPO
% PROB
& FM

% TILL
% NOSIG
% INTSF
% WKN
% NC

% SAR

s ALERFA
% DETRESFA
% ELT
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Ucus sirasinda ucaga saglanan meteorolojik bilgi
No significant change

Atmospheric pressure at aerodrome elevation (or at runway threshold)
Altimeter sub-scale setting to obtain elevation when on the ground
Yagmur / Rain

Significant meteorological information
Significant

Transition altitude

Aerodrome forecast

Visibility

Meteorological Terminal Air Report

Ceiling and Visibility OK

SKY Clear

No Significant Cloud

Becoming

Temporary

Probability

From

Until

No Significant Change

Intensifying

Weakining

No change

SEARCH AND RESCUE
Arama ve Kurtarma / Search and rescue
Alert phase
Distress phase

Emergency locator transmitter
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< EMERG Emergency

s INCERFA Uncertainty phase

<+ RCC Kurtarma koordinasyon merkezi / Rescue co-ordination centre
<+ SRR Arama ve kurtarma bolgesi / Search and rescue region

% GEOSAR Geostationary Seach and Rescue

% MEOSAR Middle Earth Orbit Search and Rescue

% LEOSAR Low-altitude Earth Orbit Seach and Rescue

“ EPIRB Emergency Position Indicating Radio Beacon
< ELT Emergency Locator Transmitter
 PLB Personal Locator Beacon
AIP & AD
s AIP Aeronautical information publication
% AIRAC Aeronautical information regulation and control
s AMDT Amendment (AIP Amendment)
%+ GEN General
<+ ENR En-route (AIP publication)
* AD Aerodrome
% AIC Aeronautical information circular
s AIS Aeronautical information services
% ARO Air traffic services reporting Office
% FIC Flight information centre
% FIS Flight information service
s IAIP Integrated Aeronautical Information Package
s SUP Supplement (AIP Supplement)
% ABN Aerodrome beacon

% AVGAS Aviation gasoline

% ACL Altimeter check location

% AD Aerodrome

% ARP Aerodrome Reference Point
s ASPH Asphalt
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% ATIS
% BCN
% CL

% CONC
% CUST
s D-ATIS
% HO
% HX

s HLP
% GUND
s INTST
% LCN
% LEN
% LGT
% LGTD
s LIH
s LIL
s MEHT
% OFZ
% PPR
% OBST
% PAPI
% PCN
% PPR
% RCL
+ RESA
% RETIL
% RGL
% RVR
% RWY
% TDZ

Automatic terminal information service
Beacon (aeronautical ground light)
Centerline

Concrete

Customs

Data Link Automatic Terminal Information Service

Service available to meet operational Requirements

No specific working hours
Heliport

Geoid undulation

Intensity

Load classification number
Length

Light or lighting

Lighted

Light intensity high

Light intensity low

Minimum eye height over threshold
Obstacle free zone

Prior permission required
Obstacle

Precision approach path indicator
Pavement classification number
Prior permission required
Runway centerline

Runway end safety area

Rapid Exit TWY Indicator Lights
Pist Koruma Isiklar1 / RWY Guard Lights
Runway visual range

Runway

Touchdown zone
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THR
TWR
TWY
VASIS
WDI
LDI
TODA
TORA
ASDA
LDA
CWY
SWY
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Threshold

Aerodrome control tower
Taxiway

Visual approach slope indicator system
Wind direction indicator
Landing direction indicator
Take-off distance available
Take-off run available
Accelerate-stop distance available
Landing distance available
Clearway

Stopway
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BOLUM I

1.1. GIRIS

Insanlar gidecekleri yerlere en rahat, en kisa siirede ve en emniyetli sekilde ulasmak isterler.
Gilinlimiizde bu istegi en iyi karsilayacak ulagim sektorii havaciliktir.

Uluslararas1 hava seyriiseferinin diizenli, emniyetli ve verimli bir sekilde yiiriitiilmesini
saglamak tizere Sikago’da bir araya gelen 52 iilkenin delegeleri 7 Aralik 1944 tarihinde
Sikago Sozlesmesini imzalamislar ve boylelikle Uluslararasi Sivil havacilik Teskilati (ICAO)
dogmustur. Teskilatin {iye sayis1 zamanla hizla artmis, Ozellikle 1960’11 ve 70’li yillarda
somiirgelerin bagimsizliklarin1 kazanmalar1 ve nihayet Aralik 1991 de eski Sovyetler
Birliginin dagilmasi sonucu ortaya c¢ikan bagimsiz devletlerin de {iye olmasiyla 2013 yili
itibariyle ICAQO’ya iiye iilke sayis1 188’e ylikselmistir.

Sikago Sozlesmesinin 37. maddesi geregince meteorolojik hizmetlerle ilgili uluslararasi
standartlar ve uygulamalar ile kod sistemleri, Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati (ICAO)
tarafindan ilk kez 16 Nisan 1948 tarihinde onaylanmis ve sézlesmenin EK-3’1i (Annex-3)
olarak yayinlanmistir. Annex-3’te o tarihten bu yana ortaya ¢ikan ihtiyaclara gore gesitli
degisiklikler yapilmistir.

1945 yilinda Diinya’da 9 milyon yolcu (o tarihteki Diinya niifusunun % 0.5’1) hava yoluyla
taginirken, 1992 yilinda 1.2 milyar yolcu (o tarihteki Diinya niifusunun % 25°1) hava yoluyla
tasinmistir. 2003 yilinda Diinya’da hava yoluyla taginan toplam yolcu miktarinin 2.1 milyara
(Diinya niifusunun % 33°1) ulastig1 diisiiniildiiglinde Havacilik Meteorolojisinin 6nemi daha
1yi anlagilmaktadir.

Ulkemizde bulunan ulusal ve uluslararasi nitelikteki havaalanlarinda ihtiyag duyulan
meteorolojik destek hizmeti Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigiince saglamakta olup
bu havaalanlariin sayisi iilkenin ekonomik, sanayi ve turizm alanindaki gelismelerine paralel
olarak artmaktadir.

1.1.1 Sivil Havacihiga Verilen Hizmetler

Ulkedeki gerek uluslararasi ve gerekse milli hava alanlarinda, hava alaninin kategorisi ile
uyumlu meteorolojik hizmet, Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilatt (ICAO) nin "Annex 3"
kriterleri ile belirlenen uluslararasi standartlara uygun olarak Meteoroloji Genel Miidiirliigi
tarafindan verilmektedir. Havaciliga saglanan meteorolojik hizmetler 6zetle;

+  Onemli hava hadiseleri (SWC) kartlar

* Yiiksek seviye riizgar ve sicaklik kartlar

«  OPMET bilgileri (METAR, SPECI, TAF, SIGMET, AIRMET, GAMET)

» Kalkis, gidis ve yedek meydanlara ait her seviye i¢in yol boyu (en-route) bilgileri
*  Uydu goriintiileri
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1.2. METEOROLOJI

Meteoroloji, atmosferde meydana gelen hava olaylarinin olusumunu, gelisimini ve degisimini
nedenleri ile inceleyen ve bu hava olaylarinin canlilar ve diinya agisindan doguracagi
sonugclari arastiran bir bilim dalidir.

Meteoroloji  kelimesi, Yunanca "meteoros", "yliksek" ve '"logos" "anlatmak" kelime
bilesenlerinden tliremistir. Meteoroloji hava olaylariyla ilgilendigi kadar, iklim, atmosferin
fiziki, dinamik ve kimyasal 6zellikleri ile atmosfer ve yer arasindaki karsilikli etkilesimle de
ilgilenir.

Atmosferin Ozellikle alt katmanlarinda meydana gelen hava olaylarinin olusumunu ve

degisimini nedenleriyle inceler ve kisa donemli tahminler yapmayir amaglar. Matematik,
cografya, istatistik ve fizikten yararlanir.

Meteoroloji, insanlik tarihi kadar eski bir bilim olmasina karsin, ger¢ek kimligine 19. yiizyil
sonlarina dogru kavusmustur. ilk meteorolojik haritalar 1869 yilinda Prof. Cleveland Abbe ve

Alexander Buchan tarafindan yapilmistir. 1882 yilinda Elias Loomis, ilk diinya yagis dagilim
haritasini, 1887 yilinda Dr Julius Hann ise, ilk meteoroloji atlasini hazirlamislardir.

1.2.1. Meteorolojinin dallar

* Genel Meteoroloji: Meteoroloji hakkinda genel bilgi ve tanimlar verir.

* Dinamik Meteoroloji: Hareketi meydana getiren ve devam ettiren kuvvetlerle ve bu
hareketlerle ilgili enerji doniisiimlerini agiklar.

* Fiziksel Meteoroloji: Atmosferdeki radyasyon, buharlasma, yogunlagsma, bulut
olusumu, yagis gibi tamamen fiziksel nitelikteki olaylarla ilgili branstir.

+ Klimatoloji — Istatistiksel Meteoroloji: Meteorolojik elemanlarn ortalama degerleri,
normalleri, frekanslari, degisimleri, dagilimlar1 gibi istatistiksel verilerin incelenmesi
ve elde edilen bilgilere dayanarak cesitli iklim tiplerinin tayin edilmesi ile ilgili
brangtir.

» Sinoptik Meteoroloji: Es zamanli (simultane) yapilan sinoptik dl¢timlere (gozlemlere )
dayanarak cesitli iklim tiplerinin tayin edilmesi ile ilgili branstir.

» Tibbi meteoroloji: Hava olaylarinin canlilar iizerindeki etkilerini inceler.

* Hidrometeoroloji: Su temini, sel (taskin) kontrolii, sulama ve benzeri konulara yonelik
meteorolojik verileri tesbiti ile ilgili meteoroloji dalidir.

* Denizcilik Meteorolojisi: Denizcilikle ilgili meteorolojik olaylari inceleyen branstir.

e Tarimsal Meteoroloji: Tarim, toprak korunmasi ve benzeri konularla ilgili
meteorolojik olaylart inceleyen branstir.
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e Havacilik Meteorolojisi (Aeronatik Meteoroloji): Ucus faaliyetlerini etkileyen
meteorolojik olay(Oraj, Downburst, Microburst, Tiirbiilans, Buzlanma, Sis gibi) ve
parametrelerin gozlem ve tahminlerini kapsamina alan ve meteorolojinin havacilikla
ilgilenen dalidir.

Havacilik Meteorolojisi

Havacilik Meteorolojisi, havaciligin 6zel ihtiyaglarini karsilamak i¢cin meteorolojinin spesifik
bir dali olarak gelismistir.

Ucus faaliyetlerini etkileyen meteorolojik olay ve parametrelerin gbzlem ve tahminlerini
kapsamina alan ve meteorolojinin havacilikla ilgilenen dalina ‘Havacilik Meteorolojisi’ veya
‘Aeronatik Meteoroloji’ denir.

Her tiirli hava sartlarinda yiiriitiilen ugus faaliyetlerinin emniyetini saglamak i¢in diinya
sathindaki tiim milli meteoroloji teskilatlar1 meteorolojik gozlemleri ve tahminleri yapar ve
yayinlar, lilkelerindeki gdzlem ve ihbar sistemlerini temin ve tesis eder.

Ozellikle uzun uguslarda troposferin iist, stratosferin alt seviyelerinde ugus yapan jet ve
stipersonik ucaklar, genellikle aktif hava olaylar ile karsilagsmazlar. Aktif hava olaylarindan,
kalkis, tirmanis, yaklasma, algalma ve inis safhasinda etkilenirler.

Kisa uguslar, yaklasik 5 — 8 km irtifada troposferin orta ve alt seviyelerinde yapilir ve bu
nedenle hava olaylarinin etkisi daha fazla olur.

Meteoroloji teskilatlari, gézlem sistemleri ve sebekeleriyle, analiz ve tahmin merkezleriyle
havaciliga hizmet verirler. Kiiresel ve bolgesel gozlem bilgilerini, aktiiel ve tahmin {iriinlerini
toplar ve dagtir.

Ucus faaliyetleri bakimindan 6zem arz eden bu meteorolojik parametrelerin gdzlemlenmesi
amaciyla Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilatinin kriterlerine gore, her havaalaninda ulusal
veya uluslararas1 meteorolojik bilgi taleplerini karsilayabilecek en az bir meteoroloji ofisinin
bulunmasi zorunludur.

Bu nedenle, Kullanicilara meteorolojik hizmet temin etmek i¢in her havaalaninda bir
Aeronatik Meteoroloji istasyonu veya bir Aeronatik Meteoroloji Ofisi vardir.
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BOLUM 11

2.1. ATMOSFER

Yerylizinii saran hava tabakasina atmosfer denir. Atmosferin alt siniri, kara ve deniz
yiizeyleriyle ¢akisir. Ust simir1 ise basmncin sifir yada degismez oldugu nokta olarak kabul
edilir. Ekvator’dan kutuplara dogru yergekimi arttig1 i¢in atmosferin sekli diinyanin sekli gibi
kiireseldir. Atmosferin tabakalarmni belirleyen en o6nemli faktor sicakliktir. Atmosferi
olusturan hava kiitlesinin %99'u 32 km’nin altindadir.

Atmosfer saydam ve renksizdir. Ancak atmosferin icerisinde bulunan su buhar1 Giines'ten
gelen 1s1nlar bir prizma gibi kirarak beyaz 1sinlarin mavi goériinmesine sebep olur. Atmosferin
bu mavi goriinimii okyanus ve denizlerin iizerine yansiyarak aslinda renksiz olan su
kiitlelerinin mavi goriinmesine sebep olur.

IYONOSFER (AURORA) 350 km

MEZOSFER

TROPOSFER

Sekil 1. Atmosfer

2.1.1. Atmosferi Olusturan Gazlar

Atmosfer sabit ve degisken gazlardan olusur. Azot ve oksijen atmosferdeki gazlarin %99' unu
olusturur. Her ikisi de insan yasami i¢in gereklidir. Ancak bu gazlarin hava ve hava olaylarina
etkisi ¢ok azdir.

* Her zaman bulunan ve miktar1 degismeyen gazlar ; %78 Azot,%21 Oksijen, %1 Asal
gazlardir.

* Her zaman bulunan ve miktar1 degisen gazlar; Su buhar1 ve Karbondioksittir.

* Her zaman bulunmayan gaz ise ozondur.

Atmosferdeki gazlarin oranlarinin degigmesi iklim iizerinde bir takim degisikliklere neden
olur. Ornegin atmosferin %o 3'nii olusturan CO.'in iki katina ¢ikmasi halinde yeryiiziinde
sicaklik artar. CO'in yariya diismesi halinde yeryiiziinde sicaklik azalir. CO, gazindaki artig
kiiresel 1sinmaya sebep olmaktadir.
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Atmosferi olusturan gazlarin; (su buhari, ozon ve 6nemsiz degisebilir bilesenler hari¢) yerden
80 km’ye kadar temel 6zellikleri degismez. Bu bdlge homosfer olarak adlandirilir. 80 km’ nin
tizerinde ise atmosferik gazlar molekiil agirliklarina gore ayrisir, bu tabakaya da heterosfer

denir.

EKSOZFER
500 - g - -

&
S
)

|

TERMOSFER

YUKSEKLIK (km)
|

200 —

MEZOSFER
e STRATOSFER

0~ == | |
=500 0 500 1000
SICAKLIK (°C)

HETEROSFER

IYONOSFER

1}

HOMOSFER

v

— 300

— 200

— 100

YUKSEKLIK (mi)

Sekil 2. Atmosfer

2.1.2. Atmosfer Tabakalari

Yerkiire tizerindeki atmosferde, fiziksel sartlar yiikseklige bagli olarak degisir. Atmosfer
icerisindeki dikey sicaklik degisimleri, atmosferin yere yakin 10-12 kilometresinde onemli
meteorolojik olaylara sebep olur. Ozon tabakasi ise yaklasik yerden 25 km yiiksekte
bulunmakta ve orta atmosferde hizli sicaklik degisimlerine neden olmaktadir. Atmosfer
sicaklik degisimine gore degisik tabakalara ayrilmistir.

SICAKLIK (°C)
-80 -60 -40  -20 0

YUKSEKLIK (km)

20 40

TERMOSFER

MEZ0P0OZ

_ TROPOSFER

;1 T R T OB P
- 80 -40 0

SICAKLIK (°F)

T I T
40 80

YUKSEKLIK (mi)

Sekil 3. Atmosfer Tabakalari
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2.1.2.1. Troposfer

Havacilik agisindan en Onemli tabakadir. Gerek sivil gerekse askeri uguslarin biiylik
cogunlugu bu tabaka icerisinde yer alir. Troposfer igerisinde sicaklik, yiikseklik arttikca lineer
olarak azalir.( Her 1000 metrede 6.5 °C). Troposferin ortalama kalinligi 11-12 km’dir.
Sicakligin —56.5 °C ulastig1 yer troposferin iist limitidir ve Tropopoz olarak adlandirilir.
Tropopozun yiiksekligi, mevsimlerle ve enlemle degisir. Troposferin kalinlig1 kutuplarda 8,
ekvatorda 16 km civarindadir ve mevsimlere gore degisiklik gosterir. Kuvvetli hava akimlari
yani jet stream riizgarlar1 bu seviyeler civarindadir.

Atmosferi olusturan gazlarim % 75-80' 1 bu tabaka igerisinde yer alir. Yapisi tamamen yer
radyasyonuna bagli olarak degisir. Su buharmin %99'u troposfer tabakasinda yer alir. Bu
yilizden biitiin meteorolojik olaylar bu tabaka i¢inde meydana gelir. Miikemmel bir karisim
tabakasidir. Su buhar1 konsantrasyonu enlemlere gore degisiklik gosterir ve biiyiik bolimi
tropik enlemlerde yer alir. Su buhari solar enerjiyi ve yerden gelen termal radyasyonu absorbe
ederek sicakligin ayarlanmasinda 6nemli rol oynar.

2.1.2.2. Stratosfer

Stratosfer; atmosferde 11-12 km’ den 50 km'ye kadar sicaklik enverziyonunun bulundugu
seviyedir. Bu seviyede sicak hava soguk hava {izerinde uzanir, burada biraz hava akimi vardir,
dolayisiyla stratosfer, az karigimli bir bolge olarak tanimlanir. Troposferden stratosfere gecen
partikiiller uzun siire yeryiiziine dénmeden birkag yil orada kalabilir. Ornegin biiyiik volkanik
patlamalardan olusan kiiller, stratosferde korunur ve global soguma islemine neden olur.

Stratosfer seviyesinin baslangici, biiyiik konvektif firtinalarin bulundugu alanlarda kolayca
goriilebilir. Atmosferin %19.9'u bu tabaka igerisinde yer alir. Bu firtinalarin tepesi, en algak
stratosfer seviyesinin i¢ine kadar uzanir. Sicaklik enverziyonundan dolay: oraj i¢indeki hava
yiikselmesi durur ve sonug¢ olarak soguma c¢evreden daha fazla olur ve stratosferde havanin
yiikselmesi son bulur. Yiikseklikle sicaklik artisi stratosferde icinde devam eder. Ciinkii ozon
tabakas1 bu seviyede bulunmaktadir. Ozon giinesten gelen UV radyasyonlarini absorbe
ettiginden, bu durum ozon molekiillerinin hareketini ylikseltmektedir. Ozon molekiillerinin
hava icerisindeki carpigmalar statosferdeki sicaklig yiikseltmektedir.

Ozon tabakasinin iki 6nemli islevi vardir: Birincisi yeryliziindeki temel 1s1 dengesine yardimci
olmak, ikincisi zararli UV radyasyonunun yeryiiziine ulasmasina engel olmak.

Ozon her iki islemi de stratosfer tabakasinda ger¢eklestirir. Ozonun yok olmasi ya dogal (UV
radyasyon veya molekiillerin ¢arpismasi) ya da insan kaynaklidir (kloraflorakarbonlar, vs).
Sivil ve askeri ugaklar bu tabakanin ancak alt bolgelerinde ugabilmektedirler.

2.1.2.3. Mezosfer

Mezosfer atmosferde 50 ila 80-90 km arasinda yer almaktadir. Sicaklik yiikseklikle azalir.
Mezosferdeki hava basinci ve yogunlugu en diisiik seviyededir (yere gore 1/1000). N2 ve O2
gazlar1 bulunur ancak O3 oldukca azdir. Atmosferin en soguk bolgesidir, sicaklik -100
dereceye kadar diiser. Mezosfer tabakasi yeryiiziinii uzaydan gelen meteorlardan korur,
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meteorlar bu tabakaya girdiklerinde yanarlar. Bu seviyede nefes alacak oksijen yoktur.
Mezosferin en alt seviyesini stratosfer 1sitir, 1s1 yavas doniisiimle mezosfere gegmektedir.

2.1.2.4. Termosfer

Termosfer 80- 90 km'nin iizerinde uzanir. Sicaklik yiikseklikle artar, sicaklik ¢ok yiiksektir,
burada ultraviyole radyasyonu 1siya doniismektedir. Bu tabakada sicaklik 2000 dereceye
kadar ulagmaktadir. 100-200 km.'lerde atmosferdeki temel bilesenlerden nitrojen ve oksijen
bulunmaktadir. Oksijen UV radyasyonunu absorbe etmektedir ve biiyilik miktarda kinetik
enerji ortaya ¢ikmaktadir.

Troposfer ve stratosferin aksine termosferdeki sicaklik, solar aktivite miktarina bagl olarak
yiizlerce derece olarak degisebilmektedir. Bu ekstrem yiikseklikte gaz molekiilleri
ayrismaktadir, burada molekiiler oksijen ve nitrojenden oldukca fazla atomik oksijen vardir.

Termosfer tabakas: ikiye ayrilir: Iyonosfer ve Ekzosfer.

2.1.2.4.1. Iyonosfer

Bu tabaka termosferin alt boliimiidiir, 80 ila 550 km arasinda yer alir. Gaz partikiilleri
giinesten gelen ultraviyole ve X-ray radyasyonunu absorbe eder. Gaz partikiilleri elektrik
yiiklenir (iyonlar). Radyo dalgalar1 bu seviyeden yeryiiziine doner. Elektron yogunluguna
bagl olarak iyonosfer tabakasi iice ayrilir: D tabakasi (60-90 km), E tabakasi (90-140), F
tabakasi (140 km. nin iizerinde).

Sekil 4. Iyonosfer

2.1.2.4.2. Ekzosfer

Ekzosfer yerylizeyinden olduk¢a uzak mesafede bir bolgedir. 550 km'den binlerce
kilometreye kadar uzanir, genellikle uydular bu bdlgede bulunur. Bu bolge yeryiizii atmosferi
ile gezegenler aras1 uzayda bir geg¢is zonu olarak adlandirilir.
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2.1.3. Yiikseklikle Basin¢ Degisimi

Basing, genellikle yiikseklikle azalir ve yere yakin seviyelerde hizla artar. Eger atmosfer
icinde yukartya dogru ¢ikarsak, havanin bizim {izerimizdeki agirlig1 azalir. Basing yere yakin
seviyelerde hizla artar, bunun nedeni yerg¢ekiminin etkisi ile yere yakin sevilerdeki gazlarin

artisidir. Eger daha fazla havayr aymi genislikteki dikey kolon igerisine koyarsak, hava
kolonunun agirligi artacaktir, bdylece havanin basinci da artacaktir.
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Sekil 5. Atmosferde yiikseklikle basing degisimi

2.1.4. Atmosferde Yiikseklikle Sicaklik Degisimi

Yeryiizii ve yeryiiziine yakin havanin 1isinmasi giines radyasyonuna baglidir, dolayisiyla sicak
hava yeryliziindedir. Hava sicakligmin yiikseklikle degisimi “lapse rate” olarak tanimlanir.
Troposferde lapse rate genellikle -6.5 °C/km (Kuru havada lapse rate -9.8 °C/km.dir).
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Sekil 6. Atmosferde yiikseklikle sicaklik degisimi

Sicaklik alt troposferde yiikseklikle artabilir. Bu durum enverziyon (negatif lapse rate) olarak
adlandirilir. Eger yiikseklikle sicaklik ayni kaliyorsa bu durum “izotermaldir”. Aktiiel lapse
rate degisimi, lokal sartlara, giin i¢indeki zamana, hava sartlarina ve mevsime gore farklilik
gosterir.

2.1.5. Standart Atmosfer Kavrami

Standart atmosfer, biitiin atmosferin veya daha genis bir alan tizerindeki atmosfer pargasinin
ortalama sartlarin1 gosterecek sekilde hazirlanmis farazi bir atmosferdir. Standart atmosferler,
altimetrenin kalibrasyonu, ugak performans hesaplari, ucak ve roketlerin dizayni, balistik
tablolar gibi amaglar i¢in hazirlanir. Cesitli atmosfer tipleri bulunmaktadir. Bunlara 6rnek
vermek gerekirse;

ICAN Standart Atmosferi ( International Commision for Air Navigation)
NACA Standart Atmosferi ( National Advisory Commite of Aeronatics)
ARDC Standart Atmosferi ( Air Reserch Development Command)
ICAO Standart Atmosferi ( International Civil Aviation Organisation)

Havacilikta kullanilan Ulkemizin de iiyesi oldugu ICAO (Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii)
tarafindan tanimlanan standart atmosferdir.

2.1.5.1. ICAO Standart Atmosferi
ICAO standart atmosferi; basing ve hizla ilgili (altimetre, mach metre, pitot tiibii gibi ) hava

aract parcalarinin iretimi, gelistirilmesi ve kalibrasyonu ile hava aracinin dizaynm ve test
edilmesi amaglari ile hazirlanmistir.
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Hava araclarinin dizaynindaki hesaplamalar, cihazlarin kalibrasyonu, altimetrik basing
hesaplamalari, belirli durumlarda ugaklarin performanslar1 ve genel davraniglarini belirlemek
ve birbirleri ile mukayese edilebilmelerini saglamak amaciyla ICAO tarafindan, uzun yillar
boyunca yapilan rasatlardan elde edilen ortalama degerlere gore hazirlanarak yayinlanan
deger ve tablolardir.

e

Hava araci ireticileri, ugusu etkileyen biitiin parametreleri de kapsayan matematiksel
modeller kullanirlar. Bu parametreler kisaca hava aracinin 6zel sartlar altindaki performansi
ve genel hareketini belirlerler. Ayrica, hava araglarinin operasyonu i¢in hazirlanan, her tiirli
“Aletle Alcalma Usuliiniin ” tasarimi sirasinda da bu parametrelerden (hiz, ve atmosferik
basing gibi) yararlanilmaktadir.

2.1.5.1.1. ICAO Standart Atmosferinin Ozellikleri

Standart atmosfer tamamen kuru olarak kabul edilmistir.
Ortalama deniz seviyesinde (MSL) havanin fiziksel 6zellikleri:
v Sicaklik : 15 °C
v Basig :1013.25 hPa’dir (29.92 inch)
v Yogunluk :1.225 Kg/m3
Tropopozun yiiksekligi : 11 km (MSL)
Tropopozdaki sicaklik : - 56.5 °C
Sicaklik ve basing yiikseklikle degisir.

Hava sicakliginin, yiikseklige bagli olarak degisim orani sabittir. Bu oran,

Ortalama deniz seviyesine gore Sicaklik degisimi oran1 (Lapse Rate) (°C/Km)
yiikseklik
-5Km*/11 Km -6.5 (‘azalir)
11 Km /20 Km 0 (sicaklik yiikseklikle degismez, - 56.5 °C
sabit kalir)
20 Km /32 Km 1.0 (artar)
32 Km /47 Km 2.8 (artar)
47 Km/51 Km 0 (sicaklik yiikseklikle degismez, - 2.5 °C sabit
51 Km /71 Km -2.8 (azalir)
71 Km / 80 Km -2.0 (azalir)
* Ortalama deniz seviyesinin altinda
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Sekil 7. ICAO Standart Atmosferde yiikseklikle sicaklik ve basing degisimi
Pratik hesaplamalarda bu oranlar;

»  sicaklik i¢in : - 2°C / 1000 feet
» basing icin : - 1 hPa /30 feet olarak kullanilmaktadur.

Sivil havacilikta kullanilan seviyeler dikkate alindiginda yukaridaki tablolar asagidaki sekilde

sadelestirebilir;
Yiikseklik (MSL) Sicaklik degisimi Basing degisimi
31000 feet’e kadar -1.98 °C/1000 ft -1 hPa /27 ft
31000 feet’in lizerinde 0 °C/1000 ft -1 hPa/ 50 ft

Basincin yiikseklikle degisimi 31000 feet’in (MSL) altinda, 31000 feet’in iizerindekine
nazaran 2 kat daha ¢ok olmaktadir. Bu farklilagsma, hava araglar1 arasinda 1000 feet olarak
uygulanmakta olan dikey ayirmanin, 29000 feet ve lizerinde 2000 feet’e ¢ikarilmasinin
baglica sebebidir. Bu degisiklige uyumlu altimetreler {iiretilmesi ile Avrupa Bolgesinde
Ulkemizin de dahil oldugu Ulkelerde 24 Ocak 2002 tarihinde RVSM (azaltilmis dikey ayirma
minimumu) uygulamasina baglanilmistir. RVSM kisaca, RVSM hava sahasi igerisinde, FL290
ile FL410 arasinda RVSM onayl1 ugaklar arasinda 1000 feet’lik dikey ayirma uygulanmasidir.
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3.1. METEOROLOJIK PARAMETRELER VE HAVACILIK
UZERINDEKI ETKILERI

Hava olaylar1 ve ugaklar iizerindeki etkileri, 6zellikle kritik inis ve kalkis sathalart igin
asagida belirtilmistir.

3.1.1 Riizgar

Karalar, denizler ve hava kiire farkli 6zgiil 1silara dolayistyla farkli sicakliklara sahip olurlar.
Sicaklik dagilimi, cografik ve gevresel kosullara baglidir. Yer kiirede ortaya ¢ikan sicaklik ve
buna bagl basing farkliliklari, riizgarin olugsmasina neden olur.

Yiiksek basing alanlarindan algak basing alanlarina dogru hareket eden hava, “riizgar” olarak
isimlendirilmektedir.

Yer yiiziinde olusan hava hareketleri, yerin donmesinden kaynaklanan “coriolis” kuvvetten ve
yeryiizii ile akiskan hava kiitlesi arasindaki siirtiinme kuvvetinden etkilenirler.

Havacilik agisindan yer riizgar: 6nem arz etmektedir ve Anemometre ile 10 m yiikseklikte
Ol¢iiliir ve 10’ar derecelik araliklarla yayimlanir.

* ANEMOmatrg de QUL

« Yarden 10m yukeekice dlcuen yapids

Sekil 7. Anemome

3.1.1.1. Yer Riizgan

Kalkis ve inis i¢in gerekli yer riizgari 6l¢limleri, pist esiginden 300 metre iceride, touchdown
zonuna yakin bir yerde, pist orta ¢izgisine 190 ila 220 metre mesafede yapilir. Yer riizgari
Olctimleri, pistten itibaren 10 metrelik yiikseklikteki sartlar1 temsil etmelidir.
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Yer riizgar Olciimlerinin ortalamasi, Havaalan1 digina gonderilen raporlar i¢cin (METAR-
SPECI) 10 dakikalik ortalama deger, Havaalani i¢inde kullanilan kalkis ve inis raporlar ile
hava kontrol birimlerindeki indikatdrler i¢in 2 dakikalik ortalama deger olmalidir.

Yer riizgar1 asagidaki amagclar i¢in 6nemlidir;

e Inis ve kalkis i¢in pist se¢imi
e Tarife ve Yakit Planlamasi

Ornek :

- Pist bilgisi 03/21 olsun, Riizgar bilgisi 070 derece / 10 knot ise, Inis yapilmas1 gereken
pist’i tespit edelim.

- Burada ki kistasimiz riizgar yonii (derecesi) hangi pist numarasina daha yakin ise o
pist numarasi secilecektir.

- Bunu tespit etmek icin 21 pist numaras1 =210 derece, 03 pist numaras1 =030 derecedir.
210-070=140, 70-30=40
03 pist’i ile fark 40 derece, 21 pist’iyle 140 derece fark vardir.

03 pistiyle olan fark daha kiiciik (az) oldugundan tercih edilecek pist 03 pistidir.

Hamle: on dakikalik periyot i¢erisinde azami riizgar siddeti, ortalama riizgar siddetinden 10
Knot ya da daha fazla olur ise bu hamle olarak (Gusting) adlandirilir.

Squall: Ani baslayan kuvvetli rliizgarin hizinin en az 16 knot artmasiyla hizin 22 knot1
gecmesi ve en az bir dakika stirmesi durumuna Squall denir. Burada dort dnemli 6zellik
vurgulanmaktadir.

e riizgarin ani baglamasi,

e ani riizgar artisinin 16 knot olmasi,

e artisla beraber riizgar hiz1 22 knot'r ge¢mesi,

e riizgarin bu hizda esme siiresinin 1 dakikadan fazla olmasidir.

Bu tiir riizgarlar1 daha ¢ok kararsiz yapidaki bir atmosferde veya orajli havalarda gérmek
miimkiindiir. Oraj, simsek ve yagis squall't hamleden ayiran temel 6zelliklerdendir ve squall
genellikle 6nemli bir hava hadisesinden sonra rapor edilir.

Hava Aracinin Hareket Yoniine gore simiflandirma
Riizgar hava aracinin hareket yoniine bagli olarak ii¢ sekilde siniflandirilabilir;

e Kars1 Riizgar (On riizgar veya Kafa riizgar1 — Up Wind); hava aracinin hareket
yOniiniin aksi istikametinden esen riizgardir.

¢ Yan Riizgar (Cross Wind); hava aracinin hareket yoniine etki eden, hareket eksenine
90 derecelik bir ag1 ile esen riizgardir.

Pist bast numaralart 03-21 ise Cross riizgarlarini bulalim.
03=030 derecedir. 21=210 derecedir.
030 +90 =120 derecedir. 210 + 90 =300 derecedir.
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e Arka Riizgar (Tail Wind); Hava aracinin hareket yoniinde esen riizgardir.
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Sekil 8. Hava aracina etki eden riizgarlar

e Karsi riizgar (6n riizgar) : pilota verilen riizgar hizinda 10 Kt’ 1 asan bir
degisiklik olur ise,

e Yan riizgar; pilota verilen riizgar hizinda 5 Kt’ 1 asan bir degisiklik olur ise,

e Arka riizgar; pilota verilen riizgar hizinda 2 Kt’1 asan bir degisiklik olur ise,

Gorevli kontrolor vakit kaybetmeden yeni riizgarin yon ve hizini pilota aktarilmasi
gerekmektedir.

3.1.1.2. Jet Riizgarlan

Yukar1 Troposferde veya asagi stratosferde yari yatay bir eksen boyunca olusan kuvvetli
dikine ya da yatay Riizgar Kesmesi ile karakterize edilen kuvvetli ve dar bir hava akimidir.

Bu hava akimiyla ayni1 yonde ugus diizenlemek ucus siiresini kisaltarak yakit tiiketimini

diigiirecegi gibi tersi bir durumda ugak ig¢in yakit kritigi gibi istenmeyen durumlar
olusturacagindan mutlaka dikkate alinmasi gerekli bir etmendir.

3.1.1.3. Wind Shear

Wind Shear, riizgarin yoniinde ve siddetinde mesafeye bagli olarak meydana gelen yatay ve
dikey ani degisim olarak tanimlanabilir.
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Sekil 9. Wind Shear

Her seviyede olusabilir ancak en dnemlisi algak seviye riizgar kesmesidir. Algak seviye riizgar
kesmesi Inis / kalkis safhasinda yere yakin ve diisiik siiratteki hava araclari iizerinde oldukca
etkili olmakta, irtifa ve siiziiliis veya tirmanis acisindan sapmalarina neden olmakta hatta kaza
kirima yol agabilmektedir.

Wind Shear goriilebilecegi yerler ve olusum sekilleri
a) Cephe sistemlerinin gegislerinde;
* Cephe gegislerinde 5 ° C’den daha fazla sicaklik farki
* Cephe hizi en az 30 knot ise,
* Soguk cephenin hemen gerisinde,
» Sicak cephenin hemen 6niinde,

b) Orajda (Cb aktiviteleri)

c¢) Ust seviye riizgarinin en az 25 Knot ve daha fazla oldugu enverziyon durumlarinda
gortliir.

3.1.2. GORUS

Havacihik amacgh olarak “GORUS” asagidakilerden biiyilk (uzak) olan1 olarak
tanmimlanmaktadir;

a) Yere yakin olarak konumlandirilmis uygun boyutlar1 olan siyah (koyu renkli) bir cismin,
aydinlik bir arka plan 6niinde goriiliip algilanabildigi en uzak mesafe.

b) Yaklasitk 1000 Kandela siddetindeki isiklarin, aydinlatilmamis bir arka plan Oniinde
gortliip algilanabildigi en uzak mesafe.

Riiyetin azalmasina asagidaki olaylar neden olur;

e Yagis
e Sis ve Pus
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e Toz, Kum Firtinasi
e Hava Kirliligi
e Duman

3.1.2.1. Hakim Goriis

Havaalan1 yiizeyinin en az yarisi veya daha fazlasinda etkili olan, “goriis mesafesi’” degerine
“Hakim Goriis” denir. METAR raporlarinda yayinlanan goriis degeri Hakim goriis degeridir.
Goriis belirli kistaslara diistiigiinde ise minimum goriis degeri yayilanir.

Hakim Goriis veya Minimum Goriis;

* 800 metreye kadar 50’ser metre,

* 800 metre ila 5000 metre aras1 100’er metre,

¢ 5000 metre ila 10 km aras1 1000’er metre,

* 10 Km ve lizerindeki degerler i¢in “9999” olarak rapor edilir.

Ornek; METAR LTBA 220850Z VRB0O2KT 4000 1800SW .....
4000 : Hakim Riiyet

1800 : Minimum goriis mesafesi

SW : Rapor edilen minimum goriis mesafesinin yoni

3.1.2.2. Pist Goriis Mesafesi (Runway Visual Range - RVR)

Pist merkez hatt1 iizerindeki bir hava aracinin pilotu tarafindan, pist yiizey isaretlemelerinin
veya pisti ya da merkez hattin1 belirleyen pist 1siklarinin goriilebildigi en uzak mesafedir.

Good Visibility

Sekil 10. RVR

Pist goriis mesafesi, gorilisiin her hava alani i¢in tespit edilmis bir degerin ya da bdyle bir
deger belirlenmemis ise 1500 metre ve altina diistiiglinde 6l¢iilerek ilan edilmektedir.
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Sekil 11. Transmissometer (sol: alic1 ve sag: gonderici {initeler)

Pist goriis mesafesi 6lgtimlerinde kullanilan transmissometer cihazlarinin montaji, esikten 300
metre iceride, touchdown zonuna yakin bir yerde, pist orta ¢izgisine 90 ile 120 metre
mesafede bir noktaya yapilmalidir. Pist iizerine kurulacak transmissometer sayisi o pistin
kategorisine bagli olarak degismektedir.

e CAT I pistlerde 2 transmissometer,

e CAT Il pistlerde pist uzunlugu 2400 metreden az ise 2, 2400 metre ve daha fazla ise 3
transmissometer,

e CAT III pistlerde ise 3 transmissometer kullanilmas1 gerekmektedir.

Sekil 12. Transmissometer cihazlarinin yerlesimi

3.1.3. BULUTLAR

Meteorolojik durumun 6nde gelen faktdrlerinden biri olan bulutlar, yiikselen sicak havanin
icinde bulunan su buharinin yiikseklerdeki soguma nedeniyle yogunlasarak su damlaciklari ve
buz kristallerine doniismesinden olusur. Bulutlar havanin gokyiiziinde habercisidirler.
Atmosferin igerdigi su buharini, goriisii ve kararliligi gosterirler.

Bulut olusumuna sebep olan dikey hareketler sunlardir;

e Orografik yiikselme
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Konveksiyon

Genis alana yayilmis yiikselme (Cephesel)
Tiirbiilans veya Mekanik Tiirbiilans
Konverjans

Bulut cinsleri ilk harfi biiylik olmak iizere iki harflik bir kisaltma ile gosterilirler.
Belli bagli bulutlar 10 ana ¢eside ayrilir.
Her bir ¢esit kendi iginde cinslere ve tiirlere ayrilabilir.

e Cirrus Ci
e Cirrocumulus Cc
o Cirrostratus Cs
e Altocumulus Ac
e Altostratus As
e Nimbostratus Ns
e Stratocumulus Sc
e Stratus St

e Cumulus Cu
e Cumulonimbus Cb

Bulut Taban yiiksekligi, bulut tabani ile rasat yapilan nokta arasindaki dikey mesafedir.
Bir bulutun derinligi veya kalinlig1 ise, bulun taban ve tepe seviyeleri arasindaki dikey
mesafedir.
Bulut Taban Yiiksekligi;
* 10.000 Feete kadar 100’er Feet araliklarla
* 10.000 Feetten itibaren 1000’er Feet araliklarla kodlanir.

Bulut Tepesi

rd

7 vy

Sekil 13. Bulut karakteristigi tanimlar1
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3.1.3.1. Bulutlarin Siniflandirilmasi

Bulutlarin smiflandirilmasi olusumlarina ve yiiksekliklerine gore yapilir.

Olusumlarina gore; kiimiiliiform (dikine y1gin halinde) ve stratiform (tabakasal) bulutlar diye
iki ana gruba ayrilir.

* Kiimiiliiform tipi bulutlar : Cumulus tipi bulutlar olup bunlarin aralarinda bosluklar
olmasi nedeniyle stratiform tipi bulutlardan ayrilirlar. Konveksiyon sonucu olusurlar.

» Stratiform tipi bulutlar: Tersine gokyliziinde genis alanlar1 kaplayan tabaka veya
katmanlar seklindedir. Tabakasal soguma sonucu olusurlar.

Sekil 14. Kiimiiliiform ve Stratiform tipi bulutlar

Bir de orografik (cografi sekillerin etkisi sonucu olugan) bulutlar vardir. Lenticular (mercek)
bulutlar, yiiksek daglarin tepe noktasinin riizgar altinda olusan rotor bulutlar1 gibi. Orografik
bulutlar riizgarla birlikte hareket etmezler.

Bulutlarin Yiiksekliklerine Gore Siniflandirilmasi

e Yiiksek Bulutlar : Cirrus Ci, Cirrocumulus Ce, Cirrostratus, Cs

e Orta Bulutlar : Altocumulus Ac, Altostratus As, Nimbostratus Ns
e Alcak Bulutlar : Stratus St, Stratocumulus S¢

e Dikey gelismeli bulutlar : Cumulus Cu, Cumulonimbus Cb
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Sekil 15. Yiiksekliklerine gore bulut tipleri
Onemli Not:
* As, genellikle orta bulutlar i¢inde yer alir, ancak daha yiiksek seviyelere ¢ikabilir.

* Ns, Orta bulutlar kategorisinde yer alir, fakat asagi dogru olan hava akimlari
(downdraft) nedeniyle al¢ak bulutlar, yukar1 dogru olan hava akimlar1 (upwards)
nedeniyle de yiiksek bulutlar siniria uzanmasi miimkiindir.

* Dikey gelismeli bulutlar olarak siniflandirilan Cu ve Cb bulutlarinin tabanlar1 algak
bulutlar kategorisine girer. Ancak, tepeleri orta ve yiiksek bulut sinirlarina uzanabilir.

Alcak seviye bulutlan

Algak seviye bulutlar1 yerden 6,500 feet ylikseklige kadar olusan bulutlardir. Bunlar, esas
olarak su damlaciklarindan olusmaktadir. Bazen hava araci buzlanmasina neden olabilecek
asirt sogumus su damlaciklarindan olusabilir. Tipik Algak seviye bulutlari, stratus,
stratocumulus bulutlaridir. Sis, aym1 zamanda bir tir al¢ak seviye bulut olarak da
siniflandirilabilir. Diisiik bulut tavani, hizli bir sekilde degisebilen kisitli goriis nedeniyle
ozellikle VFR uguslar i¢in engel teskil etmektedir.

Orta seviye bulutlar

Orta bulutlar yaklasik 6,500 feet AGL’den 20000 Feet AGL arasinda olusan bulutlardir. su,
buz kristalleri ve asir1 sogumus su damlaciklarindan olusmaktadirlar. Tipik orta seviye
bulutlar1 altocumulus, altostratus ve nimbostratus bulutlaridir. Bu tiir bulutlarla yiiksek
irtifalarda gergeklesen transit uguslarda karsilasilir. Altostratus bulutlarinda tiirbiilans olabilir
ve orta siddette buzlanma igerebilir. Alto stratus bulutlarinin parcalanmasiyla birlikte
olusabilecek Altocumulus bulutlarinda hafif siddette tlirbiilans ve buzlanma goriilebilir.
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Yiiksek seviye bulutlar:

Yiiksek bulutlar 20,000 feet AGL iizerinde ve ¢ogunlukla yalnizca kararli atmosfer sartlarinda
olusurlar. Buz kristallerinden olusurlar. Hava aracina tehlike olusturabilecek tiirbiilans veya
buzlanma goriilmez. Tipik yliksek seviye bulutlari, cirrus, cirrocumulus cirrostratustur.

Dikey gelisimli bulutlar

Dikey gelisimli bulutlar, Cumulus, Towering Cumulus ve Cumulonimbus bulutlaridir. Algak
seviyelerde olusup, orta, hatta yiiksek seviyelere kadar uzanabilirler. Towering Cumulus
bulutu atmosferik kararsizligi gosterir ve hem bulut icinde hemde yakin ¢evresinde tiirbiilans
goriilmektedir. Bu tip bulutlar siklikla cumulonimbus bulutlara, bir bagka deyisle saganak ve
gok giiriiltiilii firtina (oraj) olarak gelisim gosterir.

Cumulonimbus bulutlar iginde biiyiik miktarda nem ve kararsiz hava bulunmaktadir. Ve
¢ogunlukla yildirim, dolu, tornado, hamleli riizgarlar ve riizgar kesmesi gibi tehlikeli hava
olaylar1 goriilmektedir. Bu tiir bulutlar bazen diger bulut olusumlari nedeniyle yerden ya da
ucus sirasinda fark edilmeyebilir. Bu durumda olan Cb bulutlarina gizli Cb yada gizli oraj
denilmektedir.

Bulut siniflandirma daha da ayrilir gére 6zel bulut tipleri, disa dogru goériiniim ve bulut yapisi.
Bu kosullar1 bilmek yardimc1 bulutlar goriiniir.

3.1.3.2. Bulut Kapahlik Miktar:

Bulut kapaliligi, Sinoptik ve Aeronatik Meteorolojide 8 okta iizerinden degerlendirilir.
Gokyliziiniin 8 esit pargaya bollinerek, ne kadarinin bulutla kapli oldugunun belirtilmesidir.

1 0KTA 1 OKTA

10KTA N
-T *J
1 o»m’\
This cloud = lo the total cloud amount in 1 OKTA

Sekil 16. Bulut kapaliliginin tespiti

Gokyliziiniin kapalilik durumlaria gore tabloda belirtilen tanimlar yapilmigtir.
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Bulutluluk Miktar1 Kisaltmasi Tanim

0 SKC ACIK
1/8-2/8 FEW AZ
3/8-4/8 SCT DAGINIK
5/8-7/8 BKN PARCALI
8/8 ovcC KAPALI

Havacilik amagli kodlarda bulut cinsleri koda dahil edilmez. Ciinkii, 6nemli olan bulutlarin
cinsi degil, gokyiiziinde kapladiklar1 alandir. Ancak, dikey gelismeli bulutlar Cumulonimbus
(CB) ve Cumulus Congestus (TCU) bu istisnanin digindadir

3.1.3.3. Bulut Taban Yiiksekliginin Tespiti

Ucaklarin ozellikle inisi ve kalkist esnasinda karsilasacaklari bulut taban yiiksekligi pilotlar
acisindan ¢ok biiyiikk onem arz etmektedir. Bu sebeple bulut taban yiiksekligi 6l¢iimiinde
kullanilan silyometre cihazlari, yaklasma sahasina dogru olan pist uzantisinda, pist orta ¢izgisi
hizasinda, touchdown zonundan itibaren, havaalaninin ¢evre tahdit durumuna bagli olarak 500
ila 1500 metre uzakliga kurulmaktadir. Silyometre sensorlerinden alinan bilgiler, 6zellikle
ucagin son yaklagsmada karsilasacagi bulut taban ytiksekligi hakkinda pilotlara ¢ok net bilgiler
vermektedir.

A

Sekil 17. Silyometre ciazlar1

e Diger Yontemler
o Ugak raporlari
o Dag, tepe, kule vs gibi nirengi noktalar1 dikkate alinarak
o Isba sicaklig1 kullanilarak

3.1.3.4. Bulut Tavam (Ceiling)

Tabaninin yiiksekligi 20000 Feet (6 000 metre) ya da daha az olan ve gokyiiziiniin yarisindan
fazlasini kaplayan bulutlardan en al¢ak olaninin yerden ya da su yiizeyinden dlgiilen dikey
mesafesine (yiikseklik) bulut tavam (ceiling ) denilmektedir.
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3.1.4. SiS

Hava sicakhiginin ¢ig noktas: (Isba) sicakligina kadar diismesi neticesinde olusur. Diinya
Meteoroloji Organizasyonu (WMO) kriterlerine gore goriis mesafesi 1000 metreden azdir.
Sisin tipik bir Stratus Bulutundan farki tabaninin yere olan mesafesidir.

Tabaninin yerden yiiksekligi 300 feet ya da daha yukari1 olan sise Stratus Bulutu
denilmektedir. Ozellikle gorerek ya da aletle yaklasma usulleri ile inis kalkis
manevralarinda belirleyici rolii olan goriise etki eden sisin olusacaginin tahmin edilebilmesi i¢in
hava sicakliginin isba sicaklhigi ile karsilastirilmasi yeterlidir. Genellikle bu iki deger birbirine
yakin oldugu durumlarda sis olugmaktadir.

Sis Cesitleri

* Radyasyon Sisi

*  Adveksiyon Sisi

*  Bugu Sisi (Arctic Sea Smoke)
*  Cephesel Sis

*  Tepe Sisi

3.1.5. ATMOSFERIK BASINC VE HAVA YOGUNLUGU

Birim sahaya etki eden kuvvet olarak tarif edilen atmosferik basing, biitiin atmosfer boyunca
uzanan birim kesit siitun igindeki agirliga esittir. Yiikseldik¢e basing degeri azalan bu
atmosfer agirligina Atmosfer Basinci denir.

Yiikseklere ¢iktikca hava yogunlugu azalir dolayisiyla basing azalir.

U0 HAVA BASINCI VE YOGUNLUK
= YUKSEKLIKLE AZALIR
400
- HAVA
= MOLEKULLERT
300
£ HAVA
; 200 YOGUNLUGU
o
@
4
=
»100 —
© awcax YUKSEK
-

Sekil 18. Basincin yiikseklikle degisimi

Hava basincini etkileyen faktorler sunlardir: Yiikseklik, Atmosfer yogunlugu, Sicaklik,
Yercekimi kuvveti
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Yer yilizeyi lizerindeki farkli istasyonlardan elde edilen basing degerlerinin
karsilastirilabilmesi ve basing dagiliminin belirlenebilmesi icin, basing verilerinin sinoptik
haritalar iizerinde gosterilmesi gerekmektedir.

e

izobar Kavram

Biiyiik bir saha igerisinde olusan basing sistemlerini veya sistemlerin hareketlerini tespit
edebilmek icin, deniz seviyesine indirgenmis lokal basing degerleri sinoptik haritalarina
islenir ve basing degerleri ayn1 olan noktalar birlestirilir.

ISOBAR

Basing degerleri ayn1 olan noktalar1 birlestiren bu cizgilere ‘izobarik ¢izgi’ ya da bilinen
adiyla ‘izobar’ denir.

Hava Basincinin Hava Araci Performansina Etkileri

Diisiik irtifalarda hava araglari (hava yogunlugunun yiiksek olusu sebebiyle);
e Yiiksek siirtlinmeye bagli olarak diisiik hiz, ¢ok yakit tiiketimi
e Yiiksek tirmanma varyosu yiiksek kaldirma giicii ve motora giren havadaki oksijen
miktariin ¢ok olmasi

Yiiksek irtifalarda hava araglar1 (hava yogunlugunun az olmasi sebebiyle);
e Diisiik siirtiinmeye bagli olarak ytiksek hiz, ekonomik ugus sartlart
e Diisiik tirmanma varyosu diisiik kaldirma giicli ve motora giren havadaki oksijen
miktarinin az olmasi

3.1.6. ALTIMETRE

Havaalaninda 6l¢iilen hava basinci, meteorolojik maksatlar disinda Altimetre ayarlari iginde
kullanilir.
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Altimetre, ucus esnasinda ucaktaki en Onemli cihazlardan birini teskil eder. Havacilik
kayitlarina bakildiginda, bazi ugak kazalarmin, altimetrenin dogru ayarlanmamasindan
kaynaklandigin1 gosterir. Altimetre, ICAO Standart Atmosferindeki esaslar cercevesinde
kalibre edilir.

Altimetrenin Calisma Prensibi

Basincin yiikseklikle degisim oranin sabit olmasi ve hava araglarinin {iretiminde ayni
uluslararast standartlarin (ISA) kullanilmasi, barometrelerin hava aracinin yiiksekliginin
belirlenmesinde kullanilabilmesine olanak saglamaktadir.

Hava araclarinda madeni barometreler (aneroid barometer) kullanilmaktadir. Ancak bu
barometrelerin gostergeleri basinci degil, basinca baglh olarak hava aracinin dikey mesafesi
gosterecek sekilde (feet ya da metre cinsinden) dizayn edilmistir.

Eger iki seviye arasindaki basing farki bilinirse, basing degisim katsayisi kullanilarak bu iki
yiikseklik arasindaki dikey mesafe kolayca hesaplanabilir.

Ornek vermek gerekirse, basincin 1020 hPa oldugu bir vadi ile , basincin 975 hPa oldugu bir
tepe arasindaki dikey mesafe ; (1020 - 975 ) hPa x (30 feet / 1hPa) = 1350 feet olarak
hesaplanir. Tepenin vadiye gore dikey mesafesi 1350 feettir.

Yer ve yiiksek arazinin ilizerinden emniyetli bir sekilde ucabilmek ve dikey ayirmalarda
altimetreden faydalanilir.

Altimetrik degerler
Ug farkls altimetre degeri vardir: QFE, QNH ve QNE .
Altimetre’ye QNH set edilirse Altimetre’de okunan deger Irtifa,

Altimetre’ye QFE set edilirse Altimetre’de okunan deger Yiikseklik,
Altimetre’ye QNE (1013.25 hpa) set edilirse Altimetre’de okunan deger Ugus Seviyesi’dir.
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Sekil 20. Irtifa, FL ve Yiikseklik gdsterimi

3.1.6.1. irtifa ile Ucus Seviyesi Arasindaki Gegis

Bir meydana inis i¢in yaklasan bir hava aract manialardan ve araziden korunmak i¢in, normal
olarak o bolge i¢in tespit edilmis QNH degerini baglar ve altimetresinde okudugu deger
irtifadir.

Hava araci yeterince ylikselerek, manialarla ¢arpigma riski kalmayinca altimetresine standart
basing degerini (1013.2 hPa) baglamak zorundadir. Yiiksek irtifalarda ucaklarin yerle olan
ayirmasi sorun yaratmaz. Onemli olan diger hava araglari ile olan dikey ayirmanin
saglanmasidir.

Gegis Irtifasi (Transition altitude; TA) :

Intikal irtifas1 olarak da bilinir. Hava aracinin dikey pozisyonunun irtifalara gore
tanimlanabilecegi( kontrol edilebilecegi) en iist irtifadir. Bu irtifa Hava Trafik Hizmetleri
(ATS) otoritesi tarafindan belirlenir ve ilan edilir.

Gecis Seviyesi (Transition Level; TL):

Intikal seviyesi olarak da bilinir. Gegis irtifamin iizerinde kullanilabilecek en diisiik (ilk) ugus
seviyesidir. Bu seviye o anki QNH degerine gore belirlenir.

Gecis Tabakas1 (Transition Layer):
Intikal tabakasi olarak da bilinir. Gegis irtifas1 ile gecis seviyesi arasindaki tabakadir. Gegis

irtifas1 ile gecis seviyesinde u¢makta olan hava araclar1 arasindaki 1000 feet’lik dikey
ayirmay1 muhafaza eder.
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QFE Basin¢ Degeri ve Meydan Rakim Verildiginde Yaklasik QNH Degerinin
Hesaplanmasa.

Ornek :
Havaalan1 Rakimi 300 ft. QFE 1000 hPa. ise Yaklasik QNH degeri kactir?

ICAO Standart Atmosferinde esdeger basing degisimine gore;
1hPa = 30 feet oldugundan;
300 ft / 30 ft =10hPa’dir
Havaalan1 MSL’ in iizerinde oldugu i¢in ;
QNH= 1000 hPa + 10 hPa= 1010 hPa

Ornek:

Ucagin irtifa degeri 3500 ft., Havaalanindaki QFE degeri 988 hPa , QNH degeri 1010 hPa ise,
ucagin yliksekligi nedir?

ICAO Standart Atmosferinde es deger basing degisimine gore;
1hPa = 30 feet oldugundan;
Havaalan1 rakimi: (1010 hPa - 988 hPa) x 30 ft/hPa = 660 ft
Ugagin yiiksekligi: 3500 ft - 660 ft = 2840 ft

3.1.7. ISI VE SICAKLIK

Is1 cisimlerde molekiillerin hareketiyle ilgili bir i¢ enerjidir. Sicaklik ise 1sinin disariya karst
yaptig1 etkinin bir gostergesidir. Atmosfer kosullarini ve yasam etkinliklerini en yakindan
kontrol eden iklim eleman1 atmosferin sicakligidir.

Yeryiiziiniin tek enerji kaynagi olan gilines, atmosfer sicakliginin da kaynagidir. Giinesten
gelen enerjinin 6nemli bir boliimii atmosferi gecerek yeryiiziine ulasir ve oradaki kat1 ve sivi
cisimleri 1sitarak 1s1 enerjisi haline déner. Iste atmosferi de 1sitan, dogrudan dogruya giinesten
gelen goriinilir veya goriinmez 1sinlardan ¢ok, yeryiiziinden atmosfere gegen bu 1s1 enerjisidir.
Bu bakimdan atmosfer kismen dogrudan dogruya giinesten, fakat daha ¢ok yeryiiziinden
1sinir. Onun i¢in atmosferin alt katlar1 daha sicaktir.

Atmosfer sicakligini incelerken ¢ogu zaman 1s1 sozciigiinii de kullaniriz. Is1 ve sicaklik

kavramlar1 ¢ogu zaman birbirine karistirilir. Bu nedenle, aralarinda yakin bag bulunan ancak
nitelik agisindan farkli olan 1s1 ve sicaklik kavramlarini agiklamak gereklidir.
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3.1.7.1. Sicakhk

Cisimlerin en kii¢lik taneleri yani molekiilleri, kiitleleri i¢inde sahip olduklar1 1s1 enerjisi
etkisiyle siirekli olarak hareket veya titresim halindedirler. Isman cisimleri olusturan
molekiillerin aktiviteleri, yani titresim, donme veya yer degistirme gibi her durumda artar, ya
da molekiilleri bir arada tutan kuvvetler yenilenerek molekiiller arasi baglar kopartilir. Bu
nedenle sicaklik kelimesi, cisimleri olusturan molekiillerin, molekiiler aktivitelerinin
yogunlugu ile orantil bir biiyiikliik olur.

Bir cismin kiitlesi i¢indeki enerji toplami, yani 1sis1 arttiginda, o kiitleyi olusturan
molekiillerin her birine diisen enerji artar. Tek tek her molekiildeki enerji artigi ise onlarin
kinetik enerjisini, yani titresimini artirmaktadir. Bu artan molekiil titresimleri ise
elektromanyetik dalgalar halinde gevreye etki yapar. iste bu etkiye sicakltk denir. Sicaklik
farklari, 151 gegis yoniinii belirler. Sicakligi farkli iki cisim bir araya getirildiginde 1s1, sicaklig1
yiiksek olandan diisiik olana dogru kendiliginden gecer. Iki cisim arasindaki sicaklik farki yok
ise 1s1 gegisi olmaz, bu cisimler 1s1l dengededirler.

Atmosfer, okyanus ve karalar i¢ enerjiye yani molekiillerinde depolanan enerjiye sahiptir. Su
ve havanin sicakligi, bunlarin tiim molekiillerinin ortalama kinetik enerjisinin bir lgiistidiir.
Bir molekiil ne kadar hizli ise sicakligi o kadar fazladir. Dolayisiyla sicaklik, sadece bir
maddenin ne kadar sicak ya da soguk oldugunu soyler, bir maddenin ne kadar i¢ enerjiye
sahip oldugunu sdylemez. Sicakliklar1 ayni olan bir bardak sicak su ile bir semaver sicak
suyun i¢ enerjileri (yani 1silar1) farklidir.

Sicaklik, motor performansinda énemlidir ve kalkis i¢in bilinmesine ihtiya¢ duyulur. Yiiksek
sicakliklar hava yogunlugunu diisiiriir. Daha az yogun bir hava ise tasima giiciinii azaltir, daha
yiiksek kalkis hizi kazanabilmek ic¢in daha uzun piste ihtiyag duyulur. Eger pist uzunlugu
yetersiz ise kalkis agirligini azaltma zorunlulugu vardir. Bu husus, sicak iklimlerdeki
havaalanlarinda 6nemlidir. Sicakligin 30 °C 'den 31 °C'ye degismesi, maksimum kalkis
agirlhiginda 2000 kg’lik azalmaya neden olur. (B-747) Ugagin toplam agirligi dikkate
alindiginda 2000 kg. 6nemli goriilmeyebilir fakat bu agirlik yaklasik 4 yolcu agirligina ve
onlar1 9000 Km tasima yakitina tekabiil eder.

Sicakligin ugak performansi iizerine etkilerini 6zetlersek:

Sicak hava; havanin yogunlugu azalacagindan kaldirma giicii(lift) diiser, motorun iirettigi gii¢
azalir : Diigiik irmanma varyosu

Soguk hava; havanin yogunlugu artar, kaldirma giicli ve motorun {irettigi giic artar : Yiiksek
tirmanma varyosu

3.1.7.2. Is1

Bir cismin kiitlesi i¢inde, sahip oldugu enerjinin toplam miktarina zsz denir ve birimi kaloridir.
Bir gram suyun sicakligin1 1° C yiikseltmek i¢in gereken 1s1 miktarina da 1 kalori denir. Is1
transfer edildikten sonra, i¢ enerji olarak depolanir. Is1 transferi; kat1 ve sivilarda iletim, sivi
ve gazlarda tasima, uzay boslugunda ise 1s1mim yoluyla gerceklesir. Sivilardaki 1s1 transferine
bir d6rnek verecek olursak; bir goliin ortasinda sicak ¢ay yudumluyor oldugumuzu diisiinelim.
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Cay golden daha yiiksek sicakliga sahip olmasina karsin, gol daha fazla toplam i¢ enerjiye
sahiptir, ¢linkli gol daha fazla molekiil igerir. Eger sicak olan ¢ay bardagini soguk olan gol
suyuna belirli miktar daldirirsak veya bardaktaki cay soguk suya dokiiliirse ¢ay hizlica
soguyacaktir. Sicak caydan soguk suya, aralarindaki sicaklik farkindan dolayi, transfer edilen
enerji 1s1dir.

3.7.7.3. Atmosferde Is1 iletim sekilleri

Atmosferin nasil 1sindigini daha anlayabilmek icin, enerjinin atmosferde nasil ve ne sekillerde
nakledildigini bilmek gerekir. Atmosferde 1s1 esas itibari ile li¢ sekilde iletilir. Bu ii¢ sekil
sirasi ile kondiiksiyon, konveksiyon, radyasyon terimleri ile ifade edilir.

T
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Sekil 21. Is1 iletim sekilleri

Kondiiksiyon

Temas halinde bulunan iki cisim arasinda, bu temas sayesinde meydana gelen enerji
iletimidir. Birbirine degen iki cismin sicak olanindan soguk olanina veya ayni cismin sicak
kismindan soguk kismina dogru 1s1 iletilir. Bu enerji intikali, Cisimlerin iletkenlikleri arasinda
bliylik farklar vardir ve bu durum, yeryliiziiniin 1sinmasi bakimindan énemli ayriliklara neden
olur. Madenler kondiiksiyon yolu ile 1s1y1 iyi iletirler. Buna karsilik sivilar, gazlar ve bu arada
hava kondiiksiyonla 1s1y1 pek az iletirler, yani bu bakimdan kotii iletkendirler. Bu nedenle ¢ift
camli bir pencere disaridaki diisiik sicakliga kars1 koruyucu bir rol oynar. Gene havanin bu
ozelliginden dolayidir ki atmosferin 1smnmasinda ve atmosferde meydana gelen 1s1
degisiminde kondiiksiyonun etkisi hemen hemen hi¢ dikkate alinmaz.

Konveksiyon

S1v1 ve gazlarda goriilen bu iletim sekli, 151 enerjisinin, ortamin i¢inde olusan kiitle hareketleri
sonucu kiitle ile birlikte bir yerden diger bir yere iletilmesini ifade eder. Ornegin hareket
halindeki bir hava kiitlesi i¢erdigi 1s1, su buhari, toz gibi seyleri de beraberinde tasir. Bu yer
degistirme esnasinda sivi ve gazlar c¢esitli ortamlarla temas haline gecer. Bdylece
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konveksiyonla olan 1s1 iletimi kondiiksiyonla olandan ¢ok daha hizli olur. Memleketimizde
kisin hava ¢ok soguk iken esmeye baslayan lodos ile yani sicak yerlerden gelen sicak hava
kiitleleri etkisi ile havanin hizla ve hissedilecek derecede 1sindigi, karlarin su tagkinlarina
sebep olacak kadar ¢abuk eridigi sik goriiliir. Konveksiyon, iletimde hareket dogrultusuna
gore iki ayn terimle ifade edilir. Enerji iletimine tekabiil eden hareket, diisey dogrultuda ise
buna asil konveksiyon denir. Bu tiir hareketler ve bu yolla olusan enerji iletimi genellikle
daha hizli, fakat ¢ok daha dar alanlidir. Buna karsilik hareket ve enerji iletimi yatay
dogrultuda olursa buna adveksiyon denir. Ozellikle atmosfer igerisindeki hareketlerde yatay
bilesen diisey bilesenden daha 6nemli oldugundan, adveksiyon yoluyla enerji iletimi daha
fazla agirlik kazanir.

Radyasyon
Radyasyon birbirleri ile temasta bulunmayan cisimler arasindaki 1s1 iletimini tanimlamada
kullanilan bir terimdir. Nitekim, 1s1 enerjisi elektromanyetik dalgalar halinde ortamda arac1 bir

maddenin bulunmasma gerek kalmadan da yayilabilir. Ornegin bir ocakta yanan atesin
uzaginda bulundugumuz halde bizi 1sitmasi radyasyonla etrafa yaydigi enerji sayesinde olur.

3.1.8. NEMLILIK

3.1.8.1. Suyun Fiziksel Ozellikleri

Su fiziksel olarak ii¢ halde bulunur, kati, sivi ve gaz hali. Hal degisimleri 1s1 degisimlerini de
gerektirir. Atmosferdeki bu hal degisimleri 1s1 dengelemesinde 6nemli bir rol oynar.

& vwofunlagma ﬁ

Buharlagma

Donma
Erime o < s
:' :f::: Sublimasyon

(¥ )
"-...__.»-7-—'"-- E
Depozisyon

Sekil 22. Suyun fiziksel 6zellikleri

Buharlagsma: Suyun sivi halden gaz hale ge¢mesidir. Buharlagsma atmosferde bulunan suyun
en 6nemli kaynagidir.

Yogusma: Atmosferdeki su buharinin sivi hale doniismesidir. Yogusma, Bulut olusumu ve
goriiste azalmalara neden olmasi agisindan 6nem tagimaktadir.
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Sekil 23. Yogusma

Depozisyon: Su buharinin ani ve asir1 sogumasiyla su, gaz halden direkt olarak kati hale
gegmesidir. Hava aract govdesinde ¢ok hizli ve tehlikeli miktarda BUZLANMAYA yol
acmasi nedeniyle 6nemlidir.

3.1.8.2. Nemlilik

Yeryliziindeki su kiitlelerinden buharlasan su, atmosferin nemlenmesine yol agar.
Atmosferdeki su buharina hava nemliligi de denir. Su her sicaklikta buharlagsmaktadir. Bu
nedenle atmosferde siirekli bir miktar nem vardir.

Atmosfer nemliligi 3 sekilde ifade edilir:

»  Mutlak Nem (Var olan Nem):1 m’ hava i¢inde bulunan nemin gr olarak agirhigina
denir.

- Sicaklik ve buharlasmaya bagli olarak degismektedir.

- Sicaklik arttikca buharlasma artacagindan dolayr genellikle mutlak nem de
artar. Ornek; ekvatordan kutuplara dogru mutlak nem azalir. Ayrica algak
alandan yiiksek alanlara, yazdan kisa, giindiizden geceye gegildiginde mutlak
nem azalir.

*  Maksimum Nem (Doyma Miktari): Belirli bir sicaklikta 1 m* havanin tasiyabilecegi
nemin gram olarak agirligina maksimum nem denir.

- Havanin nem tasima kapasitesi ya da doyma miktar1 sicaklia bagl olarak
degismektedir. Nedeni sicaklik arttikga havanin hacmi genisler ve alabilecegi
nem miktar1 artar. Hava sogudugunda ise hacmi daralir ve alabilecegi nem
azalir.

Eger hava tasiyabilecegi kadar nem alirsa doyma noktasina ulasir ve doymus hava adini alir.

* Bagil Nem (Nisbi ): Belirli bir sicakliktaki hava kiitlesinin i¢inde bulunan nem
miktarinin , o sicaklikta alabilecegi en fazla nem miktarina oranidir. Bagil nem havada
bulunan nemin yilizde cinsinden degeridir. Bagil nem, sicakliga bagli olarak
yogusmanin baslayacagi zaman hakkinda bilgi verir.
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* Bagil Nem, Mutlak Nemin artmas1 ya da hava sicakliginin azalmasi nedeniyle artar.

e

* Havadaki nem higrometre denilen aletle ol¢iiliir.

30°C
20°C
10°C
100 % 52 % 28 %
Nisbi Nem Nisbi Nem Nisbi Nem

Sekil 24. Nisbi Nemin sicakliga gore degisimi

Mutlak Nem, Maksimum Nem ve Bagil Nem iliskisi

Bir yerdeki yagis olusumu mutlak nem (var olan nem) ile maksimum nem (doyma noktasi)
arasindaki iliskiye baglidir. Yagis olusumu i¢in havanin nem yiiklenerek doyma noktasina
ulagmasi ve bagil neminin % 100 olmas1 gerekir.

Isba: Yogusmanin baslayacagi sicakliga ISBA adi verilmektedir. METAR raporlarinda
sicaklikla beraber verilmektedir.

e Hava Sicaklig1 hi¢ bir zaman ISBA sicakligindan daha diisiik olamaz!
e Doymus bir hava kiitlesinde Sicaklik = Isba (veya esite cok yakindir.)

e Sicaklik ile Isba birbirine ¢ok yakin veya esit ise, yagis ya da sis, bulutluluk
beklenir.

3.1.9. YAGIS

Herhangi bir nedenle biinyesindeki nemi birakmak zorunda olan hava kiitlesinin sahip oldugu
nemi kat1 veya sivi halinde arz yiizeyine iadesidir.

Yagisin Olusum Sekilleri;
e Nem’e sahip bir hava kiitlesinin daha fazla nem kazanmasi

e Nemli bir hava kiitlesinin yatay ve diisey hareketler sonucunda ani veya gecici
sogumastyla
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Yagis ifadesi, cisenti, yagmur, kar ve doluyu kapsar. Yagis sirasinda riiyette goriilebilecek
diismeler, kalkis ve iniste bazi tehlikeleri ortaya ¢ikarabilir. Islak bir pistte inis, tehlike
yaratabilir. Dolu hadisesi diger bir tehlike unsurudur. Dolu, ucagin dis govdesinde hasar
yaratabilir, yolcularin korkmasina neden olabilir.

Oraj ve siddetli saganak yagish havalarda kalkis ve inis yapmak wind shear ve microburst
olusumu nedeniyle riizgar hizinda ve yoniinde ani degisiklikler olacagindan ve kuvvetli hamle
goriileceginden, riskli ve tehlikelidir.

Sicaklik 0 °C’ nin lizerinde iken hafif kar yagis1 bile potansiyel bir tehlikedir Boyle bir
durumda ve kalkistan Once ucagin buzlanmaya karst korunmasi i¢in kimyevi sivilarla
temizlenmesi gerekir. Diger bir ifade ile, kanatlar {izerindeki sulu kar kalkista donarak buz
olusturacak ve kar kanatlarin aerodinamik yapisin1 bozacak, kaldirma giiciinii azaltacaktir.
Kuvvetli kar goriis mesafesinin diismesine neden olur ve inis kalkiglar gecikir ve tehir edilir.

Yagis Cesitleri

Yagmur: Sivi halindeki yagislarin en c¢ok goriilenidir. Damla ¢aplar1 3-5 mm dir. Her
mevsimde goriiliir. Yagisin ¢cok kuvvetli oldugu zamanlarda meydana getirdigi alcak bulut
taban1 ve diisiik rliyet hava trafigini engeller. As, Ns, Sc, Cu ve Cb bulutlarindan meydana
gelir. Asirt sogumus su damlaciklarinin yeryiiziine ve ugan bir cismin yiizeyine g¢arparak
donmasina Donan Yagmur denir.

Cisenti: Caplar1 0,5 mm den kii¢iik olan ve olduk¢a muntazaman bir yapiya sahip su
damlaciliklarindan olusan yagistir. St bulutundan meydana gelir ve goriisiin diismesine neden
olur.

Saganak Yagmur: Caplar1 5-8 mm civarindadir. Dakikada diisiis sayilar1 degisebilen ve ¢ok
kisa siirede ¢ok fazla yagis miktar1 birakan yagis tiiriidiir. Cu ve Cb bulutlarindan meydana
gelir.

Kar: Yagisin kat1 halde goriilen en en genis seklidir. Neme sahip hava kiitlesinin herhangi bir
nedenle gecici olarak soguyup, doymus hale gelmesi sonucu olusur. Olusum seviyelerine
hava sicakliginin 0°C ve daha altinda olmasi gerekir. Kar yagisi riiyeti kisitlamasindan, pist
tizerinde birikinti yapmasindan dolay1 hava ulagiminda 6nemli bir yere sahiptir.

Dolu: Doymus hale yakin bir hava kiitlesinin, herhangi bir sebeple ani olarak sogumasi
neticesinde bilinyesindeki su zerrelerinin derhal donarak olusturdugu yagistir. Cb bulutundan
meydana gelir.

Oraj: Simsek veya gok giiriiltiisii ile karakterize edilen ani elektrik bosalmalarinin bir veya
bir kagina oraj denir. Cb bulutundan meydana gelir. Her Cb bulutundan Oraj olugmaz.

3.1.10. BUZLANMA

Havadaki buhar veya sivi haldeki nemin herhangi bir nedenle soguyarak hava araci {izerinde
katilagmasina buzlanma denilmektedir. Bu hadise i¢in en uygun sicaklik araligi 0 ile -4 ° C 'dir.

Buzlanma havadaki su buharinin donma sicakligina kadar sogumasi sonucunda
olusabilecegi gibi, neme doymus veya doymaya ¢ok yakin bir hava kiitlesi icerisinden gegen
ve yiizey sicakligr donma sicakligi ya da daha altina inmis bir cismin gegmesi ile de olusabilir.
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Buzlanmanin Ucaklar Uzerindeki EtKisi

* Ucak yiizeyinin buzlanmasi havanin diizgiin akisini bozar, ylikselme giicii azalir, agirlik
ve siirtiinme artar ve takat diiser.

*  Buzlanma ugagin yapisal pargalarina (pito tiipii, statik basing delikleri, radyo anteni, 6n
siperlik, motorlar, rotor sistemi, kanat ve kuyruk) olumsuz tesir eder.

+  Buzlanma, ucagm aerodinamik sicaklik verimini diisiiriir. Inis ve kalkista problemlere
neden olur.

* Benzin buzlanmasina neden olur. Diisiik sicakliklarda benzinin su tutma kapasitesi
azalir. Aciga c¢ikan su donarak yakit kanallarini kapatabilir.

+  Inis takimlarindaki donma, sistemin ¢alismamasina neden olabilir.

Ozellikle ugak kanatlarinin hiicum kenarlar;, motor ve dis yiizeylerin ucus istikametinde
meydana gelen buzlanmalar ugagin aerodinamik yapisinin bozulmasina, dolayisi ile siirat
ve kaldirma giiciliniin azalmasina sebep olarak tehlikeli durumlara yol agabilmektedir.

3.1.10.2. De-Icing/Anti-Icing

Buzlanma kosullarinin oldugu durumlarda yerdeki hava araglarinin govdelerine, kalkis
oncesi sicak hava ve etil alkol puskiirtiiliir ki bu islem anti-icing ya da de-icing olarak
adlandirilmaktadir.

3.1.11. TURBULANS

Tiirbiilans; ugak irtifasinda 6nemli degisikliklere neden olan, dikine akislarla, sistematik irtifa
degisiklikleri olmaksizin meydana gelen salinimlardir.

Diger bir ifadeyle; atmosferdeki normal hava akimi i¢inde, diizensiz bir dagilim gosteren asag ve
yukari dogru dikine hareketlere tiirbiilans denir.

Asagldakl Durumlarda Tiirbiilans Meydana Getiren Kiiciik Olgekli Girdaplar Olusur.
Diizenli bir hava akist herhangi bir yiizey engeli nedeni ile bozuluyorsa.
» Farkli yondeki veya hizdaki iki hava akimi karsilastiginda
* Ayni akim igerisindeki havanin hiz1 ani sekilde degisiklige ugradigi zaman
» Tiirbiilansl havada riizgar hizinda kisa siireli artislar veya azalislar goriiliir.
* Riizgar hizindaki kisa siireli ani artiglara Gust
* Riizgar hizindaki kisa siireli ani azalmalara da Lull denir.

Tiirbiilans siddetine ve olusumuna gore gruplandirilir.
Siddetine gore; hafif(light), orta (moderate) ya da siddetli ( heavy) olarak ,
Olusumlarina gore ise;

a) Konvektif
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Yiizey sekline ve bitki oOrtiisline bagl olarak yeryiizii farkli olarak 1sinir, 1sitnan
havanin yiikselmesi sonucu yukar1 dogru bir hava akimi olusur. Yiikselme hizi, hava
parselinin 1s;nmasi ve nem oranina baglidir.

AAAAAAADAA

SEA

Sekil 25. Konvektif Tiirbiilans

b) Mekanik
Siirtlinmenin tesiriyle meydana gelen tiirbiilanstir. Olusumunda yeryiizii sekilleri
etkilidir. Bu tiir tlirbiilansin siddeti, yeryiiziindeki engebelerin yliksekligine, yer
rliizgarinin hizina ve sicaklik Lapse- rate’ ne baghdir.
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Sekil 26. Mekanik Tiirbiilans

¢) Diimen Suyu (Wake turbulance)
Herhangi bir hava aracinin rule ya da ugus esnasinda arkasinda meydana getirdigi kisa
siireli tiirbiilanstir. Ozellikle kanat uclarinda olusur. Kalkis veya inis yapan ugaklar
arasinda uygulanan ayirma minimumlarinin belirlenmesinde 6nemli etkisi vardir.
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Sekil 27: Diimen suyu tiirbiilans1

d) Wind Shear nedeniyle

Algak ve yliksek seviye riizgar shear’leri de tiirbiilansa neden olur.
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Sekil 28. Wind Shear nedeniyle olusan Tiirbiilans

e) Acik Hava Tiirbiilans1 (CAT)

Higbir konvektif bulutun i¢inde meydana gelmeyip, 18000 feet yilikseklikten itibaren goriilen,
bulut dis1 atmosferik tiirbiilans olayidir. Tropopoz seviyesine ve Jet Stream hattina yakin
alanlarda meydana gelir. Ozellikle Jet Streamlerin Algak Basing merkezi tarafinda etkisi
kuvvetlidir. 80 km yatay uzunlukta goriiliir, Ortalama kalinlig1 0.5 km olup, 400 km”’ ye
c¢ikabilir. Ayrica ince Cirrus bulut hattinda da olusabilir. Genellikle bulut i¢i tiirbiilanstan daha
az siddetli olup, ucaklara verdigi zarar daha fazladir.
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BOLUM IV

4. HAVA KUTLELERI VE CEPHE SISTEMLERI

4.1. Hava Kiitleleri

Hava Kkiitlesi, 6zellikle sicaklik ve nem bakimindan iyi belirlenmis, fiziksel 6zelliklere sahip
olan, bu ozellikleri yatay yonde ve genis alanlarda hemen hemen ayni kalan atmosfer
pargasidir. Bu sekilde belirlenmis hava bloklarimin 6zellikle ¢evresindeki diger kiitlelere karsi
acik ve kesin smirlar1 vardir. Bir hava kiitlesinin olusmasi i¢in genel olarak iki ana kosulun
gerceklesmesi gerekir;

a) Homojen bir yapiya sahip yerylizii (genis kara parcalar1 veya okyanus yiizeyleri)

b) Atmosfer pargasinin lizerinde durdugu yiizeyin fiziksel 6zelliklerini alabilmesi icin yeterli
bir siire orada kalabilmesi.

Kararhhk-kararsizhik durumlarina gore hava Kkiitleleri:

Hava kiitleleri, kaynak bolgelerini terk ettikten sonra degisik yiizeyler iizerinde termik ve
dinamik degisikliklere ugrar.

w-Sicak hava Kkiitlesi : Gegtigi ylizeyden daha sicak olan hava kiitlesidir. Gittikleri alanlarda
sicaklik artisina neden olurlar.

c-Soguk hava Kkiitlesi: Gegtigi yiizeyden daha soguk olan hava kiitlesidir. Gittikleri alanlarda
sicaklik azalmasina neden olurlar.

4.2. Cephe Sistemleri

4.2.1.Cephe

Farkli 6zelliklerdeki (sicaklik, nem, yogunluk vb.) hava kiitlelerini birbirinden ayiran gegis
bolgelerine Cephe veya Cephesel Yiizey denir. Atmosferin fiziksel 6zeliklerinin ¢ok hizli
degistigi cepheler, iklim ve hava olaylarinin olusumunda biiyiik 6énem tasimaktadir. Hava
haritalarinda cepheler bir ¢izgi seklinde cesitli renklerde gosterilir (Ornegin; soguk cephe
mavi, sicak cephe kirmizi, okliizyon cephe pembe renkli cephelerle gosterilir).

Farkli renklerdeki bu ¢izgiler cephesel ylizeylerin yer ile kesistigi alanlar1 belirtmektedir.
Cepheler haritada bir ¢izgi seklinde gosterilmesine ragmen gergekte iic boyutlu olup yatay ve
diisey dogrultuda uzanirlar. Cephelerin genisligi 10 ile 100 km arasinda degigsmektedir.

Cephelerin Ozellikleri
*  Cephe egimli bir ylizeydir.
* Cephe bir siireksizlik hattidir.
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* Cepheler atmosferin ¢ok yiikseklerinde goriilmez.
* Cephelerde diisey hareketler goriiliir.
» Cepheler siirekli hareket halindedir.

e

4.2.2. Cephe Smiflandirmasi

Genellikle cephelerin hareketine ve buna bagli olarak olusturduklari sicaklik degisimine gore
cepheler kinematik olarak siniflandirilir.

a) Soguk cephe: Gecgtikleri bolgelerde havanin sogumasina neden olan cephe hatti
boyunca sicak havanin yerine soguk havanin hakim oldugu cephelere soguk cephe
denir.

Sekil 29. Soguk Cephe

Soguk cephe, genellikle kuzeybatidan giineydoguya hareket ederler. Cephe gerisindeki hava
oniindeki havadan oldukc¢a soguk ve kurudur. Cephe gegisi sirasinda sicaklik 1 saat i¢inde 15
derece birden diisebilir.

b) Sicak cephe: Gegtikleri bolgelerde havanin 1sinmasina neden olan, soguk havanin
yerine zamanla sicak havanin hakim oldugu cephelere sicak cephe denir.

Rain / Snow falls ahead of the surface warm front

Sekil 30. Sicak Cephe

Sicak cephe genellikle glineybatidan kuzey doguya hareket eder. Cephe gerisindeki hava
cephe oniindekine gore daha sicak ve nemlidir.

Cephe gegisi sirasinda hava onceki duruma gore hissedilir sekilde 1sinir ve nem kazanir.

¢) OKliizyon cephe: Hem sicak hem de sofuk cephede ortaya c¢ikan meteorolojik
olaylarin goriilebilecegi okliizyon cephe, soguk cephenin daha hizli hareket ederek
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sicak cepheyle birlesmesi sonucunda yiikselir ve yerylizii ile temasi kesilir. Okliizyon
cephe sicak ve soguk cephelerin yaslilik doneminde olusur.

Orecluded Front

Warm Maist
Adr Mass Colder Dirier

= Aar b
Colder Dricr Adr Mass

Air Mass j j -

| Cold Front

Cold Front

Sekil 31. Okliizyon Cephe

WWarm Front

Warm Maoist Air Mass

d) Stasyoner (Duragan) cephe: Nisbeten hareketsiz olan cephelere denir. Etkili
olduklar1 bolgelerde belirli siire hareketsiz kalirlar. Duragan cephe hareket etmege
basladiginda hareketinin yontine bagli olarak soguk veya sicak cepheye doniisebilir.

. Y
Stationary Front \/

Cold Air

Warm Air

Sekil 32. Stasyoner Cephe
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BOLUM V

5. HAVACILIK AMACLI GOZLEM VE TAHMINLER

5.1. HAVACILIK AMACLI GOZLEMLER

5.1.1. METAR (Havaciik Amach Rutin Hava Roporu)

METAR kod formu, aeronatik amaglar i¢in belirlenen rutin hava raporudur. METAR bilgileri,
ucus Oncesinde veya ugus esnasinda dikkate alinip degerlendirilebilen milli ve milletlerarasi
kurallara gore hazirlanan raporlardir. Bu raporlar sayesinde havayolu sirketleri kalkis, varis ve
yedek havaalanlarindaki meteorolojik sartlardan haberdar olur.

METAR rasatlari, ulusal havaalanlarinda 1 saat , uluslararasi havaalanlarinda ise 30 dakikalik
araliklarla yapilir ve yayinlanir.

Bir METAR raporu asagidaki bilgilerden olusur;

Rapor tipi

Raporun ait oldugu meydanin ICAO Kodu,
Yayimlandig tarih ve saat,

Yer Riizgari,

Goriis,

Pist Goriis Mesafesi,

Halihazir Hava Durumu,

Bulut Bilgileri,

Hava Sicaklig1 ve Isba Sicaklig
Altimetrik Basing bilgileri

Tamamlayici bilgiler ( Yakin gegmisteki hava hadisesi, Riizgar Kesmesi, Pist yiizey
kosullar)

METAR KODLAMALARI

METAR LTAC 140620Z 26005KT 2000 -SN BR BKN030 OVC080 M05/M06 Q1013
RESN R0O3R4/0151 R21L1/0152 BECMG 4000 =
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Rapor tipi:

METAR LTAC 140620Z 26005KT 2000 -SN BR BKN030 OVC080 M05/M06 Q1013
RESN R0O3R4/0151 R21L1/0152 BECMG 4000 =

Bu boliimde raporun adi yazilir. Havacilik amaglh rutin hava raporu — METAR.

Yer Belirteci:

METAR LTAC 140620Z 26005KT 2000 -SN BR BKN030 OVC080 M05/M06 Q1013
RESN R0O3R4/0151 R21L1/0152 BECMG 4000 =

Bu boliimde, raporun yayimlandigi havaalaninin ICAO kodu yer alir.
LTAC: Esenboga Havalimani i¢in yaymlanmig METAR raporudur.

Zaman:

METAR LTAC 140620Z 26005KT 2000 -SN BR BKN030 OVC080 M05/M06 Q1013
RESN R0O3R4/0151 R21L1/0152 BECMG 4000 =

Bu bolimde,
e (GoOzlem zamaninin tarihi (Aymn giinii iki haneli olarak verilir),
e UTC (Universal Time Coordinated) olarak gdzlem zamaninin saat ve dakikasini
belirtir.
e UTC olarak zaman belirticisi (Z harfi ile gosterilir.) kullanilir.

140620Z : Ay 14’iinde, 06:20 UTC itibari ile hazirlanip yayinlanmstir.
Yer Riizgar:

METAR LTAC 140620Z 26005G15KT 2000 -SN BR BKN030 OVC080 M05/M06 Q1013
RESN R0O3R4/0151 R21L1/0152 BECMG 4000 =

Bu boliimde;
e Riizgar yonu
Riizgar hiz1
Azami riizgar / Hamle hiz1
Rapor edilen riizgar hiz1 i¢in kullanilan birim (KT: Knot, saatteki deniz mili)
Riizgarin ekstrem yonleri

26005G15KT: Riizgar 260 ° den ortalama hiz 05 KT, hamle hiz1 15 KT

Eger;
1) Riizgarin ortalama siddeti 1 Knot 'in altinda ise bu durum, "Riizgar Sakin" (Wind
Calm) olarak adlandirilir.
00000 KT: Riizgar sakin.
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2) Riizgarin yoniinde 60 ° 'den ¢ok ve 180 ° 'den az bir degisiklik var ise ve rlizgarin
siddeti en ¢ok 03 Knot ise bu durumu ifade etmek i¢in "Degisken Riizgar" terimi ve
VRB (Variable) kisaltmasi kullanilir.

VRBO02KT: Riizgar degisik yonlerden 2 KT hiz1 var.

3) Riizgarin yoniinde 60 ° 'den ¢ok ve 180 ° 'den az bir degisiklik var ise ve riizgarin
siddeti 04 Knot ve daha fazla ise bu durumu ifade etmek i¢in, riizgar yoniinde
meydana gelen degisimin iki u¢ degeri saat yoniindeki istikamete gore verilir.
24005KT 200V300: Riizgar 240 dereceden 5 KT, Riizgarin yonii 200° ile 300°
arasinda degisim gosteriyor.

Goriis:

METAR LTAC 140620Z 26005G15KT 2000 -SN BR BKN030 OVC080 M05/M06 Q1013
RESN RO3R4/0151 R21L1/0152 BECMG 4000 =

2000: goriis 2000 M dir.

METAR’da yayinlanan goriis degeri havalimanini temsil etmelidir ve Hakim goriis degeri
yayinlanir.

Hakim goriig; Havaalan1 ylizeyinin en az yarisi veya daha fazlasinda etkili olan goriis
mesafesidir.

Goriis; METAR raporlarinda metre cinsinden dort rakam olarak kodlanmaktadir. Havalimani
rutin raporlarinda 1dakika, METAR’da 10 dakikalik periyodun ortalamasi yayimlanir.

Gortis, eger degisik yonlerde ayni degilse ve minimum goriis hakim goriisten farkl ise ve;

e 1500 m’den az veya,
e Hakim goriisiin %50’sinden az ve 5000 m’den az ise

Ara yonleriyle beraber minimum goriis degeri de yayinlanmalidir ( 2000 1200NW gibi).

Eger, gorlis yonlere siirekli degisiyor ve hakim goriis tespit edilemiyorsa, bu durumda
minimum goris degeri yayinlanmalidir.

Kosul Yaymlama

Goriis degisik yonlerde farkli, en diistik Hakim goriis yayinlanir.

goriis 1500m veya iizerinde ve hakim goriis

degerinin %50’si veya daha fazla ise

En diisiik goriis hakim goriisiin %50’sinden  Hakim goriis ile birlikte en diisiik goriis

az ve 5000 m’den az ise degeri yoniiyle birlikte yayimlanir.

En diistik goriis 1500 m’den az ise Hakim goriis ile birlikte en diistik goriis
degeri yoniiyle birlikte yayinlanir.

Goriis hizla degisiyor, hakim goriis En diisiik goriis degeri yon verilmeksizin

verilemiyor ise yayinlanir.

En diisiik goriis birden fazla yonde ol¢iiliiyor  Ucgus operasyonlari agisindan énemli olan

ise yon verilir.
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Goriis 800 metreden az ise 50 metrelik araliklarla

Gorts 800 metreden fazla ve 5 Km'den az ise 100 metrelik araliklarla

Goriis 5 Km'den fazla ve 10 Km'den az ise 1 Km'lik araliklarla

Goriis 10 Km 'den fazla ise 9999 olarak

Eger raporlama dl¢eginde kullanilmayan bir deger dlciildiigiinde 6lgekteki en yakin alt
degere yuvarlanir.

Ornek: Goriis mesafesi;

695 metre Olciilmiis ise 0650 metre olarak,
3980 metre Ol¢iilmiis ise 3900 olarak,

7600 metre Ol¢iilmiis ise 7000 metre olarak,
15 Km 6l¢iilmiis ise 9999 olarak rapor edilir.

VVVYY

Not: Yukaridaki orneklerden de anlasilacagi iizere goriis degerleri, bir alt uygun degere
yuvarlanarak rapor edilmektedir.
Pist goriis mesafesi:

METAR LTAC 140620Z 26005G15KT 2000 -SN BR BKN030 OVC080 M05/M06 Q1013
RESN R0O3R4/0151 R21L1/0152 BECMG 4000 =

Bu METAR’da RVR yaymlanmamistir. Cilinkii Goriis RVR yayinlanmasi i¢in kritik degere
diismemistir.

Goriis ya da RVR o6zellikle hassas yaklagsma pistleri olan havalimanlarinda 1500 metre’nin
altina distiglinde yaymlanmalidir. Havalimani rutin raporlarinda 1dakikalik, METAR’da 10
dakikalik ortalama deger yayinlanir.

Bu boliimde;
¢ RVR Grup Belirticisi

e Pist Gorlis Mesafesi Olgililen Pistin Numarasi
e Pist Gorlis Mesafesi (metre olarak 4 rakam halinde)
e Pist Riiyetindeki Degisim (Tandans)
e Ekstrem Pist Goriisii Grubu
bilgileri yer alir.
RVR degerleri;
. 400 metreye kadar 25' ser metre araliklarla
. 400 metre ila 800 metre arasinda ise 50 'ser metre araliklarla,
. 800 metrenin iizerinde ise 100 'er metre araliklarla rapor edilir

Ornek: Olgiilen deger:

345 metre ise 325 metre,
490 metre ise 450 metre,
1280 metre ise 1200 metre rapor edilecektir.
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Ornek kodlama;

R18L//1111

AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021

18 sol pisti i¢gin RVR 6l¢timii yapilamamustir.

R18R/1200U 18 sag pisti RVR degeri 1200 metre ve artiyor

R36/800D

36 pisti RVR degeri 800 metre ve azaliyor

R27/P1500 27 pisti RVR degeri 1500 metre ve lizerinde

R36/M050

36 pisti RVR degeri 50 metre ve altinda

R36/500V600 36 pisti minimum RVR degeri 500 metre maksimum RVR degeri 600 metre

Hali hazir Hava Durumu:

METAR LTAC 140620Z 26005G15KT 2000 -SN BR BKN030 OVC080 M05/M06 Q1013
RESN R0O3R4/0151 R21L1/0152 BECMG 4000 =

Havacilik faaliyetleri i¢in 6nem arz eden, havaalaninda ya da yakininda vuku bulan/gézlenen
hali hazir hava olaylar1 yer alir. Hali hazir hava durumunu belirtmek i¢in, siddet belirtici ve
kisaltma harfleri kullanilir.

-SN BR: Hali hazir havada Hafif siddetle kar yagis1 ve Pus var.

INITELIK-QUALIFER

||[HAVA HADISELERI (WEATHER PHNOMENA)

HADISENIN o o
zg;(/lstLig;ETi TANIMLAYICI YAGIS S(A)DR;JS%EE;}ELLEYICI DiGERLERI
(INTENSITY OR (DESCRIPTOR) (PRECIPITATION) (OBSCURATION) (OTHERS)
PROXIMITY)
it 2 B 4 lIs_
. o . . . . Toz-Kum

2 Hafif(Light) E Sig(Shallow) E Cisenti (Drizzle) E Pus (Mist) 2 Tiirbiiyonu
[ | [Mutedil ] ] ] ]
() (Siddet BC||Parcali(Patches) RA||Yagmur ( Rain) FG||Sis (Fog) SQ|(|Squall

Belirtilmez)
| ||{(Moderate) | L | ||
N ] ] ] ] Hortum Bulutu

Siddetl Kismi(Partial ) ;‘l’i‘l‘ﬁi‘:‘:ﬂe‘f*‘
() PR ||“Aerodrome covered ||SN Kar (Snow)||FU |[Duman (Smoke) FC

(Heavy) by fog”) (Funnel Clouds

ylog Tornado or

| | L - | |[Waterspout )
] Havaalam ] ] ] ]

Civarinda/ - . . .
VC||Cevresinde DR SuFu!(lenen (Low SG Kar Grenlgrl VA Volkanik Kiil (Volcanic SS Kum Firtinasi

(in the Drifting) (Snow Grains) Ash) (Sandstorm)
| ||vicinity) L L | ||
N ] . ] Buz Kristali (Ice ] Genis Alana Yayilms [ ] Toz Firtinasi
L E Savrulan(Blowing) 5 Crystals) E Toz (Widespread Dust) E (Duststorm)
] ] - [ 1[Buz Paletleri (Ice ] ]
] E Saganaklar(Showers) E Pellets) ﬁ Kum (Sand) L

| |Oraj(Thunderstrom) | |Dolu (Hail) |Toz Pusu (Haze) | |
] ] [ |[Kiigiik Dolu ] ]

< ve/veya Kar
FZ ‘éf)‘(fl‘eil‘;g“m““s“per GS |[Paletleri (Small
Hail And/or Snow

| L | |[Pellets) L L
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Bulut Bilgileri:

METAR LTAC 1406207 26005G15KT 2000 -SN BR BKN030 OVC080 M05/M06 Q1013
RESN R0O3R4/0151 R21L1/0152 BECMG 4000 =

BKN030 OVC080 : 3000 Ft’te Parcali bulutlu, 8000 Ft’te kapali bulutluluk var.

Bulut kapalilik miktarinda asagidaki degerlendirmeye uygun olarak bulut kapalilig1 rapor
edilir.

e 1/8 —2/8 kapalilik icin FEW (FEW)

e 3/8 —4/8 kapalilik icin SCATTERED (SCT)

o 5/8—6/8 —7/8 kapalilik icin BROKEN (BKN)

e 8/8 kapalilik igin OVERCAST (OVC)

Bulut taban yiiksekligi;

e 10.000 feete kadar 100’er feet araliklarla

e 10.000 feetin iizerinde ise 1000’er feet araliklarla rapor edilir.

e Bunun yani sira, gokylzii, sis, kum, toz firtinasi1 veya diger goriis engelleyici olaylar
nedeniyle goriilemediginde, bulut grubu yerine "Dikey Goriis (VV)" grubu eklenir.
VV001: Dikey goriis 100 Ft.

CAVOK (Ceiling and visibility OK)

METAR kodlamalarinda asagidaki sartlarin hepsi birden olmasi durumunda, Goriis, Bulutlar
ve Hava Hadiseleri boliimlerinin yerine kullanilan bir terimdir. Bu sartlar;

e Goriis 10 Km ve tizeri olmali

e Hava tamamen agik ya da her meydan igin belitlenen Minimum Sektdr irtifainm
altinda bulut yoksa ve hangi yiikseklikte olursa olsun CB bulut bulunmuyorsa,

e METAR'da rapor edilmesi gerekli herhangi bir hava hadisesi (yagis, sis,
pus vb.) yok ise.

SKC (SKY Clear)

Eger semada bulut yok ise ancak CAVOK teriminin kullanilabilmesi i¢in gerekli diger iki
sarttan Dbirisinin olmamasi durumunda (goriisiin 10 Km'nin altinda olmasi ya da hava
hadiseleri boliimiinde rapor edilmesi gerekli bir hadise olmasi durumunda), bulut grubu yerine
SKC kullanilir.

NSC (No Significant Cloud)
CB bulutu ya da Meydan CAVOK limitinin altinda bulut rasat edilmemisse, ancak CAVOK

limitinin {izerinde bulut varsa ve CAVOK ya da SKC terimleri kullanilamiyor ise énemli bir
bulut olmadigini belirtmek i¢in bulut grubu yerine NSC kullanilir.

Sicakhik/Isba Sicakhg:
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METAR LTAC 1406207 26005G15KT 2000 -SN BR BKN030 OVC080 M05/M06 Q1013
RESN R0O3R4/0151 R21L1/0152 BECMG 4000 =

\;

MO05/MO06: Sicaklik -5 derece, Isba sicakligi -6 derece.
Basing:

METAR LTAC 1406207 26005G15KT 2000 -SN BR BKN030 OVC080 M05/M06 Q1013
RESN R0O3R4/0151 R21L1/0152 BECMG 4000 =

Q1013: QNH 1013 Hpa’dr.

Tamamlayici Bilgiler:

METAR LTAC 140620Z 26005G15KT 2000 -SN BR BKN030 OVC080 M05/M06 Q1013
RESN R03R4/0151 R21L.1/0152 BECMG 4000 =

RESN: METAR yayinlama saatinden 6nce olup ta yayinlanma saatinde olmayan hava
hadisesi: Normal kar yagisi

RO3R4/0151: 03R Pistinde 01 mm yiiksekliginde kuru kar mevcut, frenleme katsayis1 0.51
R21L1/0152: 21L pisti nemli olup 01 mm yiiksekliginde su vardir. frenleme katsayis1 0.52

Pistin Durumu (RDRDRERCReReRBRBR) Grubu ile ilgili Aciklama;

R : Pist Tanimlayicisi (Runway)

DRDR : Bolgesel ICAO Havacilik Planina gore pistin konumunu gosteren grup.
ER  : Pistin durumu (Kod 0919)

CR  : Pist lizerindeki birikinti / kirlilik boyutu (Kod 0519)

eReR : Birikinti miktar1 (Kod 1079)

BRBR : Siirtiinme katsayis1 / Frenleme durumu (Kod 0366)

Ornegin ; Atatiirk Havalimani’nin 24 pistbasinin %30’u kuru karla kapli ve bu kar tabakasinin
kalinlig1 12 mm. ve frenleme durumu orta diizeyde ise,

DRDR: 24

ER :4

CR :5

eReR :12

BRBR : 93

KODLANMASI: R24451293 secklindedir.
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Ornek 1 :

LTAC 240850Z VRB02KT 0900 RO3R/1100U R21L/0800U RO3L/0900U R21R////l
BCFG BKN004 M07/M08 Q1016 BECMG NSC RMK RWY21L 00000KT RWY03L
VRB02KT RWY21R 00000KT =

Kod Acgiklamasi

Meydan (ICAO Indikatorii): LTAC

Rapor Giinii: ayin 24’1t Rapor Saati: 08:50 UTC

Riizgar:Degisik Yonleren; 2 knots (Hamlesi NaN knots)

goriis: 900 metre

Pist goriis mesafesi:03 Sagdaki Pistte 1100 metre, ve artiyor, 21 Soldaki pistte 0800 metre, ve
artiyor,03 Soldaki pistte 0900 metre, ve artiyor,

Hadise : Pargal1 Sis , 5/8 ila 7/8 400 feet(AGL),

Sicaklik: -07 derece, isba Sicakligi: -08 derece,

QNH (Deniz seviyesine indirilmis basing): 1016 hpa

TAHMIN -(TREND) diizenli bir degisimle sonraki 2 saatin sonunda: Hava : A¢ik veya
CAVOK limitinin altinda bulut yok,

REMARK : Pist 21 sol Riizgar: sakin, Pist 03 sol Riizgar:Degisik Yonleren; 2 knots ,Pist 21
Sag Riizgar: sakin.

Ornek 2:

LTAC 171250Z 03012KT 010V070 9999 FEW030CB BKN040 24/11 Q1014 TEMPO -
TSRA RMK RWY21L 01011KT 340V040 RWYO03L 02012KT 350V060 RWY21R
05013KT =

Aciklamasi: Meydan (ICAO Indikatérii): LTAC Rapor Giinii: 17 Rapor Saati: 12:50 UTC
Riizgar: 030 dereceden; 12 knots Riizgar salinimi: 010 ile 070 derece arasinda, Hakim Riiyet:
10 Km veya daha fazla, Yonii , 1/8 ila 2/8 3000 feet(AGL), cumulonimbus, , 5/8 ila 7/8 4000
feet(AGL), Sicaklik: 24 derece, isba Sicakligi: 11 derece, QNH (Deniz seviyesine indirilmis
basing): 1014 hpa- TAHMIN - (TREND) Gelecek 2 saat icerisinde gecici olarak: Hadise :
Hafif Oraj Yagmur REMARK : Pist 21 sol Riizgar: 010 dereceden; 11 knots Riizgar salinimi:
340 ile 040 derece arasinda, Pist 03 sol Riizgar: 020 dereceden; 12 knots Riizgar salinim1: 350
ile 060 derece arasinda, Pist 21 SagRiizgar: 050 dereceden; 13 knots

Ornek 3:

LTCE 171020Z 04006KT 340V150 9999 FEW030 30/05 Q1015 NOSIG RMK RWY08R
02005KT 290V080 RWY26R VRBOSKT RWY0SL VRBOSKT =

Aciklamasi: Meydan (ICAO Indikatorii): LTCE Rapor Giinii: 17 Rapor Saati: 10:20 UTC
Riizgar: 040 dereceden; 6 knots Riizgar salinimi: 340 ile 150 derece arasinda, Hakim Riiyet:
10 Km veya daha fazla, Yoni , 1/8 ila 2/8 3000 feet(AGL), Sicaklik: 30 derece, isba
Sicakligi: 05 derece, QNH (Deniz seviyesine indirilmis basing): 1015 hpa Gelecek 2 saat
igerisinde: Onemli bir degisiklik beklenmiyor REMARK : Pist 08 SagRiizgar: 020 dereceden;
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5 knots Riizgar salinimi: 290 ile 080 derece arasinda, Pist 26 SagRiizgar:Degisik Yonleren; 5
knots Pist 08 sol Riizgar:Degisik Yonleren; 5 knots

\;

Ornek 4:

LTAC 162020Z 34006KT 9999 TS FEW030CB BKNO035 19/14 Q1015 TEMPO
33020G35KT -TSRA RMK RWY21L 34004KT 300V010 RWYO03L 33004KT RWY21R
35006KT =

Aciklamasi: Meydan (ICAO Indikatérii): LTAC Rapor Giinii: 16 Rapor Saati: 20:20 UTC
Riizgar: 340 dereceden; 6 knots Hakim Riiyet: 10 Km veya daha fazla, Yonii Hadise : Oraj ,
1/8 ila 2/8 3000 feet(AGL), cumulonimbus, , 5/8 ila 7/8 3500 feet(AGL), Sicaklik: 19 derece,
isba Sicakligi: 14 derece, QNH (Deniz seviyesine indirilmis basing): 1015 hpa- TAHMIN -
(TREND) Gelecek 2 saat igerisinde gegici olarak: Riizgar: 330 dereceden; 20 knots Hadise :
Hafif Oraj Yagmur REMARK : Pist 21 sol Riizgar: 340 dereceden; 4 knots Riizgar salinimi:
300 ile 010 derece arasinda, Pist 03 sol Riizgar: 330 dereceden; 4 knots Pist 21 SagRiizgar:
350 dereceden; 6 knots

5.1.2 SPECI ( Havacihk Amach Secilmis Ozel Hava Roporu)

SPECI kod formu, aeronatik amaglar i¢in belirlenen segilmis 6zel hava raporudur. SPECI
raporlari, meteorolojik parametrelerin belirli kistaslara gore degismesi halinde yapilir ve
yayinlanir.

SPECI raporunun formati, METAR raporunun aynisidir. Bir SPECI raporu, Yer Riizgari, Yer
Gorlis Mesafesi (Hakim Riiyet), Pist Gorlis Mesafesi, Halihazir Hava Durumu, Bulut
Bilgileri, Hava Sicaklig1 ve Isba Sicaklig ile Altimetrik Basing bilgilerini icerir.

Ornek:

LTAC 170410Z 05009KT 9999 -SHRA SCT035 BKN100 16/14 Q1015 NOSIG RMK
RWY21L 04007KT RWY03L 05009KT RWY21R 06008KT =

Aciklamasi: Meydan (ICAO Indikatérii): LTAC Rapor Giinii: 17 Rapor Saati: 04:10 UTC
Riizgar: 050 dereceden; 9 knots Hakim Riiyet: 10 Km veya daha fazla, Yont Hadise : Hafif
Saganaklar1 Yagmur , 3/8 ila 4/8 3500 feet(AGL), , 5/8 ila 7/8 10000 feet(AGL), Sicaklik: 16
derece, isba Sicakligi: 14 derece, QNH (Deniz seviyesine indirilmis basing): 1015 hpa
Gelecek 2 saat icerisinde: Onemli bir degisiklik beklenmiyor REMARK : Pist 21 sol Riizgar:
040 dereceden; 7 knots Pist 03 sol Riizgar: 050 dereceden; 9 knots Pist 21 SagRiizgar: 060
dereceden; 8 knots

5.2 HAVACILIK AMACLI TAHMINLER
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5.2.1 TREND TiPi PiST INiS TAHMINI

Trend Tipi Pist inis Tahmini, ilgili meteoroloji otoritesi tarafindan tayin edilen meteoroloji
ofislerince hazirlanir. Bu tahminler yerel kullanicilarin ve havaalanina bir saat igerisinde inis
yapacak ucaklarin ihtiyag¢larini kargilamak amaci ile hazirlanir.

Trend Tipi Pist Inis Tahmini, havaalanindaki meteorolojik sartlarm beklenen trendini 6z
olarak ifade etmek iizere, rutin raporlarin (METAR) ve Ozel Segilmis Raporlarin (SPECI)
sonuna ilave edilir. Trend Tipi Pist Inis Tahminlerinin gecerlilik periyodu, rapor edilen
zamandan itibaren iki saattir.

Trend Tipi Pist Inis Tahminleri, yer riizgar1, hakim riiyet, hava durumu ve bulut elemanlarmin
biri ya da daha fazlasinda beklenen 6nemli degisiklikleri belirtmek {lizere hazirlanir. Yalnizca,
bu elemanlar igin beklenen énemli degisiklikler Trend Tipi Pist inis Tahminine dahil edilir.

METAR LTAC 140620Z 26005G15KT 2000 -SN BR BKN030 OVC080 M05/M06 Q1013
RESN R0O3R4/0151 R21L1/0152 BECMG 4000 =

BECMG 4000 :METAR yayinlanma saatinden itibaren 2 saat i¢cinde diizenli ya da diizensiz
bir degisimle meteorolij goriis 4000 M olacagi tahmin edilmektedir.

Bu boliimde kullanilan kisaltmalar;

BECMG (Becoming) : gelecekte, olmasi bekleniyor
TEMPO (Temporary) : gegici olarak

FM (From) : itibaren, baglayarak

TILL (Untill) : e kadar

AT : belirtilen zamanda

NOSIG (No Significant Change) : hali hazir havanin degismesi beklenmiyor.

5.2.2 TAF (Meydan Tahmini)

TAF, bir meydan tahmininin kod ismidir. Bir meydan tahmini, ilgili Meteoroloji Otoritesi
tarafindan tayin edilen Meteoroloji Ofislerince hazirlanir ve yayilanir.

Meydan tahmini (TAF), spesifik bir periyot esnasinda bir havaalaninda beklenen meteorolojik
sartlarin kisa ve Oz ifadesidir. Bir meydan tahmini; Yer Riizgari, Hakim Riiyet, Hava
Durumu, Bulut Bilgileri ve belirlenen periyot boyunca bu elemanlarin biri ya da daha fazlasi
icin beklenen 6nemli degisiklikleri icerir.

Tiirkiye kisa periyotlu (FC) olarak 9 saatlik TAF’lar1 hazirlar ve yaymlar. Hazirlanan bu 9
saatlik TAF’larin periyotlar1 ve yaymlanma saatleri ise sOyledir;

Tiirkiye’de 24 saatlik TAF’lar, sadece Uluslararas1 Meydan Meteoroloji Ofisleri tarafindan
hazirlanmaktadir.

TAF'da bulunan Degisiklik Terimleri;

BECMG:
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Belirtilen periyot igerisinde ve agikca belirlenemeyen bir zamanda, diizenli ya da diizensiz bir
sekilde ve kistaslar ¢ergevesinde, meteorolojik sartlarda beklenen degisiklikleri ifade etmek
tizere kullanilir.

BECMG terimi kullanildiginda, bunu takip eden meteorolojik bilgi gruplarinda belirtilen hava
sartlarinin, belirtilen periyot icinde degisimini tamamlayacagr ve bundan sonra TAF
periyodunun sonuna kadar veya baska bir degisiklik terimiyle verilen periyodun baslangicina
kadar durumunu muhafaza edecegi ve geriye doniisiin asla miimkiin olmayacagi
anlagilmalidir.

TEMPO:

TEMPO degisiklik terimi ve ilgili zaman grubu asagidaki ac¢iklamalara uygun durumlar i¢in
kullanilir.

1. Meydana gelmesi beklenen meteorolojik olaylarin sik sik ya da sik olmayan araliklarla
vuku bulmasi tahmin ediliyorsa; ve

2. Sik sik ya da sik olmayan araliklarla meydana gelmesi beklenilen meteorolojik olayin, her
defasindaki devam etme siiresi bir saatten az olacaksa; ve

3. Verilen periyot igerisinde, sik sik ya da sik olmayan araliklarla meydana gelmesi ve her
seferinde bir saatten az devam etmesi beklenilen olayin, her defasindaki devam siiresi
toplandiginda, belirtilen periyodun yarisindan daha azini kapsiyorsa.

Eger, beklenen degisikligin bir saat veya daha fazla devam etmesi tahmin ediliyorsa, BECMG
degisiklik terimi veya FM terimi kullanilir.

TEMPO degisiklik terimi kullanildiginda, degisiklik periyodu mutlaka verilir ve bu periyot en
fazla 4 saat olur.

TEMPO terimi kullanildiginda, bunu takip eden meteorolojik bilgi gruplarinda belirtilen hava
sartlarinin, belirtilen zaman iginde gegici olarak meydana gelecegi ve verilen zamandan sonra
TAF periyodunun sonuna kadar veya baska bir degisiklik terimiyle verilen periyodun
baglangicina kadar TEMPO degisiklik teriminden Onceki sartlarin hiikiim siirecegi yani
TEMPO degisiklik teriminden onceki sartlara geri doniislin olacagi anlasilmalidir.

PROB:

Tahmin edilen eleman veya elemanlarin bir alternatif deger olarak, vuku bulma oranini
belirtmek icin kullanilir. PROB teriminden sonra bosluk birakilmaksizin vuku bulma ytizdesi
belirtilir. Vuku bulma yiizdesi olarak yalnizca 30 veya 40 degerleri kullanilir. Bu degerler,
beklenen elemanin verilen periyoT i¢inde %30 veya %40 olarak meydana gelme ihtimalini
belirtir.

PROB, BECMG veya FM degisiklik terimleriyle kombinezonlu olarak kullanilamaz.

FM Grubu:
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FM terimi, ‘From’un kisaltmasidir. Belirtilen zamandan itibaren TAF’1n ana periyodunda
beklenilen meteorolojik sartlarin tamamen degisecegini belirtmek tizere kullanilir.

AJ

FM grubu kullanildiginda, FM’den 6nce verilen meteorolojik sartlarin tamamen degisecegi ve
FM grubundan sonraki sartlarin hiikiim siirecegi anlagilmalidir.

Degisikligin baglama saatini gosteren FM’den sonra, baska bir degisiklik terimi (BECMG
veya TEMPO) kullanilarak degisiklik yapilamaz. Ancak FM’den 6nceki periyot ig¢in uygun
degisiklik terimleri kullanilarak degisim yapilabilir.

Rapor Tipi |[ICAO Tarih Gegerlilik  |Riizgar Goriis Hava
Tanitmast  |/Zaman stiresi Grubu

TAF LTAC 1404407 1407/1506 |13020KT (3000 SHRA

Bulutlar Degisken zaman grubu Periyot

BKN 020 OVC 030 TEMPO 1420/1422

Gorls Hava Grubu |Degisiklik Periyot Hava grubu  |Bulutlar

Terimi
1000 TSRA PROB30 1500/1502 RA BKNO050
Aciklamasi:

TAF: Meydan Tahmini

LTAC: Esenboga Havaliman

140440Z: Ay 14’1, 04:40Z ‘da yaymlanmistir.

1407/1506: Ay 14’ 07:00Z’dan aym 15’1 06Z’ya kadar gegerlidir.
Ana Periyot:

13020KT: Riizgar 130 dereceden 20 Kt

Goriis: 3000M

Hava Hadisesi: Saganak Yagmur

Bulutluluk: 2000 Ft’te Parcali, 3000 Ft’te kapali bulutluluk bekleniyor.

TEMPO 1420/1422: Ayin 14’1 20:00Z’dan aym 14’1 22:00’ya kadar gegici olarak
Goriis: 1000 M

Hava Hadisesi: Orajla birlikte yagmur bekleniyor.

PROB30 1500/1502 : Ay 15°1 00:00Z’dan aymn 15’ 02:00’ya kadar yiizde 30 olasilikla,
Hava hadisesi: Yagmur

Bulutluluk: 5000 Ft’te parcali bulutluluk bekleniyor.

5.2.3 SIGMET

SIGMET mesajlar1, ugus faaliyetleri iizerinde etkisi olan hava olaylarin1 kapsar. Bu mesajlar
pilotlarin ve havacilikla ilgili diger personelin bilgisine sunulmak iizere hazirlanir ve
yayilanir. SIGMET mesajlari, Meteoroloji Gozlem Ofislerinin en énemli fonksiyonlarindan
birisidir.
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SIGMET mesajlar1, Meteoroloji Gozlem Ofisleri tarafindan hazirlanir ve yaymlanir. SIGMET
mesajlari, meteorolojik gozetlemenin yapildigi bolgede (FIR) meydana gelen veya meydana
gelmesi beklenen, ugus giivenligini etkileyebilecek belirli hava olaylarinin zaman ve yer
icerisindeki olusumunu ve gelisimini kapsayacak sekilde, kisa 6z olarak basit lisan ile
hazirlanip yayilanan meteorolojik bilgilerdir.

Tiirkiye’de Meteoroloji Gozlem Ofisi olarak tayin edilen meteoroloji ofisleri ;

Ankara FIR i¢in; ESENBOGA Meydan Meteoroloji Ofisi,
[stanbul FIR i¢in; ATATURK Meydan Meteoroloji Ofisi’dir.

SIGMET te yer alan hadisenin siddetindeki degisiklikler asagidaki kisaltmalarla belirtilir.

e INTSF : Siddetleniyor
e WKN : Zayifliyor
e NC : Degisiklik Yok
[ ]
Ornek:

LTBB SIGMET 2 VALID 150520/150820 LTBA-
LTBB ISTANBUL FIR OBSC TS OBS AT 0520Z LTBS MOV NE NC =

Aciklamasi:

LTBB SIGMET 2 : LTBB FIR’indaki 2 No’lu SIGMET mesaji

VALID 150520/150820 : Ay 15’1 05:20°den 08:20Z’ya kadar gecerli

LTBA: ATATURK Meteoroloji Gézlem Ofisi tarafindan hazirlanip yaymlanmistir,
LTBB ISTANBUL FIR: FIR ad1

OBSC TS: Miinferit oraj

OBS: gozlemlenmistir/rasat edilmistir.

AT 0520Z : 05:20Z saatinde

LTBS MOV NE NC: Dalaman iizerinde degisiklik olmaksizin Kuzey doguya hareket
etmektedir.

5.3 VOLMET YAYINLARI

Ucgus sirasinda ugaga saglanan meteorolojik bilgi. VOLMET (D-VOLMET), mevcut hava
alan1 rutin meteoroloji raporlart (METAR) ve hava alan1 6zel meteoroloji raporlar1 (SPECI),
havaalani tahminleri (TAF) ve SIGMET’in data baglantis1 araciligiyla saglanmasidir.

Siirekli ve tekrarlayici ses yayinlar ile belirli bir frekans tizerinden mevcut METAR, SPECI,
TAF ve SIGMET’in uygun sekilde saglanmasidir.

-SON-
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HAVACILIK VE SEYRUSEFER
1.GENEL

Insanoglu binlerce y1l éncesinde dahi ugma hayaliyle yasamis, u¢gmay1 basarmasma imkan
olmayan ¢aglarda efsanelerle u¢an kahramanlar yaratmis ve bu konudaki arzusunu siirekli
canl1 tutmustur.

Ilk olarak kuslarin ucuslar1 ile ilgilenerek, insanlarm da ucabilecekleri inanciyla bilimsel
caligmalar 15. yiizyilda Leonardo da Vinci tarafindan yapilmistir. Kendisi kuslarin hareketine
bakarak, ucabilecegine inandigi birka¢ makinenin tasarimini yapmistir. Bunlar arasinda,
helikoptere benzer bir arag ile bir de parasiit oldugu bilinmektedir.

Daha sonraki donemlerde havacilik konusunda pek c¢ok calisma yapilmigtir. Tim bu
calismalar sonucunu 18. yy.” da vermis ve ilk olarak bu yy.” de insanoglu balonla ugus
gerceklestirmistir.

Ugak ile ilk ucus ise, 1903 yilinda Wright kardesler tarafindan bagarilmistir. Akabinde
havacilik bag dondiiriicti bir hizla geliserek bugiinkii seviyesine ulagsmistir. Bu donemde ugus
ile ilgili olarak, pek ¢ok hayal kurulmus ve ¢aligmalar devam etmistir. Kurulan bu hayallerden
biri de, deniz iizeri uzun menzilli ugus gergeklestirebilmektir. Burada karsilasilan en 6nemli
problem, istenen yere ulasabilmek amaciyla hatasiz pilotaj saglanmast ile ilgilidir. 21 Mayis
1927 de Charles Lindbergh havacilikta yeni bir sayfa acan, Kuzey Atlantik — Paris arasi
ucusu gerceklestirmis ve Atlas okyanusunu tek basmna gegen ilk kisi olarak tarihe adini
yazdirmistir. Lindbergh’ in bu ugusu basarmasindaki en 6nemli etkenlerden biri de, yaptigi
detayl seyriisefer ¢alismalaridir. Atlantik ugusuna kadar, Lindbergh uzun menzilli uguslarda
karsilasilabilecek problemler konusunda bir ¢alisma yapmamisti. Daha Onceki uguslarinda,
diger 6zel ucak pilotlar1 gibi o da yerden referans alarak seyriisefer yapmisti. Ancak simdi
5760 km’ lik, biiyiik boliimii deniz {izeri bir ugus planlamasi gerekmekteydi.

Bu amagcla Lindbergh Atlantik gecisi i¢in, New York — Paris arasindaki sahayi igerisine alan
havacilik haritalar1 ile Kuzey Atlantik’ teki riizgar yonlerini gosteren haritalar bulmustur.
Daha sonra ise, gerekli seyriisefer bilgisi ile donanarak, ugusunu azami dikkatle planlamistir.
Ikinci Diinya Savasi ile birlikte sivil amagli uguslar ortadan kalkmis, ancak bu durum
havaciliktaki gelismelere engel olmamistir. Aksine, saglanan askeri avantajlar dogrultusunda
yeni seyrisefer metotlar1 gelistirilmistir.

1945’ 1i yillarin ardindan, Lindbergh tarafindan yalnizca hayal edilebilen seyriisefer metotlar1
ve ekipmanlar1 her bir pilot ve navigator (seyriisefer uzmani) tarafindan kullanilir hale
gelmistir. Devaminda ise, bu yontemler havacilikta hizli ve giivenilir hizmetin saglanmasi
calismalarinda etkin olarak kullanilmislardir.

Gelisen teknoloji ile birlikte, uzun menzilli ucaklar iiretilmis, neticesinde ise yeni rotalarin
planlanmasina ihtiya¢ duyulmustur. Avrupa ile Bati Amerika arasinda gerceklestirilen
ucuslarda daha kisa oldugu hesaplanan rotalar kullanilabilecegi goriisii ortaya atilmustir.
Ancak bu goriis ile birlikte, kutup bolgeleri ilizeri ugusun basarilmasi gerekliligi ortaya
cikmugtir.

Geleneksel olarak kullanilan Kuzey Atlantik rotalar1 kadar giivenli olmas1 gereken, Kuzey
kutbu {izeri yeni ugus gilizergahlarinin belirlenebilmesi amaciyla pek ¢ok deneme ugusu

yapilmistir. Akabinde, kutup iizeri ucuslarda yasanan tiim problemler, dikkatle yapilan
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seyriisefer c¢alismalar1 neticesinde ¢oziilmiistiir. Bu esnada problemlerin iistesinden
gelebilmek amaciyla, hassas ve farkl 6zelliklere sahip seyriisefer cihazlari gelistirilmistir.

Giliniimiizde jet motorlu ucaklar olarak adlandirilan, A-310, B-737/747/757, DC-10 gibi
gelismis teknoloji ile dretilen ucaklar farkli 6zellikleri ile Ozel seyriisefer cihazlari
kullanmaktadirlar.

2. SEYRUSEFER

Seyriisefer, bir ugagir bir konumdan diger bir konuma getirmek ve her an konumunu
belirleyebilmektir. Hava seyriiseferinin en basit sekli, arazi iizerindeki belirtecler yoluyla
ucagin istenen konuma gitmesini saglamaktir. Ik ucucular, nehirleri, demiryollarmni izleyerek
ve acik belirtegler olan sehir ve dag tepelerine dikkat ederek yollarii bulmaktaydilar. Araziyi
gorerek yapilan kisa, glindiiz uguslarinda belirtegleri izleyerek yapilan bu basit seyriisefer
teknigi yeterli olmakla birlikte gelis en ucgak sanayi ile beraber, imalat ve trafik arttigi
icin baskaca yontemlere ihtiya¢ duyulmustur. Gece, giindiiz, kara ve deniz lizerinde,iyi ya da
kotii hava sartlarinda trafigin iyi bir sekilde idare edilmesi i¢in kalkis ve inis zamanlarinin net
ve dogru bir cetvel halinde diizenlenmesi geregi de ortaya ¢cikmistir. Hava seyriisefer yontem
ve aletlerini gelistirmede, eskiden bu yana kullanilan deniz seyriisefer sisteminden
yararlanilmstir.

2.1 Genel Seyriisefer
Seyriiseferde kullanilan limit ve kosullarin farkliligi nedeniyle seyriiseferler;

e Gorerek (VFR),
e Aletli (IFR) olarak ikiye ayrilir.

2.1.1 VFR

VFR sartlarda ugus icin gerekli minimum kosullar asagidaki Cizelge’de verilmistir. Bu
kosullarin altinda kalan hava durumlarinda VFR ugus ve seyriiseferi yapilamamaktadir.

VFR MiNIMA TABLOSU

Kontrollii Saha icerisinde Kontrollli Saha Disinda

Ayni Seviye Ustiinde Ayni Seviye veya

Ustiinde
veya altinda altinda

Deniz seviyesinden 900 m. veya maniadan 300 m.
(Hangisi daha fazla ise) tsttnde.

Ucus Ruyeti |5 Km. 5 Km. 5 Km. 5 Km.

Bulutlardan Uzaklik
Bulutlardan

a) Yatay 1500 m. 1500 m. 1500 m. uzaklasarak veya
yer ve suyu

gorerek

b) Dikey 300 m. 300 m. 300 m.
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Ucus yapan pilotun VFR minima ¢izelgesindeki kosullara uymasi1 gerekir. S6zgelimi, bir
meydandan VFR ugus plani ile kalkis yapilacaksa ugus riiyetinin 5 Km. ve iizeri olmasi
yeterlidir.

2.1.2IFR

Bu tip bir seyriiseferin yapilabilmesi i¢in ugulacak ugagin ve kullanici olarak pilotun, IFR
kosullarda ugabilecek lisans ve yetkilere sahip olmasi gerekir.

Bunlara birka¢ ornek vermek gerekirse IFR kosullarda ugacak ucaklarm NAV ve COM
cihazlarinin yeterliligi, buzlanma sartlar1 ve gece uguslar1 icin gerekli techizatin bulunmasi
sayilabilir. Tiim sistemlerin kontrolii ve alet ugusu i¢in gerekli ICAO ve AIP kurallarma
uygunlugunun saglanmasi pilotlarin sorumlulugundadir. Belirtilen kosullardan bir tanesinin
bile eksik olmas1 halinde IFR kalkis ve IMC(Instrumental Meteorological Conditions) hava
durumunda ugus yapilamaz. Aletli yapilan uguslarda pilotun yer ile gorsel temas saglamadan
ucus yapabilmesi serbest kilimmistir. VFR (Visual Meteorological Conditions) ugusta ise
VMC muhafaza edilmelidir

2.3 Seyriiseferin Temelleri

Seyriisefer, ugus sirasinda hedef noktaya giderken izlenmesi gereken rotanin takibinde ihtiyac
duyulan bilgilerin saglanmasi i¢in gerekli yontem ve karsilasilabilecek problemleri ¢ozmeye
yoneliktir. Seyriiseferde, ¢oziilmesi gereken {i¢c ana problem;

e Ucagin bulundugu konumun her an i¢in belirlenmesi,

e Ucagin belirlenen herhangi bir konuma varacagi zamanin belirlenmesi,

e Istenilen konuma ulasabilmek icin tutulacak bas dogrultusunun (istikamet) nasil
olmas1 gerektiginin belirlenmesi olarak sayilabilir.

Bu ii¢ problemi ¢6zmek i¢in kullanilan yonteme hesabi seyriisefer (deadreckoning) denir.
2.3.1 Konumu her an icin belirleme

Ucagin konumunun belirlenebilmesi i¢in, hareket noktasini, ugus yoniinii, ucagin hizini ve ugus
siiresini bilmek gerekir. Bunlar biliniyorsa konum probleminin ¢6ziimii oldukca basittir.
So6zgelimi, bir ucak x noktasindan battya dogru 180 Knot hizla uguyor ise 20 dk. sonra bu
ucagin x noktasindan ne kadar uzakta bulunacag1 hesaplanabilir.

2.3.2 Belirli konuma ulasacagr zamam tespit etme

Ucgagin herhangi bir konuma varis zamanini bulmak, hesaplanmasi gereken bir diger konudur.
Her zaman mevcut olan ve higbir zaman dnceden tam olarak hesap edilemeyen riizgar hizi,
ucagin hizmin ve ugus yoniiniin belirlenmesini giiglestirir. Ucak, yerkabugu etrafinda hareket
etmekte olan hava igerisinde ucar. Ugaktaki hiz gostergesi, u¢agin hava kiitlesine gore ne
kadar hizla ilerlemekte oldugunu gosterir. Ugagin, riizgar1 dnden veya arkadan aliyor olmasina
bagli olarak, yere gore hiz1 daha fazla ya da az olabilir. Meteorolojiden alinacak yol boyu irtifa
rizgar bilgileri kullanilarak yapilacak seyriisefer planlar1 daha dakik olacaktir. Ayrica DME
ve GPS cihazlarmm kullanimi ve bilgisayar yardimi ile havadaki riizgar hizinin tam olarak
hesaplanmas1 da miimkiindiir. Riizgar ucagm sadece hizina degil, nehrin bir yanindan digerine
gecen kayigin su akintilardan etkilenmesi gibi, ucus yoniine de etki eder. Ugagin pusulasi,
ucagin yeryiizii diizleminde izledi § 1 yonii degil, ugak basimnin yoneldigi dogrultuyu gosterir.
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2.3.3 Ucus dogrultusunun belirlenmesi
Istenilen bir konuma gidebilmek i¢in tutulacak bas dogrultusunun belirlenmesinde, ulagilacak
olan konuma dogru ug¢mak yeterli olmaz. Ciinkii rlizgar, ucagi tutulan bastan baska bir
dogrultuya dogru siiriikleyebilir. Bu yiizden, riizgarin hiz ve yonii belirlenmeli, buna gore
gereken diizeltmeler yapilmalidir.

2.4 Seyriisefer Yontemleri

Temel seyriisefer yontemleri asagiya ¢ikarilmistir;

e Harita Okuma (Pilotaj); harita kullanarak, arazi sekillerini takip etmek suretiyle
yapilan seyriiseferdir.

e Dead-reckoning (Hesabi Seyriisefer); hicbir seyriisefer yardimci cihazi

kullanilmadan, mesafeyi ve ugus istikametini, havada gegen zamani ve yer siiratini
hesaplayarak ucagin pozisyonunun bulunmasidir.

e Celestial Navigation (Yildizlarla Seyriisefer); giines, ay, gezegenler (Veniis-
Jipiter-Satiirn) ve 0zel olarak se¢ilmis 57 yildizdan faydalanilarak yapilan
seyriiseferdir.

e Radyo Seyriiseferi; ¢esitli tipte radyo seyriisefer yardimci cihazlar1 (VOR, NDB
v.b.) kullanilarak yapilan seyriiseferdir.

Tim seyriisefer cesitleri temelde hesabi seyriisefere dayanmaktadir. Hesabi seyriisefer,
mesafeyi, ugus dogrultusunu, havada gegen zamani ve yer hizini hesaplayarak ugagin
konumunun belirlenmesidir.

Pilot seyriiseferi, yer ile haritay1 karsilastirarak rotanin korunmast iizerine kurulmustur. Harita
kullanarak ve arazi iizerindeki belirli noktalar1 dikkate alarak yapilan ucusta kullanilan
seyriiseferdir. Arazi lizerindeki noktalarmn goriilebilecegi hava kosullarinda yararlanilabilir.

Radyo ve radar seyriiseferi, radyo verici ve radar istasyonlarmm yardimi ile yapilan
seyriseferdir. Yildizlarla seyriisefer, gilines, ay ve diger yildizlarin yardimi ile yapilan
seyriiseferdir. Giines, ay ve yildizlarin konumuna gore yer ve yon belirleme temeline dayanir.

Ucus sirasinda tek bir seyriisefer yontemi giivenli olmayabilir. Goriis sartlar1 harita okumay1
engelleyebilir, techizat veya statik arizalar radyo ve radar seyriiseferini miimkiin kilmayabilir.
Bu nedenle ugus planlarinda miimkiin oldugu kadar diger seyriisefer yontemleri de birlikte
kullanilmal1 ve ugus 6ncesi hazirliklar1 da buna gore yapilmalidir.

Ayrica soz konusu seyriisefer yontemlerine, barometrik veya basinca dayali seyriisefer
yontemi de eklenebilir. Giiniimiizde kullanilan seyriisefer yontemleri arasinda en geliskin
olani, “Satallite Navigation - Uydu esash seyriiseferdir”. Havacilikta belirli 6l¢iilerde halen
kullanilmakta olan bu sistemin gelecekte daha yaygin olarak kullanilmasi planlanmaktadir.

3. RADYO SEYRUSEFERI

Bir noktadan bagka bir noktaya (deniz, hava, kara) seyahat etmek “ seyriisefer” dir.
Radyo seyriiseferi denildiginde; radyo dalgalar1 ile bir yerden baska bir yere gitmek i¢in
kullanilan sistemler anlagilmalidir.
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Kara yolunda yapilan seyriisefer iki boyutlu iken hava seyriiseferi {ic boyutlu olup 3. boyut
irtifadir.

3.1 Amaglar

e Hava trafiginin diizenlenmesi ( ayn1 dogrultulu ugaklarim irtifalarinin ayarlanmasi),

e Ugulan bdlgenin engebe durumunun belirlenmesi,

e Havada goris sifir bile olsa radyo seyriisefer sistemleri sayesinde piste inis yapilabilir
ve yon bilgisi verilebilir.

4. ELEKTROMANYETIK DALGA

EM dalga uzayda ya da maddesel bir ortamda yayilan ve salmim yapan bir elektrik alan ile
manyetik alanin birlikte olusturdugu kabul edilen dalgalara verilen addir. Radyo seyriisefer
yardimcilary; vericinin (Emitter - E) gonderdigi elektromanyetik dalgalarin alici (Receiver —
R) tarafindan alinmasi prensibiyle ¢aligirlar.

Verici Anten: Elektrik sinyallerinin belirli bir yere yollanmasi i¢in s6z konusu sinyalleri
elektromanyetik dalgalara dontistiiriip bosluga gonderen antendir.

Ahcr Anten: Buna karsilik alict anten bosluktaki elektromanyetik dalgalar1 alip elektrik
enerjisine ¢eviren ve bunu elektronik aygitlara gondererek bilgiyi orijinal formuna doniistiiren
(ses, goriintii vb.) antendir.

4.1 Elektromanyetik Dalganin Formu

Bir siniis fonksiyonu seklindedir.

Eleitrik Alan
Dikey Polarizasyon L

WM

Sekil 1. Elektromanyetik Dalganim Formu.

Elektromanyetik dalganm iki bileseni vardir. Bunlar Elektrik alan (E) ve Manyetik alan (H)

bilesenleridir. Bu iki bilesen birbirine dik, elektromanyetik dalganmn yayilma yonii ise her
ikisine de diktir.

4.2 Radyo Frekans Kategorileri

Tanim Kisaltma Frekans Dalga Boyu
Very Low Frequency VLF 3KHz-30KHz 100.000m-10.000m
Low Frequency LF 30KHz-300KHz 10.000m-1000m
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Medium Frequency MF 300KHz-3MHz 1000m-100m
High Frequency HF 3MHz-30MHz 100m-10m
Very High Frequency VHF 30MHz-300MHz 10m-1m

Ultra High Frequency UHF* 300MHz-3GHz Im-0.1m
Super High Frequency SHF* 3GHz-30GHz 0.1m-0.01m

Extremly High Frequency = EHF 30GHz-300GHz 0.01m-0.001m
* Radar sistemlerinde genel olarak kullanilan frekanslardir.

4.3 Modiilasyon

Algak frekansh bilgi sinyalleri ile yiiksek frekansli tasiyict sinyallerin elektronik devre
eleman1 i¢inde karistirilarak, tasiyici sinyalin altinda ve iistiinde olmak {iizere iki tarafinda
yeni frekanslar elde etmek islemine “modiilasyon” denir. Modiilasyon isleminin iki amac1
vardir. Birincisi algak frekanshi sinyallerin uzak mesafelere giic kaybi olmadan iletimini
saglamak, ikincisi ise kullanilacak antenin boyutunu azaltmaktir. Anten boyu iletilen sinyalin
frekansiyla dogrudan iligkilidir. Ornegin 1kHz’lik bir sinyal modiilesiz olarak iletilmek
istenirse yaklagik 140km uzunlugunda bir anten tedarik etmek gerekir.

4.4 Dalga Tipleri
4.4.1 Yer Dalgalan

Yavas yavas zayiflayilp tamamen soniinceye kadar yerylizii egrisini takip eden dalgalardir.
Yeryiiziine paralel olarak yayilirlar.

Yer dalgalarmin yayilmalarm etkileyen faktorler:

a. Topragin tipi (toprak ne kadar nemli ise menzil o kadar artar),

b. Frekans (frekans azaldik¢a menzil artar),

c. Verici giicli (vericinin giicii ne kadar yliksek ise menzil de o oranda artar),

Yer dalgalarinin etkili oldugu iki seyriisefer sistemi vardir, bunlar okyanus iizeri uzun
menzilli seyriiseferlerde kullanilan OMEGA ve LORAN sistemleridir; fakat bu sistemler
giiniimiizde artik kullanilmamaktadirlar.

4.4.2 Gok Dalgalan

Atmosferin iyonosfer katlarina ¢arpip yansiyarak tekrar yeryiiziine donen dalgalardir.
Iyonosfer atmosferin en dis katmamdir ve yerden yaklasik 70-90 KM arasinda bir
mesafededir. Bu katmanin yiiksekligi sabit olmayip zamana ve mevsime gore degiskenlik
gosterir. Giindiizleri ise geceye gore daha algak seviyededir.

Gok dalgalarinin menzilini etkileyen faktorler sunlardir:

a. Iyonosfer katmannm iyonlasma miktar1 ne kadar fazla ise menzil o oranda azalir.
Ornegin giindiizleri duyulamayan bir¢ok kanal geceleri duyulabilir,

b. Vericinin giici,
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c. 30 MHz ‘in altindaki frekanslarda gok dalgalarinin menzili artar, 30 MHz {izeri
frekanslarda ise iyonosferden yansiyamaz ve uzay bosluguna yayilir,

d. Verici anteninden gdnderilen dalganin yansiyabilmesi i¢in iyonosfere belli bir ac1
altinda gelmesi gereklidir. Biiyiik agilarda iyonosfer katmanlarina ulasan gok
dalgalari, bu katmanlar tarafindan emilirler,

e. Verici anteni ne kadar yiiksege yerlestirilirse menzil o oranda artar.

4.4.3 Optik Dalgalar
Dogrusal olan ve iyonosfer tabakasindan yansimaksizin iyonosfer tabakasini delip gecerek
uzaya ulasan yliksek frekansli dalgalardir. Frekans degeri 30 MHz ‘den biiylik olan
dalgalardir. Optik dalgalarin alicilar tarafindan alinabilmesi irtifaya baglhdur.

4.5 Radyo Dalgalarimin Yayihminda Ortaya Cikan Problemler
4.5.1 Fading (Soniimlenme) Olay1

Ayni enerjili ve frekansh iki dalga aliciya ayn1 anda ulasirsa, alicida alinan isaretin giiclinde
zaman icerisinde artma ve azalma yani bir dalgalanma meydana gelir. Ayn1 anda bir dalganin
maksimum, digerinin minimum degerine ulagmasi (ayn1 fazda olmasi durumu) ise sinyalin
soniimlenmesine neden olur. Ornegin, direkt olarak ugaga ulasan yer dalgasi ile iyonosferden
yanstylp daha uzun bir yol kat ederek uzaktaki aliciya ulasan gdk dalgasmin ayni anda
alinmas1 séniimlenme olayma sebep olur. Ozellikle geceleri gok dalgalar1 daha etkin oldugu
icin MF bandinda yaym yapan vericilerde ortaya ¢ikar. Bu nedenle NDB gibi MF bandinda
yayin yapan radyo seyriisefer yardimcilarmin @ geceleri gonderdikleri  bilgiye
giivenilmemelidir.

4.5.2 Sessiz Bolge

Ozellikle HF bandinda yayin yapan vericilerde ortaya ¢ikar. HF bandinda yer ve gok dalgalari
hakimdir. Genelde etkili olan ise gok dalgalaridir.

. Frekans: Verici frekansi ne kadar diisiik ise 6zelikle yer dalgalarinin ulagsacagi
menzil o kadar artacak ve sessiz bolge kiigiilecektir.

. Topragin Tipi: Topragin nemli olmasi oraninda yer dalgalarinin menzili artar.
Bu da sessiz bolgeyi daraltacaktir.

. Zaman: Ozellikle geceleri gok dalgalarmin menzili daha yiiksektir. Bu
durumda sessiz bolge kiiciilecektir.

4.5.3. Direk Dalgalarn Irtifaya Bagh Olarak Alinmasi
Anlasilacagi gibi direk dalgalarin alinmasi ugagin konumuna ve irtifasina bagli olarak
degismektedir.

4.5.4. Sessizlik (Belirsizlik) Konisi
Genelde tiim yer istasyonlarinda goriilen bir problemdir. Istasyonda dikey eksenden + 40° -
45°1ik koni seklindeki bolge igerisinde bulunan ucaklar istasyonun gonderdigi sinyalleri

saglikl olarak alamazlar.

4.6 Frekans Bantlarimin Ozellikleri

kYl DHMI HAVACILIK EGITiM DAIRESi BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




\;

——AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%
4.6.1.VLF (3-30 KHz)

e Yaymmm: Yer ve gok dalgalari

e Menzil: Yer dalgalar1 hakimdir ve 4000 NM' den daha uzak mesafelere ulasabilir.
Daglar algak frekanslh dalgalarin yayilmasinda engel teskil etmez.

Anten: Anten boyutlar1 oldukga biiyiik (uzun dalga boyuna bagl olarak)

Glic: Yer dalgalarindaki zayiflamaya bagl olarak Kw ’lar mertebelerinde.

Kullanim: OMEGA, ticari telgraf ¢ekimleri, radyo yayinlar.

Giriiltii: Oldukca yiiksektir. Havanin statik parazitinden ve hava kosullarindan
etkilenirler.

4.6.2.LF (30-300 KHz)

Yaymim: Yer ve gok dalgalar1 (gok dalgalar1 sadece geceleri hakimdir).
Menzil: Yer dalgalar1 ile 1500 NM, gok dalgalar1 ile 3000 NM.

Anten: 50 m boyunda genis dipol.

Giic: Menzile bagl olarak birka¢ Kw mertebelerinde.

Kullanim: NDB, LORAN.

Giiriiltii: Yeterince yliksek, hava kosullarina duyarhdir.

4.6.3. MF (300 kHz-3 Mhz)

Yayinim: Genel olarak yer ve gok dalgalari, bazi yerlerde direk dalgalar.
Menzil: Toprak iizerinde 300 NM, su tizerinde 1000 NM.

Anten: Birka¢ metrelik dipol.

Giic: Birkag yliz watt mertebelerinde.

Kullanim: NDB, LORAN, yerden yere veya nadiren havadan yere haberlesme.
Giiriiltii: Yiiksek, soniimlenme olay1.

4.6.4. HF (3-30 MHz)

e Yaymim: Genel olarak gok ve direk dalgalar hakimdir. 100 NM' e kadar yer dalgalar:
da gortiliir.

e Menzil: Giin icerisinde 300 NM, geceleri gok dalgalar1 vasitasiyla 1000 NM'e kadar,
100 - 150 NM arasinda sessiz bdlge.

e Anten: Orta boyutlu dipol.

e @Giig: Menzile bagh olarak 100-200 W.

e Kullanim: Uzun menzilli yerden yere ve havadan yere haberlesme.

e Giriltii: Orta diizeyde.

4.6.5. VHF (30-300MHz)

e Yaymim: Direk dalgalar.

Menzil: 100-300 NM, alinmasi irtifa ile ilgili.

Anten: 1 m'lik dipol

Giig: Birka¢ 10 W mertebelerinde.

Kullanim: VOR, ILS Localiser, Markers, VDF, FM radyo ve televizyon yayni, telsiz
haberlesmesi.

e Giiriiltii: Minimum.

4.6.6. UHF (300 MHz-3 GHz)

e Yaymim: Direk dalgalar.

e Menzil: 200 NM'den fazla, alinmasi irtifaya bagl.
e Anten: 20-30 cm. biiytikliigiinde.

e Gii¢: Birka¢ Watt mertebelerinde.
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e Kullanim: DME, ILS Glide Path, TACAN, askeri haberlesme, GPS.
e Giiriiltii: Thmal edilebilir mertebelerde.

4.6.7. SHF (3-30 GHz) ve EHF (30-300 GHz)

e Yaymim: Direk dalgalar.

Menzil: 200 NM'den fazla, alinmasi irtifaya bagl.
Anten: Birkag¢ santimetre biiyiikliigiinde.

Giig: Birka¢ watt mertebelerinde.

Kullanim: MLS, Radyo altimetre, tiim radar sistemleri.
Giiriiltii: Thmal edilebilir mertebelerde.

5. CALISMA PRENSIPLERINE GORE SEYRUSEFER SiSTEMLERI

Radyo seyriisefer sistemlerinin tamami; radyo sinyalinin yayilma zamanimin 6lgiilmesi veya
iki isaretin yayilma zamanlar1 farklarinin bulunmasi prensibine dayanir.

5.1. Dairesel Sistemler
Yer istasyonu ile ugak arasinda elektromanyetik dalganin gidip-yansiyip donme siiresinin
Ol¢iilmesi prensibine dayanir. Radar ve DME istasyonlar1 bu prensiple ¢aligirlar.

5.2. Hiperbolik Sistemler
Bu sistemlerde hava araci birbiriyle senkronize c¢alisan iki ayr1 istasyonun sinyallerini alip
ikisi arasindaki zaman farkmi dlgerek degerlendirir. Olgiim ayn1 anda iki istasyon tarafindan
yayimlanan isaretin ugak tarafindan alinarak, iki isaret arasindaki zaman farkinin okunmasina
dayanir. OMEGA ve LORAN sistemleri bu prensiple ¢alisirlar.

5.3. Aqisal Sistemler

Isaretin gidis doniis zamam yerine, istasyona veya ucaga gore radyal ve ag1 dlgiilmesi
prensibine dayanir ( VDF, ADF, ILS, VOR).

6. SEYRUSEFER SISTEMLERININ KULLANIMA GORE SINIFLANDIRILMASI
6.1. Uzak Mesafelerde Kullanilan Seyriisefer Yardimcilar: ( >300 NM)
Uzun mesafeli yolculuklarda (¢61 veya okyanus flizeri uguslarda) kullanilan seyriisefer
yardimcilaridir. 5-10 NM aras1 hata tolerans1 vardir. VLF, LF veya MF band frekanslar1
kullanilir. Hiperbolik sistemler bu gruba girerler (LORAN, OMEGA).
6.2. Orta Mesafelerde Kullanilan Seyriisefer Yardimcilar (<300 NM)
Hava trafik yollar1 iizerinde seyreden ugaklar tarafindan kullanilirlar. Hata toleranslar1 birkag
derecedir. MF, VHF, UHF band frekanslar1 kullanilir. Radyo sinyallerinin ulasabilecegi

uzaklik ucus seviyesinin fonksiyonudur. VOR, DME, VDF, ADF sistemleri bu grupta
bulunmaktadirlar.
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6.3. Kisa Mesafelerde Inis veya Yaklasmada Kullanilan Seyriisefer Yardimcilan

Orta mesafelerde kullanilan seyriisefer yardimcilar1 kisa mesafeler i¢in de kullanilirlar (VOR,
DME gibi). Ancak bunun yaninda iniste kullanilan bazi ek sistemler de mevcuttur (ILS,
MLS). Bunlarda hata pay1 olduk¢a aza indirgenmistir. Birka¢ yiiz metre veya derecenin onda
biri kadar ya da daha az bir hata pay1 s6z konusudur.

7. RADYO SEYRUSEFER YARDIMCILARI
7.1. Gonyometre (Aciolcer), VDF, ADF Sistemleri

Genel anlamda gonyometre bir elektromanyetik dalganin yayilma yoniiniin Olglilmesi
prensibine dayanir. Pratikte ise bu dalganin yayimlandigi vericinin yoniiniin 6lgiilmesidir.
Havaciliktaki uygulamalar iki sekilde karsimiza ¢ikmaktadir:

e Yer Gonyometresi (VDF): Verici ugak tlizerindedir. VHF bandinda yayimlanan dalga,
VHF bandinda ¢alisan ve kule tizerinde bulunan VDF (VHF Directional Finder) cihazi
yardimiyla hava trafik kontrolorii tarafindan okunur ve ucagmn kuleye gore yoni
saptanir. Daha sonra bu bilgi tekrar VHF bandinda pilota iletilir.

e Ucak Bordo Gonyometresi (ADF, NDB): Bir yer istasyonundan MF bandinda
yayimmlanan elektromanyetik dalga, ADF (Automatic Directional Finder) cihazi
yardimiyla alinarak yon bilgisi bordodaki gostergeler vasitasiyla pilota bildirilir
(QDM, QDR).

7.1.1. VDF (VHF Directional Finder)

30 Hz.lik iki sinyal arasindaki faz farki, yayim yapan vericinin Manyetik Kuzeye gore yoniinii
belirler. Ayrica 300-3000 Hz. frekansh ses sinyali ve 30 Hz.’lik sinyal tasiyict VHF frekansi
ile ayn1 anda modiile edilir. Alicida tekrar bu iki isaret demodiile edilerek gerekli yerlere
verilir (gosterge, hoparlor gibi). Tastyic1 frekanst 118-136 MHz. arasinda segilir. Hata pay1
birka¢ derecedir. Ilk kullanilan seyriisefer sistemidir. Ya ucagm istasyona ya da istasyonun
ucaga goOre pozisyonunu verir. QDM ve QDR olmak iizere iki ¢esit bilgi vardir. QDM
manyetik kuzeye gore istasyonun pozisyonu iken QDR QDM+180° “dir.

VDF cihazinin avantajlart:
o Maliyeti disiik,
e Bakimi ve kurmasi kolay,
e Ugak tizerinde kule ile haberlesme baglantis1 disinda herhangi bir gosterge veya ek
techizata gerek yoktur.

VDF cihazinin dezavantajlari:

Bilginin stireksizligi,

Yerde bir operatore ihtiya¢ olmasi,
Bilginin orta dogrulukta olmasi,
Sistemin kapasitesinin diisiikk olmasidir.

7.1.2. ADF (Automatic Direction Finder)

Ugaklarin yayim yapan yer istasyonlarina bagl olarak yon bulmasmi saglayan bir seyriisefer
yardimcisidir. LF ve MF bandinda calisan bu sistem ucaktaki gostergeler (RMI=Radio
Magnetic Indicator) vasitasiyla, ugcagin bulundugu pozisyona gore istasyonun yoniini
gosterir. NDB (Non Directional Beacon) ve L (Locator) olmak {izere iki tiir yer istasyonu
vardir. Sistemin calisma frekans1 200-1750 KHz arasinda degisir. Avrupada genelde
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kullanilan 200-420 KHz frekans arahgidir. Iletimde genlik modiilasyonu kullanilir. Calisma
prensibi VDF ile aymdir. Her yer istasyonu mors kodunda iki-li¢ harfli tanitim sinyali
gonderir. NDB i¢in dakikada 2 defa, L i¢in dakikada 6 defa tanitim sinyali yayimlanir. ADF
sistemi normal ugusta, yaklasmada ve her ugus seviyesinde kullanilabilir. NDB daha ¢ok
seyriisefer sirasinda, L ise yaklagmalarda kullanilir. Locator' i verici giicii 10-50 w, NDB 'nin
ise 1-5 Kw mertebelerindedir. Buna bagl olarak da Locator' in menzili 15-25 NM, NDB' nin
50-100 NM diizeyindedir. Sistem hatas1 £10° *dir. Ozellikle geceleri hata miktar1 maksimuma

ulasir.

Bir NDB, hava yollarinda, hava meydani veya ILS yerlestiricisi olarak, VOR ile birlikte ya da
yalniz basma bir hava limaninin civarinda kullanilabilir. Giiniimiizde seyriisefer amacli
kullanilan NDB, basit bir yaklasma yardimi saglamak i¢cin DME ile birlikte kullanilir.

NDB’ ler genel olarak yaklasma amacli diisiiniilmiistiirler ve uzun menzilli algilama i¢in
yeterli glice sahip degillerdir. NDB istasyonlariyla yaklagsma yapilirken, 6ncelikle dogru
istasyonun ayarlanildigindan emin olunmalidir. Bunun tek bir yolu vardir, o da; mors alfabesi
tanitmasini dinlemektir. NDB yaklasmasi denildiginde ADF yaklagsmas1 anlagilmalidir. Ama
pratikte NDB yaklagmasi1 olarak sdylenir. Bu prosediir, belirli bir istikametteki herhangi bir
noktaya belli bir irtifada ugabilmeye ve goriis alan1 yeterliyse yani pist goriisii mevcut ise inis
yapilmasma imkan saglar. NDB yaklasmas1 meydan1 bulmak i¢in en dogru yol degildir,
clinkii pilotun oldukca yetenekli ve teknik olmasmi gerektirir ancak hi¢bir yaklagsmanin
olmamasindan da iyidir. NDB yaklagsmasinda ugak yerden 500-600 ft yiikseklige algalabilir ve
inis i¢in gerekli olan goriis mesafesi yaklasik 1-1.5 NM olacaktur.

ADF cihazinin avantajt:
o Sistemin basitligi ve ucuzlugudur.
ADF cihazinin dezavantajlari:
e Meteorolojik sartlara duyarl,
o Fading olayi sebebiyle 6zellikle geceleri aliman bilgiye giivenilememesi,
o Dikey olarak +45° ‘lik bolgede sessizlik konisi olugsmasidir.

[
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- NDB’ de Ugus Basi ve ADF Cihazi.
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-Ugagin Pozisyonunun Belirlenmesi I¢in En Az iki NDB Istasyonu Gereklidir.

STATION A

7.2. VOR (VHF Omni Range)

VOR istasyonu kendi etrafinda birer derece araliklarla 360 adet radyal adi verilen dogrusal
hat tiretir. VHF bandinda her yonde yayin yapan verici, kullaniciya manyetik kuzeye gore
yoniinii, secilen radyale gore pozisyonunu bildirir. Ugakta alman VOR bilgisi ADF
sistemindeki gibi ugak basmi ADF istasyonuna yoneltmek amacina hizmet etmez. Sadece
pilota ucus esnasida radyal bilgisi verir.

Sistemin c¢alismasi; VOR istasyonunun yayimladigi sinyalin bir tasiyict dalganin 30 Hz
degerinde birbirinden bagimsiz, ancak ayni anda iletilen iki dalga tarafindan modiile edilmesi
prensibine dayanir.
e Referans isareti (30 REF); Fazi degismez, her yonde sabittir.
e Degisken isaret (30 VAR); Yayilma yOniine bagl olarak ve faz1 yayilma yoniinde
olacak sekilde degisir.

30 REF sinyali 9960 Hz’ lik bir alt tasiyiciya frekans modiilasyonlu olarak bindirilir. Bu alt
tastyici da frekans degeri 108-118 MHz arasinda degisen ana tasiyiciya genlik modiilasyonlu
olarak bindirilerek bir bagka verici anten vasitasiyla bosluga gonderilir. Ugaktaki alicida ise
filtreler ve demodiilator vasitasiyla 30 REF ve 30 VAR sinyalleri alt ve ana tastyicidan ayrilir.
Faz karsilastirict vasitasiyla 30 REF ve 30 VAR sinyalleri arasindaki faz farki olgiilerek
ucagin hangi radyal tizerinde oldugu saptanir. HSI (Horizontal Situation Indicator) ve CDI
(Course Daviation Indicator) gostergeleri vasitasiyla da pilota gerekli bilgiler aktarilir (segilen
radyale gore ucagin pozisyonu, bas acgisi, TO/FROM bilgisi ve sessizlik konisi iizerinde
uculup ugulmadigi gibi). VOR calisma frekansi ve kanallari, 108-118 MHz’ lik frekans
bandima 0.05 MHz araliklarla yerlestirilen kanallar seklindedir. Ancak 108.00-108.05-108.25-
108.40 seklinde 112.00 MHz’ e kadar siralanmistir. Bunun sebebi ise 108.10-108.30 gibi
111.90 MHZ'e kadar, aralarda ILS sisteminin Localizer kanallarinin bulunmasidir. 112.00
MHz ten itibaren 118 MHz 'e kadar ise VOR kanallar1 0.05 MHz araliklarla
yerlestirilmiglerdir. Toplam 160 kanal kullanima ag¢ilmistir.

Ayni1 amaca hizmet etmekle beraber {i¢ tip VOR istasyonu ile karsilasmak miimkiindiir.
Bunlar NVOR (Normal VOR), TVOR (Terminal VOR) ve DVOR (Doppler VOR)
seklindedir.
e NVOR: Genelde diiz ucuslarda, seyriisefer esnasinda kullanilir. Calisma frekansi 112-
118 MHz arasindadir. Verici giicii 200 w, menzili 200 NM/FL 330 mertebelerindedir.

DHMI HAVACILIK EGIiTiM DAIRESi BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




r\% AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 - e

e TVOR: Yaklagsmalarda kullanilir. Calisma frekans: 108-112 MHz arasindadir. Verici
giicli 50 W, menzili 25 NM/FL 50 mertebelerindedir.

e DVOR: Calisma prensibi diger ikisine gore daha farklidir. Havaalani i¢indeki veya
VOR istasyonu ¢evresindeki metal yapilarin veya araglarin sebep oldugu
yansimalardan kaynaklanan bilgi hatalarinin ortadan kardirilmasi igin gelistirilmistir.
Diger iki tipe gore daha duyarlidir ve hata pay1 daha diisiiktiir.

ICAO’ nun miisaade ettigi kabul edilebilir maksimum hata pay1 her {i¢ tip i¢in de £5° dir.

VOR cihazinin avantajlar:

Yiiksek frekanslarin kullanilmasi, NDB' de ortaya ¢ikan ve meteorolojik kosullardan

kaynaklanan giiriiltii problemini minimuma indirir,

o Ucak bordosundaki teghizatin basitligi,

o NDB 'ye gore daha diisiik gli¢ gereksinimi,

o Sistemin hata toleransmin daha diisiik olmasi (+ 5°)

VOR cihazinin dezavantajlari:

e Vericinin yerde kurulma zorlugu,

o Direk dalgalarin iletimde hakim olmasi daglarm maskeleme etkisini beraberinde
getirmektedir,

e Vericinin gonderdigi sinyallerin alinmasi irtifaya baghdir.

= Ucakta Yer Alan VOR Seyriisefer
Gostergesi

=  Secilen Radyale Gore Track Bar Sapmalari (5
ve 10 °’lik)

Track Bar DEFLECTIONS
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7.3. DME (Distance Measuring Equipment)

Pilota yer istasyonu ile ugak arasindaki uzakligi veren ve UHF bandinda yayim yapan bir
sistemdir. Genelde VOR ile birlikte kullanilir. Bylece pilot ayni anda hem yon hem de
uzaklik bilgisini elde etmis olur. Bu tiir bir sistemde pilotun VOR frekansini se¢gmesi otomatik
olarak ona bagli DME frekansini da se¢mesini saglar (VOR/DME). Sistem yaklagmalarda
kullaniliyorsa iki istasyon arasindaki uzaklik 100 ft* den fazla, seyriisefer i¢in kullaniliyorsa
2000 ft’ den fazla olmamalidir.

Hem ugakta hem de yer istasyonunda (transponder) alic1 ve verici anten vardir. Ugagin
gonderdigi sorgu sinyalleri yer istasyonunda degerlendirilir ve farkli bir frekansta cevap
sinyali olarak ucaga gonderilir. Yer istasyonunda sorgu sinyalinin degerlendirilmesi 50 msn
de gerceklesir. Sorgu ile cevap sinyali arasinda 63 MHz’ lik frekans farki vardir. Sistemin
calisma prensibi, sinyalin gidis-doniis siiresinin lciilmesine dayanir. Iletisimde darbe
modiilasyonu kullanilir. Pilot, DME frekansin1 segtikten sonra ilk sorgu sinyalleri darbe
ciftleri seklinde yer istasyonuna gonderilmeye baglanir. Ugak bu durumda arama
asamasindadir. DME istasyonunun cevap sinyalleri yakalanincaya kadar ugak, saniyede 150
defa darbe ¢ifti gondermeye devam eder. Cevap sinyali yakalandiktan sonra ise izleme
asamas1 baglar. Gonderilen darbe cifti sayis1 bu asamada saniyede 10-30 diizeylerine diiger.

Yer istasyonu her sorgu sinyaline cevap sinyali gondermez. Ortalama 10 sorgu sinyalinden 5'
ine cevap sinyali gonderir. Her DME istasyonunun belirli bir kapasitesi vardwr. Yer
istasyonunun gonderebilecegi darbe ¢ifti sayisi ortalama saniyede 2700' diir. Bu da yaklasik
100 ugaga ayn1 anda hizmet verebilecegi anlamina gelir. (95 ugak izleme, 5 ucak arastirma
asamasinda varsaymmu ile). Istasyon, oncelikle en iyi aldig1 sorgu sinyallerini degerlendirmeye
alir. Kapasitesinin iizerindeki sorgu sinyallerini degerlendirmeye almaz, yani cevap sinyali
gondermez.

Sistemin c¢alisma frekans;; UHF bandinda 962-1213 MHz araliginda secilir. Bu aralikta
toplam 252 kanal mevcuttur. (X modunda 126, Y modunda 126 kanal olmak iizere). Sorgu ile
cevap sinyali arsinda X ve Y moduna baglh olarak +63 MHZ fark vardir. Her yer istasyonu
1350 Hz ‘de mors kodunda tanitim sinyali yayinlar.

DME calisir iken optik dalgalar hakimdir. Maksimum menzil 200 NM ’dir. Istasyonun tam
iizerinden gecildiginde DME istasyonu ugagin irtifasinit NM biriminde gosterecektir. Miisaade
edilen hata pay1 ortalama 0,5 NM” dir. Pratikte bu oran 0,2 NM mertebelerindedir.

Sistemin avantajlart:

o Kisa menzilli seyriiseferlerde (menzil <200 NM) en yaygin olarak kullanilan uzaklik
Ol¢lim sistemidir,

e Cogu aletli yaklasma prosediirleri VOR/DME istasyonlar1 iizerine kurulur,

e Yer hiz1 ve seyahat siiresinin hesaplanmasinda ana kaynaktir,

e ILS sisteminde daha dogru uzaklik bilgisi vermesi sebebiyle markerlerin yerine
kullanilir, MLS yaklasma sisteminde de yine daha gelistirilmis DME/P (Precision
DME) kullanilir.
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=  Ugcaktaki Dijital DME Gostergesi

DIGITAL DME

w __Bor AGL w

[ .
. =  Ucak AGL 6100 ft’ te iken Istasyon tizerinde
\p,};::éfz,ﬁ} ' bl Olursa Mesafe Gostergesinde 1 NM Okur.
|
1
Euled
VORTAC

=  Teorik Olarak DME Arc Segmentleri
20’ser ° “dir.

SEGMENTS OF A DME Arc

7.3. TACAN (Tactical Air Navigation), VORTAC (VOR+TACAN)

TACAN sadece askeri havacilikta kullanilan bir radyo seyriisefer sistemidir. VOR/DME
sisteminin sivil ucaklar i¢in sagladig1 yon ve uzaklik bilgisini TACAN askeri ucaklar i¢in
saglar. Calisma frekanst DME ile aynidir. (UHF bandinda 1 GHz civarinda). Bir DME alicis1
TACAN istasyonunun gonderdigi sinyalleri alabilir ve uzaklik bilgisinden faydalanabilir. Bu
k1. DHMIi HAVACILIK EGITiM DAIRESI BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021
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nedenle DME alicist1 bulunan sivil ucaklar TACAN istasyonunun uzaklik bilgisini
kullanabilirler.

Birbirine ¢ok yakin yer istasyonlarinin sinyallerinin birbirine karigmasmi onlemek igin,
ozellikle sivil ve askeri ucaklarmm uctugu bolgelerde VORTAC (VOR+TACAN) radyo
seyriisefer yardimecisinin kullanilmasi daha uygundur. Bu sistem hem askeri hem de sivil
ucaklara ayn1 anda yon ve mesafe bilgisi verir. Sivil ugaklar VOR' dan yon, TACAN' dan
mesafe, askeri ugaklarda TACAN' dan mesafe ve yon bilgisi alirlar.

VORTAC ve VOR/DME sistemlerinin menzilleri ve toleranslar1 aynidir. TACAN verici
antenleri lizerinde VOR' da oldugu gibi dikey olarak +50°’lik bdlgede bir karisiklik veya
sessizlik konisi bulunmaktadir. 126 kanali mevcuttur. 3 harfli mors kodunda tanitim sinyali
yayinlarlar.

7.4. ILS (Instrument Landing System)

Bulut tavaninin algak, goriis faktorlerinin kotli oldugu durumlarda ugagin piste elektronik
cihazlarla emniyetli ve konforlu olarak inis yapmasini saglayan bir sistemdir.

Uc ana yer tesisi sunlardir:
o FElektronik merkez pist hattini1 gostermek i¢in ufki diizlem meydana getiren Localizer,
« Inis noktasma, dogru bir aciyla (3°) yaklasmasi icin dikey diizlem meydana getiren
Glide Path (GP/ al¢alis-siiziiliis ag1s1),
e Yaklasma hatt1 boyunca dizilen ve dikey yaym yapan Marker’lar.

Bu ii¢ yer tesisi daha ¢ok fayda saglamak ve emniyet i¢in, yliksek siddetli yaklasma 1siklar1 ve
DME (mesafe bilgisi veren sistem) ile beraber kullanilirlar.

7.4.1. Localizer

Bir piste ILS yaklagmasi1 yapan ugaklarin, pistin merkez hatti1 dogrultusunda yaklagsmalarini
saglar. Frekans band1 108.10-111.95 MHZ' dir. Tasiyict ¢ikis glicii 5-15 watt
mertebelerindedir.

Localizer verici antenleri aletli inig pistinin merkez hatti dogrultusu iizerine
yerlestirilmiglerdir. Pist sonundan itibaren 1000 ft mesafededirler. Esas verici cihazlari inig
kalkislar1 etkilememek i¢in pist uzantisinin digina yerlestirilmislerdir.

Anten yaymlar1 iki patern meydana getirecek sekildedir. Bunlardan biri 150 Hz' de modiile
edilmistir ve mavi sektor olarak bilinir. Haritalara da boyle islenir. Diger patern ise 90 Hz' de
modiile edilmistir ve sar1 sektor olarak bilinir. Bir pilot dis marker tarafindan alana algalma
yapiyorsa mavi sektor daima sagindadir. Bu iki paternin birbirlerini kestikleri kisimda (bu tam
pist merkez hatt1 dogrultusundadir) bir course meydana gelir. Buna Localizer Course’ u denir.
Diger bir deyimle Centre Line (CL/merkez hat ¢izgisi). Bu Course' un i¢inde ugan bir ugak
dogruca pist dogrultusunda yaklasir veya uzaklasir. Dis marker istikametine dogru pist
tizerinden gegerek uzanan Course' a Front Course ve bunun tam tersi istikametine dogru
uzanan Course' a Back Course denir.

Localizer vericileri 25 mile kadar gilivenilir olarak sinyal yaymlar. Localizer Course' un
kullanim agis1 3°° dir. Pist merkez hattina gore 1.5° sag ve 1.5° soldadir. Localizer VHF
bandinda calisir. ILS' in tanitma isaretleri Localizer antenlerinden yaymlanir. ilk énce bir I
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harfini takiben 3 harfli mors kodu seklindedir. (I ANK gibi). Localizer antenlerinden ses
yaymi da yapilabilir, talimat ve malumatlar pilota iletilebilir.

oIHE
n
Lo%awzgr
) .
p / UHF = ILS
: Glide Path o
e Transmitter | T ocalizer Sinyal
o Paterni

ILS LOCALIZER SIGNAL PATTERN

7.4.2. Glide Path/Slope

Inis yapacak ugaklarm piste en uygun siiziilme agis1 iginde algalmasini saglar. Frekans UHF
ve 329.15-335 MHz arasindadir. Bunlarin anten ve verici binalar1 ILS algalmas1 yapilan pist
tarafina pist basindan 750-1250 feet igeriye ve 400-600 feet pist merkez hattinin uzagma
konulur. Glide path antenleri Localizer’ larda oldugu gibi altli ve iistlii olmak tlizere iki adet
yayin paterni meydana getirir.

90 Hz’ de modiile edilmis kisim iist tarafta, 150 Hz’ de modiile edilmis kisim ise bunun
altindadir. Bu iki paternin birbirlerini kestikleri yerlerde bir course daha meydana gelir. Her
Glide Path vericisi beraber ¢alistiklar1 Localizer frekanslari ile eslendirilmistir (sayet kombine
UHF-VHF alict cihazlar1 var ise). Yani pilot VHF alici cihazinda Localizer frekansi
bagladiginda glide path da otomatik olarak devreye girer.

T

-.::'ILU%LIEEHO”EF“ 4P =  Glide Path Sinyal
' Paterni

SLIDE SLOPE SIGNAL PATTERN
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7.4.3. Marker’ler

ILS' de kullanilan markerler pilotlara pist basina ne kadar mesafede olduklari bilgisini
verirler. 75 MHZz' de calisirlar. Dis marker (OM=Outer Marker), Orta marker (MM=Middle
Marker) ve I¢ marker (IM=Inner Marker) olmak iizere {i¢ adettir. ¢ marker giiniimiizde pek
fazla kullanilmaz.

e Dis Marker’ler: Pist basina 4-7 NM mesafeye yerlestirilirler. Saniyede iki hat olarak
kendilerini tanitirlar. Bu sinyaller 400 Hz' de modiile edilmistir. Ucak Markerin yayin
sahasi icinden gecerken, alet paneli iizerinde mavi bir lambayi, tanitma hatlariin
duyulma siiresince yakarlar.

e Orta Marker’ler: Pist bagina 3500 feet mesafeye yerlestirilmislerdir. 1300 Hz' de
modiile edilmis hat ve nokta olarak kendilerini tanitirlar. Ucgak markerin yayin
sahasindan gecerken alet paneli lizerinde amber renkli bir lambay1 hat ve noktalarin
duyulma siiresince yakarlar.

e I¢ Marker’ler: Bazi konfigiirasyonlarda ILS CAT II i¢in yiikseklik bilgisi saglar. Pist
basindan 50 feet uzakliga yerlestirilir. 3000 Hz de modiile edilmis, saniyede 6 nokta
olarak kendilerini tanitirlar. Marker {izerinde beyaz renkli lamba yanar.

1. MARKER BEAGDHM INDICATOR LIGHTS - Indicate passage of

. v OB, W8 and ainvsy beacars, The OM lignt is Blua, the MK

light is amber and tha v light is wh ciured
conliguration hiss Press-To-Test end dmming featurps,  Olher
wpes and configurations may be encounlered.

G181 2 RECEIVER SEMSITIVITY SWITCH - Incresses sensifivity of = Marker ISIklarl
the meceiver in *HIY pesdion for airvay use, SLOT posiion

. pratarrad for ILS wirk o more gscuralaly pinpoint locidion of
8 and MR

FMZ

MARKER BEACON
3. SPEAXER ¢ PHONE SWITCH - Selacts spaaker aor phones lar

FULL rezeption of aural iones. In some aircrall sentra position fums
SPKER HI SEMS 2 repaenr all. May be located remabaty from indcalar lights.
4 A
oFF L] @
i 5

7.4.4. ILS Kategorileri

Performanslarmma goére 3 tip ILS kategorisi vardir ve bu kategoriler karar yliksekligi
(DH/Decision Height) ile pist goriis menzili (RVR/Runway Visual Range) kavramlariyla

tanimlanirlar.
Kategory | DH RVR ACIKLAMA
CATI >= 60m (200 ft) >=550m Gérils (visibility)=> 800 m
CATII 60m (200 ft) > DH >= 30m (100 | >=300m

ft)
CAT Il a |<30m (100 ft) veya DH yok >=200m
CATIII b |<15m (50 ft) veya DH yok 200m>=RVR>=50

m

CAT Ill ¢ |No Minima No Minima
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7.5. MLS (Microwave Landing System)

ILS sisteminin trafik yogunlugu karsisinda kapasitesinin sinirli kalmasi ve gelistirilmis yeni
bir ILS sisteminin miimkiin olmamasi MLS sistemi ile yer degistirilmesini giindeme
getirmistir. Bu sistem iizerindeki ¢alismalar ve denemeler halen devam etmektedir. Bazi
Avrupa ve Amerika havaalanlarinda test amaciyla kullanilmaya baglanmigtir. Ancak sistemin
pahali olusu, ucaklar iizerinde yeni diizenlemeler gerektirmesi havayolu sirketlerinin bu
sisteme olumsuz bakmalarina neden olmustur. Bunun yaninda GPS gibi yeni sistemler
iizerinde yapilan calismalar ve elde edilen olumlu gelismeler MLS' in eski siiksesini
kaybetmesi sonucunu dogurmustur.

7.6. RADAR (Radio Detection And Ranging)

Ozellikle hava trafik kontroliiniin vazge¢ilmez radyo seyriisefer yardimeisidir. Ugak {izerinde
ve yerde olmak iizere farkli amaglara hizmet eden ¢esitli radar sistemleri mevcuttur. Hepsinde
de amag, herhangi bir cismin varligini ve uzaklhigmi tespit etmektir. Calisma prensibi
vericiden gonderilen dalganin cisimden yansiyip geri doniis siiresinin Ol¢iiliip verici ile cisim
arasindaki uzakligin saptanmasma dayanir. Asagida farkli radar sistemleri kisaca
aciklanmustir.

7.6.1. Doppler Radan

Ugak iizerinde bulunur ve yer hizinin 6l¢iilmesi amaciyla kullanilir. Caligma prensibinde
Doppler Etkisinden faydalanilmistir

Doppler Radarnin diisey menzili 50.000 ft' tir ve 1000 KT"' a kadar olan yer hizlarini 6l¢ebilir.
Hata toleransi yer hizinin %2 'si mertebelerindedir.

7.6.2. Ucak Bordo Radan
Iki ayr1 islevi vardir:
o Kuvvetli tiirbiilanslarin saganak yagislarin ve yogun bulut kiimelerinin 6nceden
saptanmasi (meteoroloji radar),
e Ucagmn tizerinden gegecegi bolgenin yer haritasinin bir ekran iizerine g¢ikartilmasi

(mapping).
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Kar ve yagmur damlalarindan, gonderilen radyo dalgasmin yansiyabilmesi i¢in verici
frekansinin ¢ok yiiksek secilmesi gerekir. Bu nedenle verici frekansi olarak 5400 MHz veya
9375 MHz segilir. Verici giicti birka¢ kw mertebelerindedir.

7.6.3. Primary Radar (PSR-Primary Surveillance Radar)
Hava trafiginin diizenlenmesinde kullanilan yer radaridir. Amag, belirli bir bolge icersindeki
tiim ugaklar1 saptayip bir ekran iizerinde gostermek ve hava trafik kontroloriine o anki hava
trafigi ile ilgili bilgileri saglamaktir. 360° donme yetenegi olan primary radar ile menzili
icerisindeki tiim ucaklarm ve hatta saganak yagiglarin istasyona olan uzakliklarmi ve
yonlerini saptamak miimkiindiir.

Primary Radar; Yer istasyonundan gonderilen sinyalin ucaktan yansiyip geri donmesi ve
alicida alinan sinyalin gidis-doniis siiresinin dl¢iilmesi ve buna gore uzakligi ve yerinin
saptanmas1 prensibine dayanir. DME' de oldugu gibi darbe modiilasyonu kullanilir. Sinyal
saniyede 300-450 defa tekrarlanir.

Sistemin; Uzun menzilli olanlarinda verici frekanst1 1300 MHz, orta menzilli primary
radarlarda ise 3 GHz.dir. Yerden itibaren 45° ‘ye kadar olan bolgedeki tiim ugaklar1
tarayabilir. Yatay menzil 80-200 NM, diisey menzil 50000-80000 ft arasinda verici giiciine
bagli olarak degisir.

Uzun menzilli radarlarda verici giici 1-2 MW, orta menzilli olanlarinda birka¢ yiiz kW
mertebelerindedir.
Hata toleranslari uzaklikta 0.1-0.2 NM, yonde bir dereceden ¢ok daha azdir.
Avantajlart:
e Bilyiik, kii¢lik tiim ugaklarin yerinin saptanabilmesi,
e Ucak iizerinde herhangi bir techizata gerek duyulmamasi,
e Sistemin kararli olmasi, bu nedenle hata toleransinin diisiikligi,
e Saganak yagislarin ve kus kiimelerinin saptanabilmesidir.
Dezavantajlart:
e Dikeyden £45° ' de yayin yapilmamasi (sessizlik konisi),,
e Menzilin irtifaya baglh olmasi,
e Ucaklarin kimliklerinin saptanamamasi (hangi havayolu sirketine ait oldugu, ucagin
tipi gibi),
o Irtifa bilgisi vermemesidir.

7.6.4. Secondary Radar (SSR - Secondary Surveillance Radar)
Bu radar sistemi ile ucagin istasyona olan uzakligini ve yoniinil, irtifasini, kimligini saptamak
miimkiindiir.

SSR’ da hem ugakta, hem de yer istasyonunda alict ve verici sistemleri bulunmaktadir. Yer
istasyonundan 1030 MHZ' te gonderilen sorgu sinyalleri ucak tarafindan alinir ve ucgak
iizerindeki transponder denilen cihaz vasitasiyla irtifa ve kimlik bilgileri kodlanarak 1090
MHZ' lik tasiyici lizerine bindirilerek cevap sinyali olarak yer istasyonuna geri gonderilir. Yer
istasyonunda ise alinan cevap sinyali ¢oziilerek bir ekran {izerine verilir. Boylece kontrolor,
iizerinde transponder’i bulunan tiim ugaklari, irtifa ve kimlik bilgileriyle birlikte bu ekran
iizerinde gérme ve yonlendirme imkanma sahip olur. Iletimde darbe modiilasyonu kullanilir.
Yer istasyonunun gonderdigi darbe seklindeki sorgu sinyali saniyede 300-450 defa
tekrarlanir. Pratikte ise bu yineleme primary radar ile senkronlu olarak yapilir.
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Yerden 0.5° ile 45° arasinda kalan bolgede yatay olarak 200 NM diisey olarak 80000 ft' e
kadar olan bolgeye hizmet verir. Yer istasyonunun Kw, ugaktaki vericinin giicli ise 500 w
mertebelerindedir.

Avantajlari:

o Ucgaklarin mesafe ve yon bilgileri yaninda irtifa ve kimlik bilgilerini de vermesi,

e Hem yer istasyonunda hem de ugakta verici bulunmas: sinyalin zayiflamasini onler ve
primary radardaki gibi yiiksek gii¢lii yer istasyonlar1 gerektirmez,

e Hava trafiginin diizenlenmesinde vazgecilmez bir radyo seyriisefer yardimcisidir.

Dezavantajlart:

e Dikeyden £45° de yayin yapilmamasi (sessizlik konisi),

e Menzilin irtifaya bagl olmasi,

e Transponder’i olmayan ugaklar1 tarayamamasi (bundan dolay1 6zellikle VFR ugusu
yapan ve transponderi olmayan ucaklarinda saptanabilmesi i¢in primary radar ile
birlikte kullanilirlar),

o Diisey ve yatay olarak ugaklar arasinda 2 NM'den daha az bulunmasi durumunda bu
iki ucagi aymt edemez (Garbling olay1). Ozellikle trafigin yogun oldugu
havaalanlarinda bu durumla karsilasmak miimkiindiir.

7.6.5. GCA (Ground Control Approach)

Genelde askeri amacl ugaklarda kullanilan, yerden kontrolor yardimiyla ugagin piste inisini
saglayan radar sistemidir. Ucak piste ininceye kadar pilot, kontroloriin verdigi talimatlar
dogrultusunda hareket eder. Kontrolor ise radar ekranindan elde ettigi bilgilerle gerekli
yonlendirmeyi yapar. Sistemin SRE ve PAR olmak {izere iki alt eleman1 vardir.

e SRE (Surveilance Radar Equipement): Terminal sahasi igersindeki ucagi PAR
menziline girinceye kadar havaalanina yaklastirir. Calisma frekansi olarak 2.7 GHz. ve
2.9 GHz secilmistir. 360° donme kabiliyeti vardir ve dakikada 10-15 tarama yapar.
Yerden itibaren 30° ' lik bir bolgede yatay olarak 25 NM, diisey olarak 10000 ft' e
kadar yaym yapar. Verici giicii 100 Kw mertebelerindedir. Hata tolerans1 mesafede
150 m, yonde 2° diizeyindedir.

e PAR (Precision Approach Radar): Yaklagma hattina merkezlenmis bir ekran lizerinde
ucagin uzakligi, yonii ve pozisyonunun goriintiilenmesini saglayan bir radar
sistemidir. Bu sayede kontrolor ekrandan gordiikleri dogrultusunda ucgak piste
ininceye kadar pilota kilavuzluk eder.

GCA sistemi ile ILS Cat I yaklasma minimalarini yakalamak miimkiindiir.

Avantajlari:

e Ucak tizerinde higbir ek techizat gerektirmez,

e Hava kosularindan etkilenmez,

o Kalic1 bir kalibrasyona sahiptir,

e Sistemin tasmabilir olmasi, istenen yerde kullanilabilmesine ve kolayca
kurulabilmesine olanak saglar.

Dezavantajlart:

e Sistemin performansi biiyiik 6l¢iide insan faktoriine baghdir,

o Pilot ile kontroldr arasinda sorumlulugun paylagimi s6z konusudur,
o Telsiz haberlesmesi ile bilgi iletisimi, bilgi stireksizligini dogurur,
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e Sistem oldukca pahal1 ve karmasiktir.

\;

7.7. ADS (Automatic Dependent Surveillance-Otomatik Bagimh Gozetim)

Ucakta bulunan verilerin (¢agr1 adi, yiikseklik, hiz vs.) bir datalink vasitasiyla iletimini
saglayan sistemlerdir. Ilk fikir 1991 yilinda ICAO tarafindan ortaya atilmis ve ADS’in ATM
(Hava Trafik Yonetimi) gelismelerinde ¢ok onemli rol oynayarak hava sahasi kapasitesini
artiracag1 belirtilmistir. ki cesit sistem vardir. ADS-C (Noktadan noktaya muhabere-
Hava/Yer) ve ADS-B (Her noktaya muhabere- Hava/Hava-Hava/Yer-Yer/Yer).

7.7.1. ADS-C (Automatic Dependent Surveillance Contract)

Ucgagin seyriisefer yardimcir istasyonlarindan (VOR, DME, v.s.) ve/veya uydu
istasyonlarindan (GPS, GNNS) elde ettigi pozisyon bilgisini, muhabere uydular1 veya VHF
istasyonlar1 vasitasiyla hava trafik servis linitelerine (ATSU) gdndermesi prensibine dayanan
gozetimdir. ADS-C sistemlerinde okyanus iizeri ucuslarda uydu kullanilarak ATC ve
havayolu sirket merkezlerine bilgiler aktarilr.  Bu sistemde bilgi aktariminm “Periodic,
Event, Demand” olmak tizere 3 sekli vardir.

Pilotun sectigi duruma gore; Periodicte belirli araliklarda bilgiler otomatik olarak ATC
merkezlerine aktarilir, Eventte ugakta bir degisiklik olduysa (ucus seviyesi vb.) s6z konusu
degisiklik bilgisi ATC’ye aktarilir, demandda ise ATC merkezinden bir bilgi istendiginde bu
bilgi aktarilir.

7.7.2. ADS-B (Automatic Dependent Surveillance Broadcast)

Hava ve/veya yer kullanicilarina bir data link vasitasiyla, belirli araliklarla pozisyon, yon ve
yer siirati gibi parametreleri yayimlayan bir gézetim uygulamasidir. ADS-B’nin, ADS-B Out
(yer uygulamalar1) ve ADS-B In (hava uygulamalar1) olmak tizere iki ¢esidi vardir.

ADS-B Out sistemi; ugagin uydudan aldigi pozisyon bilgisini transponderindaki diger
bilgilerle (24 bit adres, ugus seviyesi, ugus basi vs.) birlestirerek belirli araliklarda
yayimlamasi esasina dayanmaktadir. Bu bilgiler yerdeki alicilar tarafindan alinip islendikten
sonra hava trafik kontrolorlerinin monitorlerine yansitilarak  gerekli ayirmalar
saglanabilmektedir.

ADS-B In sisteminde ise; her bir ucaktan gelen veriler, ugaklardaki 6zel alicilarca alinarak
ucaklarda bulunan CDTI’lara (Cocpit Display of Traffic Information/ Kokpit Trafik Bilgi
Ekrani) aktarilmasiyla pilotlarin da kontrolorler gibi c¢ok daha kapsamli bilgiler elde
etmelerinin (¢evrelerindeki ucaklar ¢agri adi, seviyesi vs.) saglanabildigi sistemlerdir.

7.8. MLAT (Multilateration)

Multi-Lateration, bir ugagin pozisyonunun, ugak transponderndan yayilan sinyalin birgok
anten tarafindan yakalanip, bu sinyalin ilgili antenlere ulasma zamanina gdre hesaplanip
bulunmasi yontemidir. Kullanilan teknoloji TDOA (Time Difference of Arrival) teknigidir.
Buna gore alicilara gelen sinyal ulasim zamanina gore merkezi bir islemci tarafindan islenip
karsilastirilarak aradaki farktan u¢agin pozisyon bilgisi ¢ikarilir.

7.9. Radyo Altimetre
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Radyo dalgalar1 vasitasiyla ucagin gercek ytiksekliginin bulunmasi amacina hizmet eder.
Ugaktan diisey olarak gonderilen dalganin yerden yansiyip donme siiresinin Ol¢iilmesi ve
buna bagli olarak da u¢agin irtifasinin bulunmasi prensibine dayanir. Kii¢lik boyutlu verici ve
alict antenleri ucak govdesi veya kanatlari altina yerlestirilir

7.10. GPWS (Ground Proximity Warning System)

Ugak iizerinde bulunan ve pilotu, yere gereginden fazla ve tehlikeli bir sekilde al¢aldiginda,
inise gecildiginde ve belli bir yiikseklikte inig takimlarinin agilmasi unutuldugunda uyaran bir
sistemdir. Uyar1 sesli ve 1sikli olabilir. Radyo altimetre cihazindan yola ¢ikilarak
gelistirilmistir. GPWS cihazi pilotlara algalmalarda, inislerde, diiz ugus ve kalkislarda 6nemli
bir kolaylik saglamaktadir. Ugagin kalkisindan itibaren otomatik olarak ¢alismaya baglamasi
ve pilotu uyaran alarm sesinin ancak ucagi yiikseltmekle giderilebilmesi; ucaga emniyeti
acisindan biiyiik bir garanti saglamaktadir.

7.11. GPS (Global Positioning System)

Amerika Birlesik Devletleri Savunma Dairesi tarafindan gelistirilmis, uyduya dayali yer
belirleme ve zaman transfer sistemidir. Bu sistem yiiksek dogrulukta, yer, hiz ve zaman
bilgilerini, 24 saat boyunca GPS alicis1 olan herhangi bir kullaniciya ulastirir. Sistem genel
olarak uzay, kontrol ve kullanic1 olmak iizere ii¢ boliimden olusur.

1. Uzay Béliimii: Sistemin uzay bdliimii, yeryiiziiniin tamamimi 24 saat ve yilin 365 giinii
kaplama alanlar1 (coverage) altinda tutabilecek sekilde yerlestirilmis toplam 24 uydudan
olusmaktadir. Bu uydular, yaklagik 20200 KM irtifada, her yoriingede 4 uydu olmak iizere, 6
farkli diizlemde bulunurlar. Boylelikle, diinyanin herhangi bir yeri, herhangi bir anda en az 4
uydu tarafindan goriilebilmektedir.

Uydular; Link-1 (1575 MHz) ve Link-2 (1227 MHz) olarak adlandirilan ve kodlanmig
bilgi iceren iki farkli RF sinyali gonderirler. Bu sinyaller kullanilarak verilebilecek hizmet
ikiye ayrilir:

e SPS: Standart yer belirleme hizmeti (Standart Positioning Service)

e PPS: Hassas yer belirleme hizmeti (Precise Positioning Service)

Link-1 sinyali, yalnizca acik kod olan C/A koduna (Course Acquisition Code) sahiptir.
Ticari amacli GPS alicilar1 yalnizca bu kodu gorebilir ve standart yer belirleme hizmeti
verebilirler. Link-2 sinyali ise C/A kodundan baska, hassas kod olan P koduna (Precise Code)
da sahiptir. Askeri amagli GPS alicilari, hem C/A kodunu hem de P kodunu ¢ozerek hassas
yer belirleme hizmeti verebilirler. Askeri amagli GPS kullanim1 Amerikan Savunma Dairesi
Bagkanliginin iznine baghdir ve ancak sinirli sayida NATO iiyesi bu izne sahiptir. P kodunu
cozebilen GPS alicilarinin hassasiyeti, yalnizca C/A kodunu ¢6zebilen alicilardan 10 kat daha
fazladir. P kodunu ¢6zebilen alicilar, hem Link-1 hem de Link-2 sinyallerini kullanarak
karsilastirma ve diizeltme yapabilirler.

2. Kontrol Béliimii: Bu boliim uydularin izlenmesi, yonlendirilmesi ve kontrol altinda
tutulmas1 iglemlerini gergeklestirir. Yeryiiziiniin ¢esitli yerlerinde bulunan izleme istasyonlari,
uydular1 izler ve bilgileri kontrol istasyonuna gonderirler. Bu bilgiler daha sonra uydularin
yonlendirilmesinde kullanilir.

3. Kullaniaa Boéliimii: Kullanic1 boliimii i kisimdan olusur. Anten, alici/islemci
(receiver/processor), kontrol ve display iinitesi (CDU). Kullanic1 bolimii degisik firmalar
tarafindan tiretilir ve elde edilen sinyaller yer, hiz, zaman bilgilerini ¢ikarmada kullanilir.

kY1l DHMI HAVACILIK EGITiM DAIRESI BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




\;

AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%

GPS' in isleyisi; konumlar1 ¢ok iyi bilinen uydular ile GPS alicis1 arasindaki mesafenin
Olglimiine dayalidir. Uydularda birer atom saati bulunur ve uydular, GPS alicisina zaman,
uydunun konumu, transmisyon siiresi gibi bilgileri kodlanmis olarak gonderir.
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Alicy, bu bilgilerden faydalanarak enlem, boylam, irtifa, zaman bilinmeyenlerini ¢dzer ve bu
sekilde o anda bulunulan konum ve hiz1 hesaplar. Yalnizca C/A kodunu ¢6zebilen sivil veya
ticari GPS alicilarinda hesaplamalar sonucu olusabilecek hata payr yaklasik 15-25 m
arasindadir. Bu deger P kodunu da ¢6zebilen askeri GPS alicilarinda 6.6 metre civarma kadar
diiser. Sistemin dogrulugunu daha da artirmak i¢in degisik yontemler kullanilir.

Differential GPS (D-GPS); Bazi durumlarda konum bilgisinin hassasiyeti 15-25 m' den daha
iyl olmalidir. Boyle durumlarda mevcut GPS' in kesinligini artirmanin yolu Differential
GPS'dir.

GPS sisteminin muhtemel hata kaynaklar1 olarak, atmosferik olaylarm sinyaller lizerindeki
etkisi, uydu konum hatalar1 ve sistem saatinde sapmalar sayilabilir. Differential GPS bu
hatalar1 en aza indirir. Bu sistemde iki alict kullanilir. Bunlardan biri ugakta digeri ise
terminal sahasinda, yani yeryiiziinde bulunur.

Differansiyel alic1 da denilen yeryiiziindeki alicinin gorevi, sistem hatalarini1 tahmin etme ve
diizeltmedir. Diizeltilen bilgiler bir datalink aracilig: ile ugcaga gonderilir. Halen Differential
GPS degisik alanlarda kullanilmaktadir. D-GPS kullanimi ile birlikte, konum
hesaplamalarinda 5 m' lik hata pay1 hassasiyetine ulagilmistir.
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7.12. INS (Inertial Navigation System)

Bu sistemin yerde veya uzayda herhangi bir istasyon ile haberlesmesine veya referans
almasma ihtiyact yoktur. Radyo dalgalarinin kullanmilmadigr tek uzun menzilli seyriisefer
sistemidir. Bir bilgisayar ile beraber gorev yapmakta ve tamamen bagimsiz olarak
caligmaktadir. Ucagin bir noktadan baska bir noktaya en kisa yoldan gidebilmesi, ucusun
herhangi bir aninda konumu ve yerinin tespit edilmesi amacina hizmet eder.

Seyriisefer bilgisayar1 ve atalet 6lgme sistemi olmak tiizere iki alt eleman1 vardir. Seyriisefer
bilgisayar1 vasitasiyla u¢agin bulundugu noktanin enlem ve boylamini, ugagin gitmek istedigi
gercek basi, ucagin bulundugu nokta ile varmak istedigi nokta arasindaki en kisa yolu, yer
hizin1 hesaplamak miimkiindiir. Seyriisefer bilgisayar1 yukaridaki hesaplamalar1 yaparken
birkac bilgi kaynagindan yararlanir. Bu kaynaklar, atalet 6lgme sistemi ve bir bagka bilgisayar
sistemi olan hava veri bilgisayaridir (Air Data Computer). Elde edilen bilgiler ise bir bagka
sistem olan ugus yoneltme grubu (Flight Director Group) vasitasiyla ibre, gosterge ve
panellere aktarilir.

Kinematik teorisine gore hareket halindeki bir cismin tiim hareket parametreleri, her andaki
ivmesi, ilk pozisyonu ve hizi bilindigi taktirde kolaylikla hesaplanabilir. Ugagin harekete ¢ikis
aninda bulundugu yer, varsa noktasi ve sayet arada tanimli noktalar varsa, bu noktalarin da
enlem ve boylam degerleri, pilot veya ucus miihendisi tarafindan kalkistan once seyriisefer
bilgisayarina girilir. Ucak hareket ettikce ugagin enlem ve boylam bilgisi, yani pozisyon
degisimi, ucagin havadaki konumu, her ii¢ eksendeki ivme ve hizlar, ugak bas acisi atalet
Olcme iinitesi tarafindan seyriisefer bilgisayarina iletilir. Atalet 6lgme {iinitesi, her bir
eksendeki ucak hareketini ve ivmelenmesini 6lgen cayro ve akselerometreden olusmustur.
Bunun yaninda kompas sisteminden manyetik bas bilgisi, hava bilgi bilgisayarindan da gerek
hava hizi, hava 1sis1, ugagn irtifas1 gibi bilgiler seyriisefer bilgisayarina verilir. Seyriisefer
bilgisayari ise silirekli hesaplama sonucu, u¢agin anlik bulundugu nokta, yer hizi, hava hiz,
varis noktasinin yonii ve varig noktasma olan mesafe gibi bilgileri gosterge ve panellere iletir.
Avantajlart:

e Herhangi bir yer veya uzay istasyonuna bagli olmaksizin her yerde kullanilabilir,

e Oldukca dogru sonuglar verir. 5 saatlik ugusta meydana gelebilecek pozisyon hatasi 1
NM den azdir,

Dezavantajlari:

e Sistemin diger uzun menzilli seyriisefer yardimcilarma gore daha pahali olmasi,

e Yanlis ilk durum girisleri ge¢miste kazalarin olmasina sebep olmustur. Ancak INS
yaninda GPS ile techizatlandirilmis bir ucakta, INS' in verdigi bilgiler diger iki sistem
ile karsilastirilarak yanlis baslangi¢ bilgilerinden kaynaklanabilecek pozisyon hatalari
pilot tarafindan veya otomatik olarak FMS (Flight Management System) tarafindan
diizeltilir.

7.14. RNAYV (Area Navigation)

Geleneksel seyriisefer sistemlerinde rotalar NAVAIDS (Navigation AIDS) diye tabir edilen
seyriisefer yardimcilar1 araciligiyla birbirine baglanmaktadir.

©

= Geleneksel
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ICAO RNAV’1 su sekilde tanimlamaktadir: RNAV ucak operasyonlarinin, referans alman
istasyonun seyriisefer yardimcist kapsami dahilinde veya seyriisefer yardimcisinin kendi
kapasite limitleri dahilinde veya bunlarin kombinasyonundan olusan herhangi bir ugus
yolunda gergeklestirilen bir seyriisefer metodudur.

Yani RNAYV ugaklara, seyriisefer isaretgileri igerisindeki bir agda, istenilen herhangi bir ugus
yolunu kullanmay1 olanak taniyan bir seyriisefer metodudur. Bu metod sayesinde ugaklarin
geleneksel seyriisefer sisteminden farkli olarak seyriisefer yardimcilari {lizerinden ge¢me
zorunluluklar1 ortadan kalmis ve bu sayede daha optimize bir ugus yolunun ve daha etkin bir
hava trafiginin saglanmasi planlanmistir.

— o

©

=  RNAYV Rotasi

©

RNAV sistemi 1960’11 yillarda Amerika’da gelistirilmis olup ilk RNAV rotalar 1970’li
yillarda yayimlanmistir. RNAV rotalar1 waypoint olarak isimlendirilmis noktalar tarafindan
belirlenmistir. Sadece RNAV sistemi ile donatilmis ugaklar etkili bir sekilde waypointlerde
seyredebilirler. Ugagin pozisyonu RNAV pozisyonunun girdisi olarak kullanilan asagidaki
sistem veya sistemler vasitasiyla hesaplanir. Bundan dolay1 RNAV sisteminin
kullanilabilmesi i¢in ucakta asagidaki sistemlerden minimum birinin olmasi gerekir.

Bu sistemler:

e DME

e VOR/DME
e LORAN

e GPS

e IRS/INS (Inertial Reference System/Inertial Navigation System)

Avantajlar:

Seyriisefer yolu tizerindeki "way-point" lerin yer istasyonlarina gore belirlenme simnirlamasi
ortadan kalkmis olur. Bu sayede daha uygun referans noktalar1 tanimlanarak ulagilmak istenen
yere daha kisa siirede ve ulagilmasi saglanir, hava sahasi en iyi sekilde kullanilabilir,

Sistemin hata toleransi olduke¢a kii¢iiktiir,
o Farkli kaynaklardan bilgi girisi s6z konusu oldugu i¢in gelen bilginin dogrulugunu
kontrol etmek miimkiindiir. Bu sayede de sistemin giivenilirligi oldukga artar,
e Radyo seyriisefer sistemlerinde dikey eksende meydana gelen belirsizlik konisi
icersinde sinyalin kesilmesi problemi ortadan kalkmais olur,
o Otomatik pilot sistemi ile direkt baglantili oldugundan verdigi bilgiler otomatik pilot
tarafindan kullanilabilir.
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7.14. 1. B-RNAYV (Basic RNAYV)

Avrupa’da B-RNAV sistemi 1998’den beri yol boyu hava trafik hizmetlerinde
kullanilmaktadir. B-RNAV sisteminin kullanilabilmesi i¢in ugakta bu sistemi destekleyen
ekipmanlarin olmasi gerekir. Bu sistemde yol boyu hata pay1 bir yolun yilizde 95°lik kisminda
maksimum -/+ 5Nm olabilir. B-RNAV sisteminin tiim yol boyu ucus seviyelerindeki IFR
ucuslarda zorunlu hale getirilmesi planlanmaktadir. B-RNAV Terminal Kontrol Sahasi
(TMA) operasyonlari igin tasarlanmistir.

Rota dogrulugu: Toplam
ugug sitresinin 95 4 igin
maksimum -/ + SNMIlik SNM = B-
sapma RNAV
_(_; 5 ) Istenilen
) AN h Ucusg yolu
5MNM

7.14. 2. P-RNAYV (Precision RNAYV)

P-RNAV yol boyu operasyonlar1 ve terminal kontrol sahasi operasyonlar: i¢in tamamen
uygundur. P-RNAV sistemi ile donatilmis ve sertifikalandirilmis bir ugak P-RNAV
SID/STAR operasyonlarin1 gergeklestirebilir. Bu sistemde yol boyu hata pay1 bir yolun yilizde
95’lik kismindan maksimum -/+ INm olabilir. Terminal kontrol sahalarindaki RNAV
operasyonlarinda P-RNAYV zorunlu degildir.

1INM |
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Istenilen ucus yvolu

Rota dogrulugu: Toplam ugug siresinin 95 % i¢in
maksimum-/ + 1INMlik sapma
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HAVACILIK BiLGi YONETIMi KONSEPTI

Havacilik bilgi yonetiminin amaci hava seyriiseferinin emniyetli ve etkili bir sekilde devamini
saglamaktir. Bu amaci gergeklestirmek tizere uguculara, yer ekibine ve tiim havacilik camiasina
gereken bilgiyi dogru yerde ve dogru zamanda ulastirmamiz gerekmektedir. Bu gorev layikiyla
yerine getirilmedigi zaman seyriisefer emniyeti zaafa ugrayacak ve istenmeyen kaza kirim
olaylar1 meydana gelebilecektir.

Havacilik Verisi ve Havacilik Bilgisi

» Havacilik Verisi (Aeronautical Data)

Havacilikla ilgili bildirim, konsept ve talimatlarin anlasilabilir, yorumlanabilir ve islenebilir bir
formatta gosterimidir. Kaynaginda iretilmesinden yayimdan Onceki asamaya kadar olan
siirecte havacilik amagli iiretilen veriye havacilik verisi ad1 verilir.

» Havacihk Bilgisi (Aeronautical Information)

Havacilik verisinin toplanmasi, analiz edilmesi ve belli bir formata sokulmasi sonucu elde
edilen bilgidir. Dogrulanan, onaylanan, baglami i¢ine yerlestirilen ve son kullaniciin
faydalanabilecegi formata getirilen havacilik verisi yayimlanarak havacilik bilgisi niteligini
alir.

AIM olarak Havacilik camiasinin kullanimina sundugumuz havacilik bilgileri dinamik ve statik
havacilik bilgisi olarak ikiye ayrilmaktadir. Dinamik havacilik bilgisi, operasyonel 6nemi haiz
kisa zamanli havacilik duyurular1 olup NOTAM seklinde yaymlanirlar. Statik havacilik bilgisi
ise AIRAC tarihlerinde yaymlanan kalict nitelikteki havacilik bilgileridir. Bu yaymlar
Havacilik Bilgi Uriinleri iginde yer alan AIP ve AIP degisiklikleri ile AIP SUP ve AIC lerdir.

Statik Havacilik Bilgisi

AIP de yaymlanan havacilik bilgilerine bakacak olursak, operasyonel 6nem tasiyan havacilik
bilgilerinin genelde pozisyon, uzunluk, mesafe, boyut, yon, irtifa yiikseklik gibi bilgiler
oldugunu goriiriiz.

1. Pozisyon Bilgisi

2. Uzunluk / Mesafe / Boyut
3. Yon Bilgisi

4, Irtifa / Rakim / Yiikseklik

5. Diger Bilgiler
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1. Pozisyon Bilgisi: Nokta, ¢izgi, poligon

Hava sahalar1 (TMA, CTR, PDR),
Esik Noktas1 (THR),

Havaalanlar1 (ARP),

Yol Noktalar1 (WPT),

Manialar (OBST),

SSY Pozisyon (VOR, NDB, DME),

AN N N N Y N N

Parklama Pozisyonlar1 (PRKG)

2. Uzunluk / Mesafe / Boyut
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v’ Pist uzunlugu,

v Hava yolu segment uzunlugu,
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v TORA, TODA, ASDA,

v SWY, CWY, RESA,

v' Waypoint arasi mesafeler

3. Yon Bilgisi
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v" Yaklasma Fiksleri,
v" En-Route Fiksleri,

v" Pist Yonu

4. irtifa / Rakim / Yiikseklik

THR elevation and
highest elevation of
TDZ of precision
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Havaalani Rakimu,
Pist Esigi Rakimu,

Manialar,

Yol Irtifalary,
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DME Yiiksekligi

Minimum Sektor Irtifasi,
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5. Diger Bilgiler
LTAI AD 2.4 HANDLING SERVICES AND FACILITIES
1| Cargo-handing tacilites | Vehides and equipment provided by Cargo Handing Senvices Co.
Trucks mae. 3 lones up o 50 lones.
2 | Fuelcd types Peston: (100-130) Turbine: Je1 A1
3 Fuelling Tacikties/capacity Axgas 100LL, Jel-A1, By tankers-unlimited
4 | De-iang faciibes NIL
L I Hangar space for visiting aircraft | NIL
& | Repair fachtes for visiting aircraft Mimor repair available for BT3T, FJ and Airbus senes,
T

Remans HIL
v' Havaalani Operasyonel Bilgileri,

v' Elektronik Cihaz Bilgileri,

v Meteoroloji Bilgileri

1 2 3 4

DVORDME AT 114.0 MHZ H24
CHETX

DVOR/DME LRA 113.86 MHZ H24
CHE3xX

LLZ RWY 36C LaYT 110.3 MHZ H24

ILS CAT |
GP 3350 MHZ H24

Havaciulhik Bilgisinin Zamansallig

AIRAC AMDT, SUP ve NOTAM
» Yeni Bilgi (NEW) Pist dogrultusunda mania teskil eden bina
» Bilginin Cekilmesi (WITHDRAW) Binanin yikilmasi

» Bilgide Degisiklik (EDIT & UPDATE) Binaya kat eklenmesi
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> Yeni Bilgi
o Yeni bir taksi yolu
» Bilginin Cekilmesi
o Taksi yolunun iptal olmasi
» Bilgide Degisiklik
o Taksi yolunun genisletilmesi
» Gegici Degisiklik (NOTAM)

o Taksi yolunun gegici bir siire i¢in kapanmasi
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FIGURE 4-1 : AERODROME FEATURES
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Havacilik Bilgisinin Kompleks Ozelligi

Havacuhik Bilgisi Algisi

VVVYVYVY

Pilot ve ATC
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Havalimaninda En Route Mania
bulunur ollarda Olusturur
7 /zullanllabi[ir /

o ~_ ~_ ~ -
Kalkis Sabit bir nokta Isleticisi vardir.
proseduriinde icin agi belirtir
kullanilabilir

VOR Cihazi

Havaalani Mania Ekibi
Elektronik MUhendisi
Ucus Kontrol Ekibi
Topograf

AIM Personeli

Y6numu bulabiliyorum (Yon Bilgisi)

Keske orada olmasa (Yukseklik, Konum Bilgisi)

Bozulmamasi gerek (Frekans Bilgisi)
Usul dogru mu ki? (Ugus Usul Bilgisi)
Gergekten nerede? (Cografi Bilgi)

Nasil Yayinlayayim (Kaliteli Havacilik Bilgisi)
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Tek Avrupa Sahasi (SES-SingleEuropeanSky)

Su anki Avrupa hava sahasi birgok iilkenin ANSP’leri (Air Navigation Service Provider Hava
Seyriiseferi Hizmet Saglayicist) tarafindan birbirinden farkli uygulamalar kullanilarak
yonetilmekte bu da hava sahasiin etkin kullanimini kisitlamaktadir. Avrupa dahilinde ATM’in
daha yiiksek giivenlik, etkinlik ve kapasitede olabilmesi i¢in Avrupa Konseyi (EC) 2001 yilinin
Kasim ayinda, SES&SESAR (Tek Avrupa Sahasi ve Tek Avrupa Sahas1 Hava Trafik Yonetimi
Aragtirma ve Gelistirme) inisiyatifini devreye sokmustur. SES, Avrupa hava sahasinin tasarimi,
yonetimi ve diizenlemesini harmonize ederek Avrupa {ist hava sahasini birlestirmeyi
hedeflemektedir.

SES projesi ile gergeklestirilmek istenen nihai hedefler sunlardir;

Avrupa list hava sahasmi birlestirmek,

Olusturulan yekpare hava sahasmi milli siirlara gére degil operasyonel etkinligi temel
alan Hava Trafik Kontrol bolgelerine gore diizenlemek,

Sivil ve askeri Hava Trafik Yonetimini birlestirmek,

SESAR (Tek Avrupa Sahas1 Hava Trafik Yonetimi Arastirma ve Gelistirme) ile en son
teknolojiden faydalanmak.

VV VYV

Tek Avrupa Sahas1 Hava Trafik Yonetimi Arastirmalar (SESAR_SingleEuropeanSky
ATM Research) ve AIM

ATM birgok karar alicinin yer aldig1 ve bu karar alicilarin bir sekilde birbirlerine bagimli
oldugu genis bir network olarak tanimlanabilir. ATM’e dahil olan tiim taraflarin eylemlerini
senkronize etmek amactyla ortak bir plan ve yol haritasma ihtiya¢ vardir. Bunu saglamak i¢in
ortak bir ATM Master Plan ortaya konmustur, SESAR bu ortak planin adidir. Avrupa Hava
Trafik Yonetimi’nin (EATM) etkinligini artirmak i¢in Network Merkezli Yaklasim olarak ifade
edilen bir sistem planlanmistir. Ag merkezlilik (Net Centricity) olarak da tanimlanan bu
sistemde gelecegin hava trafiginin network merkezli bir sistemle yonetilmesi planlanmaktadir.
ATM’in etkinligi ise kaliteli havacilik bilgisine bagh olduguna gore AIM konsepti Tek Avrupa
Semasi projesinin en dnemli parcasini olusturmaktadir.

AIM konsepti, 2000’li yillarin bagindan itibaren bir Avrupa politikasi olarak gelistirilmektedir.
ABD ise 2003 yilindan itibaren AIM konseptini uygulamaya koymustur. Bu siire¢ kisaca; kagit
tabanli uygulamalara ve manuel bilgi girisine dayali geleneksel AIS yapisindan standardize
edilmis, degis tokus edilebilir data formuna dayal bir Bilgi Yonetimi kavramina gecisi ifade
etmektedir. Bunun i¢cin ICAO Annex-15 dokiimaninin sinirlamalarini agabilecek bilgi degisim
modelleri gelistirilmistir. (AIXM_ Aeronautical Information Exchange Model; WXXM
Weather Information Exchange Model gibi). Bu bilgi degisim modelleri havacilik bilgisinin
bilgisayarda kodlanarak dijital olarak dagitilmasim1 saglayacak yazilimsal altyapiy1
olusturmaktadir.

AlM’e geciste karsilasilan en Dbiiyilk engel teknolojik degil kurumsal yapidan
kaynaklanmaktadir. Yapilacak degisikliklerin kimin tarafindan organize edilecegi, finansmanin
nasil saglanacagi, uygulamalarin ne zaman yiiriirliige girecegi gibi sorularin yanitlanabilmesi
gerekmektedir. Bunun i¢in global bir isbirligi gerekmektedir. ICAO, bu konuda inisiyatif almis,
Global AIM Konsepti ve AIM Yol Haritasi ¢aligmalarina imza atmustir. Global isbirligi i¢in
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ortak bir resmin ortaya konmasi ve SWIM (SystemWide Information Management Sistem
Tabanli Bilgi Yonetimi)’in temel yapisi olusturulmalidir. Bu ¢aligmalarin yapilabilmesi i¢in
daha genis bir diizlemde isbirligine ihtiya¢ duyulmaktadir. ICAO AIS-AIM Calisma Grubu,
Global AIM Konsorsiyumu ve havacilik endiistrisini olusturan ARINC, CANSO, IATA gibi
kuruluglardan olusan aktorlerin bir araya gelecegi platformlarda Miisterek Karar Alma (CDM-
Collaborative Decision Making) mekanizmasmin c¢aligtirilarak yeni ve etkin kararlara imza
atilmasi1 gerekmektedir. Bu noktada yapilacak degisikliklere uyum saglamasi gerekecek en
onemli birim havacilik bilgisini saglayacak servislerdir.

AIS’ DEN AIM’ E DONUSUM

Bu boliimde, AIS sisteminin yapisi; bu sistemde yapilmasi gereken degisikliklerin gerekliligi
ve neler oldugu; ve gelecekte nasil olacagina dair konular iglenmistir.

AIS’inMevcutYapisi

AIS’in Onceki donemlerde iizerinde durdugu baslica konular; NOTAM sistemi, entegre
havacilik bilgi yaymlar1 paketi (IAIP), AIP formatmin eskisine gore daha kullanigh hale
getirilmesi ve koordinat sisteminin WGS-84 datumuna uyumlu hale getirilmesi gibi konulardan
olusmaktaydi.

AIS’in mevcut yapis1 yar1 otomatik proseslerden olugsmakta ve ugusun tiim safhalarini iceren
kapidan kapiya (gate-to-gate) bilgi aktarim hizmetinden ¢ok ugus Oncesi brifing hizmeti
verilmektedir. Yalniz, burada havacilik bilgisi sadece ugus oncesi sunulmakta, ugusun diger
asamalariyla ilgili bilgilerin aktarimi ger¢ceklesememektedir. Gelecekte kapidan kapiya ugusun
tiim safhalarini igeren her tiirlii havacilik bilgisinin ugusla ilgili tiim birimlere dogru yer ve
zamanda hizl bir sekilde ulastirilmasi hedeflenmektedir.

Bugiine kadar AIS hizmetleri elden ele bilgi aktarimi seklinde yiiriimekte olup bu durum ¢ok
da fazla bir sorun olusturmuyordu. Ciinkii, yerdeki geleneksel seyriisefer yardimcilarinin
hassasiyetleri ve pilotlarin kullandiklar1 havacilik haritalar1 ugus igin yeterliydi, manuel
prosesler ile bilgi aktarimi bir sekilde yliriiyordu, zamaninda verilmemis bilginin etkisi ¢ok
fazla olmuyordu. Fakat kokpitlerde FMS’in (Ugus YoOnetim Sistemi) kullanilmaya
baslamasindan beri havacilik bilgisi daha fazla 6nem kazanmaya basladi. FMS operasyonlari
icin seyriisefer veritabanlari onem kazandi. Bugiin diinya ¢apinda hemen hemen tiim seyriisefer
prosediirleri veritabanlarinda ulasilabilir durumda oldugundan havacilik haritalar1 artik tek bilgi
kaynag1 olmaktan ¢ikmis durumdadir. Pilotlar uguslarini kokpitteki seyriisefer veritabanlarma
dayanarak gerceklestirdikleri i¢in FMS’e dayali operasyonlarda gecikmis bilginin etkisi daha
fazla olmaktadir.

Degisimin Gerekliligi

ATM sisteminde neden degisime ihtiya¢ duyuldugunu anlayabilmek i¢in asagidaki bilgilere bir
g6z atmak yeterli olabilir;

e ATM operasyonlar1 birbirine benzemeyen birgok unsurun karmasik
etkilesiminden olusmaktadir.

Genelde bu unsurlar arasinda fiziksel bir baglant1 yoktur.

Unsurlar arasindaki haberlesme noktadan noktaya yapilmaktadir.

Bilgi paylasimi1 sinirhidir.

Koordinasyon ve yonetim islevsiz bir durumdadir.

ATM operasyonlarinda ortak bir tablo ¢izilememektedir.
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Tiim bu karmasik tablonun iistesinden gelebilmek icin EUROCONTROL Operational Concept
Design ¢aligmasini yiiriirlige koymustur. Buna gére ATM operasyonlarimin ihtiya¢ duydugu
veriler ortaya konmustur. Bunlar;

Radar gozetim verisi
Ucus verisi

Arazi ve Mania verisi
Havasahas1 verisi
Dinamik veri
Havaalam verisi
Meteoroloji verisi
Network verisi

Cevre verisi

O 0 O O OO0 0O 0o O

SES ATM Master Plani uyarinca, tim bu verilerin toplandigi ortak bir havuz olarak
nitelendirilebilecek SWIM (SystemWide Information Management-Sistem Tabanli Bilgi
Yonetimi)konsepti gelistirilmisti. SWIM, ATM Yerel Agi (The intranet of ATM) olarak
tanimlanmistir ve Digital AIM calismalari SWIM konseptinin bir pargasi olarak devam
etmektedir. SWIM dahilinde kullanilacak havacilik bilgisinin; kaliteli, zamaninda, sayisal
(dijital), giivenli, standart, paylasilabilir ve miisterek calisilabilir formatta olmasi
gerekmektedir.

AIS ve AIM kavramlarinin ATM operasyonlarmin gerektirdigi veriler cergevesinde ne sekilde
SWIM konseptine entegre edilecegi asagidaki sekilde goriilebilir.

RADAR
VERISI

HAVAALANI

S - il —

AKIS
YONETIMi CEVRE

KAPASITE
TALEBI

Sekle gore, su an i¢cinde bulundugumuz AIS’den AIM’e doniisiim silireci tamamlandiginda
Havacilik Bilgi Yonetimi (AIM) SWIM agima eklemlenecek ve Hava Trafik Yonetimi’nin
ihtiya¢c duydugu tiim diger veriler gibi SWIM aginin bir pargasi haline gelecektir. Gelecegin
SWIM ag1 asagidaki sekilde goriilmektedir.
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RADAR
VERISI

HAVAALANI

AKIS
YONETIMi CEVRE

KAPASITE
TALEBI

SWIM ortak veri agindan faydalanacak taraflar genel olarak; havacilik endiistrisi, havayolu
sirketleri, ucus operasyonunu gergeklestirenler ve havadaki ugaklardir. Bunlar, ihtiyag
duyduklar1 bir bilgiyi bu havuzdan c¢ekerken dogru bilgiye, dofru yer ve zamanda
ulagsmahdirlar. Bunun i¢in bilgi saglayicilar ve kullanicilar arasinda Oyle bir sistem
olusturulmali ki kullanicilar binlerce veri arasindan ihtiya¢ duyduklar1 bilgiye kolayca
ulasabilsinler. Bu noktada bilgi degisim sistemi olarak Digital AIM devreye girmektedir. D-
AIM kisaca bilginin sayisal ortamda, bilgi degisim modelleri formatinda standart bir sekilde
olusturulmas1 ve yaymlanmasi olarak tanimlanabilir.

AIM ve Gelecek

Gelisen havacilik ve Hava Trafik Yonetimi diinyasinda Havacilik Bilgi Yonetimi (AIM) ¢ok
onemli roller Ustlenecektir. Bilgisayar tabanli seyriisefer sistemleri, Saha Seyriiseferi (RNAV),
Gerekli Seyriisefer Performansi (RNP) ve diger ATM gereklilikleri karsisinda zamaninda ve
kaliteli bilgi saglamak i¢in yeni AIS gerekliliklerine ihtiya¢ duyulmaktadir.

Geleneksel iiriin odakli AIS’den veri odakli AIM’in genisletilmis kapsamina evrilen konsept
icin olusturulan stratejiye ait sekil, esas ve igerik tanimlamalar1 yapilmaya baslanmis ve bu
doniisiim siirecinde global diizeyde 6nderligi ICAO {istlenmis durumdadir.

Bahsedilen AIS’den AIM’e doniisiim siirecinde dagitilacak havacilik bilgisinin kapsami
baglammda ¢ok degisiklik olacagi ongoriilmemektedir. Buna karsm asil degisikligin veri
dagitimi lizerine atfedilen 6nemde olacagi sdylenebilir. Veri dagitimi kavramina verilen 6nem,
gelecegin Havacilik Bilgi Yonetimi’nin bilgi yonetimi gereklilikleri agisindan ATM ve
havasahast kullanicilarina daha iyi hizmet verebilir hale getirilmesinde anahtar bir rol
oynayacaktir.

AIM cergevesinde gelecekte; Tek, kapsamli, hassas ve anlik bilgiyi yerden havaya saglamak
amaclanmaktadir. Ag merkezli ortam dahilinde bilginin yonetilmesi saglanacaktir. Gegis siireci

devrimsel degil evrimsel olacaktir.

Kisaca AIM bir konsept, sistem ve hizmet olarak;
» ATM yapismin degisimini yansitir,
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Bilgide esneklik ve miisterek ¢alisabilirlik (interoperability) vurgulanir,
Uriinden veriye gegisi tanimlar,

Istenilen veriye ulasabilme kolaylig1 saglar,

Veri kiimelerini genisletir,

SESAR ATM Master Plan ile uyumludur,

ECAC ve ICAO nezdinde gelistirilmektedir.

VVVYVYVYYVY

DIJITAL HAVACILIK BILGI YONETIMI (D-AIM)

Yukarida AIS’den AIM’e doniisiim siirecinin tamamlanmasi akabinde AIM’in, bir konsept ve
altyap1 olarak tanimlanan SWIM veri havuzuna entegre edileceginden bahsedilmisti. Bu bilgi
havuzunda yer alacak havacilik bilgileri sayisal (dijital) formatta olacagindan, ayni sekilde AIM
operasyonlarmin tamamen dijital ortamda gerceklesmesi gerekmektedir. Bunun saglanmasi ig¢in
dijital havacilik bilgisine dayali Havacilik Bilgi Yonetimi anlamina gelen D-AIM kavrami
gelistirilmistir. D-AIM, SWIM unsurlar1 arasindaki iletisimi saglayan bir koprii niteligi
tagimaktadir. D-AIM bilgiyi olusturan ve onu kullananlar arasinda kesintisiz bilgi paylasimina
imkan saglayan bir sistemdir. Bu bilgi paylasiminin saglanmasi i¢in ortak bir dile ihtiyag vardir.
Bu dil ise ortak veri degisim modelleridir. Bunlar;

» AIXM  The Aeronautical Information Exchange Model
» WXXM_ Weather Information Exchange Model

» AMXM _Airport Mapping Information Exchange Model
» ANXM _Airport Operations Information Exchange Model

Dijital AIM projesi cercevesinde mevcut statik ve dinamik Havacilik Bilgilerinin akis1 etkili ve
hizli bir sekilde saglanarak dogru bilginin, dogru yere, dogru zamanda iletilmesini saglamak
amaclanmaktadir. Yer ve zaman bilgisi 4 boyutlu olarak (4-D Trajectory; 3-D + Zaman)
sunulacaktir. Dijital AIM ile amaglananlar;

Kaliteli dijital verinin saglanmasi,

Hizmet odakli yaklagimi temellendirmek,

Zaman ve yer bilgisi bazinda filtreleme yaparak ihtiya¢ duyulan bilgiye ulagim kolaylig1
saglamak,

Sistem tabanli ve kesintisiz bilgi paylagimini saglamak,

Statik ve dinamik bilgiye birlikte erisim kolayligi,

Pilotlarin durumsal farkindaligini (situational awareness) artirmak.

Dijital AIM c¢ergevesinde, veri degisim modelleri (AIXM, AMXM, ANXM, WXXM....... ), e-
AIP, xXNOTAM, AMDB (Havaalan1 Harita Veritabani) gibi projeler lizerinde ¢aligiimaktadir.

Dijital AIM; Havacilik Bilgilerinin anlik olarak goriintiilenebilecegi, uguculara, havaalani
isleticilerine, havayolu isleticilerine, Hava Trafik Kontrol birimlerine ortak bir veri
havuzundan, giincel verilerin aktarilip, kolay filtreleme secenekleriyle, ugus oncesi, sonrasi ve
operasyon sirasinda ihtiya¢ duyacagi ucus bilgisinden, meteorolojik veriye, havaalani
haritalarindan, NOTAM’lara her tiirlii veriyi goriintiileyebilme olanag1 verecek teknolojiyi
saglamaktadir.

Havacilik agisindan D-AIM’in amaglarindan en goze carpani yerden kokpitteki elektronik
sistemlere (Electronic Flight Bag) anlik gonderilebilecek ugus bilgilerinin goriintiilii olarak
pilotlarm hizmetine sunulmasidir. AMDB (Havaalan1 Harita Veritabani) ile pilotlar goriintiilii
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olarak pist ve taksiyolu kapaliligimni; SIGMET ve METAR ile meteorolojik bilgileri
gorebileceklerdir. Ornegin; kapali veya agik yollar D-AIM veritabanma yiiklenir, D-AIM
server bilgiyi sayisal formata doniistiirerek ucaktaki sisteme goriintiili bir sekilde iletir.
Boylece pilotun durumsal farkindaligi artirilarak emniyetli bir ugus saglanmais olur.

Current situation [ D-AIM

N managed in separate systems \oonnecting information to Location and Place in Time e,

g (Conventional | (D-AIM
2 users 22, | users a© .
> - Information overflow £5% 3 - Relevant information when '
- Risk of differencies in h’ | and where needed )
information between user - Common view between
\_groups > | \ user groups e )
~
b 2 (" Current Y\ | (D-AM
° 9 Products & Services . ## | Products & Services
= - Mainly paper based - Digital information
8 % - Long update cycles | - Real-time or "near real-time”
o - "In-flight” infomation mainly - "In-flight” infomation accessible i
through voice communication I for pilot on cockpit display "One-stop-shop”
between controller and pilot I - Common standardised D-AIM server
- Big variety of interfaces interface for all users
& 1 J
e e _; ________________ e i ; ________________ frermememsenae ; _____
c
@ | Current LFV | D-AIM Data Management
ol g Data Management | - Static data and Dynamic data integrated
8 % - Static data and Dynamic data | - "Geo-Temporal” Data Management —
c
S I
=

Data
Sources
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Aldines Operations Centro
Yats
Data imtegratorc Alr Trafc Cantrol Alrpor operator

D-AIM "one-stop-shop”
for aeronautical and
metrological information

“One-stop-shop”
DAIM sorver

( )

AICM&AIXM ve DIJITAL NOTAM

AIM’de bilgi otomasyonu AIS i¢inde (veritabani bazl {iriinler, haritalar, AIP, NOTAM) ve
AlS’ler arasinda (veri degisimi ve paylasimi, miisterek calisabilme) olarak iki sekilde
gerceklesecektir. Dijital veriyi degis tokus edebilmek i¢in ortak bir degisim modeli ve formati
gerekmektedir. Bu format AIXM formatidir.

Diinya capinda her dakikada binlerce NOTAM yaymlanmaktadir. Mevcut NOTAM formatinda
birkac saatlik bir ugus icin yiize yakin NOTAM’a bakmasi gereken ugucular, bu bilgileri
incelemek icin ugustan ancak yarim saat ya da bir saat dnce vakit bulabilmekte ve listelik
inceledigi NOTAM’lardan pek ¢ogu ucusunu etkilememektedir. Bu sekilde kendi ugus rotalar1
ile ilgili NOTAM’lar1 gozden kagirma ihtimalleri de ugus emniyeti agisindan tehlike arz
etmektedir.

Mevcut NOTAM vyapist dijital veri degisimi agisindan bir takim zorluklar icermektedir. Bu
zorluklar AIXM kullanilarak giderilecektir. Su anki NOTAM sistemi biiyiik 6l¢iide serbest
metne dayanmaktadir. Serbest metin kism1 otomatik sistemler tarafindan okunamamaktadir ve
bu durum artik tamamen bilgisayar otomasyonuna dayanan ATM sistemi ile uyumsuzluk
gostermektedir. Bu sekilde bilgi paylasimi da imkansiz hale gelmektedir.

AFTN devreleri ile dagitilan meveut NOTAM m aksine, dijital NOTAM kiigiik veri kiimeleri
formatinda, ¢ok daha gelismis haberlesme aglar1 (AMHS-Aeronautical Message Handling
System-Havacilik Mesajlar1 Dagitim Sistemi) kullanilarak dagitilacaktir. Bilgi sayisal olarak
formatlanacak ve bilgisayarlarin okuyabilecegi bir dile ¢evrilmek suretiyle otomatik sistemler
tarafindan islenip okunabilecek ve dagitimi saglandiktan sonra metinsel ve grafik olarak
yeniden goriintiilenebilecek duruma getirilecektir. Tiim bunlar AIXM veri degisim modeli ile
miimkiin olacaktr. Bu model ile havacilik bilgisi XML (ExtensibleMarkup Language)
kullanilarak AIXM tarafindan 6nceden tanimlanmis semaya gore yapilandirilacaktir. Her
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uygulama spesifik kodlar girilerek olusturulacaktir. Bu kodlar son kullanicilarin anlayabilecegi
sekilde grafik ve metne doniistiiriilecektir. Burada hedef yerden havaya olusturulacak data link
sayesinde NOTAM’lar1 kokpitteki elektronik ortamlara gorsel olarak
ulastirabilmektir.(AIS/MET Datalink)

\;

Dijital NOTAM (xXNOTAM) ile;

e Manialarin kesin yerleri, tahditli ve yasak sahalarin pozisyonlari, pist ve taksiyolu
kapalilig1 gibi degisiklikler gorsel olarak izlenebilecek,

e Ugcus Oncesi Bilgi Biiltenleri (PIB) yalnizca ihtiyag¢ duyulan bilgileri igerecek,
bilgiyi madde madde diizenleyecek, gereksiz bilgiyi filtreleyecek, gerektigi yerde
gorsel grafiklerle bilgiyi zenginlestirecek,

o Kokpitte pilota ugagin rotasin1 veya havaalanindaki hareketlerini gdsteren
elektronik aletlere (Electronic Flight Bag) anlik dinamik bilginin eklenmesi ile
Ornegin; pistten taksiyoluna oradan aprona dogru hareket halinde olan ucgagin
pozisyonu goriintiilenebilecek.

Ucagin havaalanindaki hareketlerini ve taksiyolu kapaliligin1 gorsel olarak gdsteren sistem.

Son olarak, dijital NOTAM sistemi ile NOTAM’larin ortak bir veri tabaninda, ortak bir veri
diliyle, sayisal yeni sistemler tarafindan algilanabilir ve filtrelenebilir hale donistiiriilip,
xNotam ile goriintiilenebilir hale getirilmesi planlanmaktadir.
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ICAO AIS’DEN AIM’E GECIiS YOL HARITASI

AlS to AIM Roadmap

Digital NOTAM
Electronic aeronautical charts

Aeronautical data exchange

i Agreements SYors
Aeronautical : Communication
; : with data
Information briefing e networks
originators
Trainin MET/AM
9 interoperability

Aerodrome mapping Electronic AIP

Integrated database
Obstacles T
Unique identifiers

Terrain Al conceptual model

Data Integrity Monitoring

Data Quality Monitering

Quality Management Systems

Annex differences WGS-84 Adherence to AIRAC

P-01 — Data quality monitoring

Havacilik Verisinin ICAO dokiimanlarinda belirtilen veri kalite gerekliliklerine uygunlugunun
izlenmesi.

P-02 — Data integrity monitoring

Havacilik Verisi biitlinligliniin ICAO dokiimanlarinda belirtilen veri kalite gerekliliklerine
uygunlugunun izlenmesi.

P-03 — AIRAC adherence

AIP yayinmin AIRAC tarihlerine uyumlu olmasimin saglanmasi

P-04 —States’ differences toAnnexes

ICAO Annex 4 ve Annex 15 farkliliklarinin yaymlanmasi
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P-05 — WGS-84 implementation

WGS-84 datumunun tiim cografi verilerde standart olarak kullanilmasi
P-06 — Integrated aeronautical information database

Ortak havacilik veritabanmin kullanilmasi (EAD)

P-07 — Unique identifiers

Her bir veri parcasmin kendine 6zgii bir tanimlayiciya sahip olmasi
P-08 — Aeronautical information conceptual model

Tiim havacilik verilerinin envanterinin ¢ikarilmasi ve 6zniteliklerinin belirlenmesi
P-09 — Aeronautical data exchange

Veri degisiminde XML ve GML kod tabanli AIXM in kullanilmas1
P-10 — Communication networks

Verilerin IP (Internet Protocol) tizerinden iletilmesinin saglanmasi
P-11 — Electronic AIP

Elektronik AIP, XML dosya setlerinden olusan AIP’nin HTML versiyonunu ifade eder.
P-12 — Aeronautical information briefing

Dijital NOTAM ile verilerin gorsel olarak yayminin saglanmasi

P-13 — Terrain

Elektronik Arazi Verisi

P-14 — Obstacles

Elektronik Mania Verisi

P-15 — Aerodrome mapping

Havaalani arazi ve tesislerinin sayisal ortamda haritalanmasi

P-16 — Training

Personel yetkinliginin saglanmasi i¢in gereken egitimlerin verilmesi
P-17 — Quality

KYS Sisteminin olusturulmasi

P-18 — Agreements with data originators

Veri saglayicilarla veri liretimine iligkin anlagmalarin yapilmasi

P-19 — Interoperability with meteorological products

Meteorolojik bilginin AIM sistemlerine entegrasyonu (WIXM_ Weather Information
Exchange Model)

P-20 — Electronic aeronautical charts

Veritabanindan olusturulmus XML ve GML tabanli sayisal haritalar
P-21 — Digital NOTAM

AIS-AIM Gecisinin Safhalar

e P-01 — Data quality monitoring

An on-going challenge for organisations producing information is to ensure that the quality of
the information suits its intended uses and that data users are provided with the appropriate
information about data quality.

Statik veri i¢in; ICAO Annex veri kalite gerekliliklerine veri iireticilerinin ve yayimcilarinin
uyum saglanmasinin izlenmesi.

Dinamik veri i¢in; NOTAM’mm EUROCONTROL OPADD ve ICAO Doc 8126 da belirtilen
standartlarda yayimlanmasini saglayacak ulusal mevzuat ve denetim sisteminin olusturulmasi.
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e P-02 — Data integrity monitoring
Data integrity requirements introduced by safety objectives must be measurable and adequate.

Havacilik verisinin kaynagindan tiim zincir boyunca yayimina kadar verinin biitiinliigliniin
saglandigmin izlenmesi.

Havacilik Veri Kalitesi (ADQ) siireci ile bu saglanir.
*  P-03 — AIRAC adherence

The standard regulation and control mechanisms for the distribution of aeronautical
information is an essential element ensuring that each person involved makes decisions based
on the same information.

FMS ve ATC sistemlerinin giincellenmesi,
Tiim havacilik aktorlerinin ayni veri setlerine ayni tarihlerde ulasabilmesi.
¢ P-04 —States’ differences to Annexes

Adherence to Standards is an ongoing effort. The transition to AIM offers an opportunity to
increase the focus on implementation and on reviewing differences in the application of the
Standards by States.

ICAO dokiimanlari ile olan farkliliklar AIP nin GEN 1.7 boliimiinde yayimlanmalidir.
*  P-05 — WGS-84 implementation

The target of expressing 100 per cent of coordinates in the WGS-84 reference system is
achievable. This is one of the first steps to achieve in the transition to AIM.

WGS-84 datumunun AIP de ve haritalarda kullanilan tiim cografi verilerde standart olarak
kullanilmasi.

¢ P-06 — Integrated aeronautical information database

The establishment and maintenance of a database where digital aeronautical data from a State
are integrated and used to produce current and future AIM products and services is the main
step in Phase 2 of the transition to AIM. A database may be operated by States or by regional
initiatives under delegation from States.

Havacilik veri iiriinlerinde Tek ve Ortak havacilik veritabaninin kullanilmas: (EAD), bu
veritaban1 AIXM tabanli olmalidir.

*  P-07 — Unique identifiers

Improvements to the existing mechanisms for the unique identification of aeronautical features
are required to increase the effectiveness of information exchange without the need for human
intervention.
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Her bir veri par¢asinin kendine 6zgii bir tanimlayiciya sahip olmasi
Veri saglayicisi tarafindan olusturulan ID nin tiim siirecte kullanilmasi
CRC ile tanimlayicimnin siire¢ boyunca korunmasi

* P-08 — Aeronautical information conceptual model

The Aeronautical Information Conceptual Model, also known as "AICM", provides a formal
description of the aeronautical information items, using a standard data modelling language.

Havacilik verisinin dijital semantigi
Tiim havacilik verilerinin envanterinin ¢ikarilmasi ve 6zniteliklerinin belirlenmesi
AIXM in temeli

* P-09 — Aeronautical data Exchange

Defining the syntax of the aeronautical data to be exchanged in terms of field names and types
is essential for introducing interoperability.

Veri degisiminde XML ve GML kod tabanlit AIXM in kullanilmas1
WXXM — Weather Information Exchange Model
AOXM — Airport Operations Exchange Model

FIXM - Flight Information Exchange Model

vV V V V

ENXM — Environmental Information Exchange Model
*  P-10 — Communication networks

More data will be exchanged on ground networks and the current data will be exchanged in a
form that will require more bandwidth. It is envisaged that a transition of the network to one
based on Internet protocol (IP) will be required to cope with these future needs.

Verilerin IP (Internet Protocol) lizerinden iletilmesinin saglanmasi
PENS (Pan European Network Service)
* P-11 — Electronic AIP

The electronic version of the AIP will be defined in two forms: a printable document and one
that can be viewed by web browsers. Guidance material will be required to help States
implementing the web browser form of the electronic AIP in order to avoid the proliferation of
different presentations of AIP information over the Internet.

Elektronik AIP, XML dosya setlerinden olusan AIP’nin HTML versiyonunu ifade eder.
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e P-12 — Aeronautical information briefing

Fine tuning of the current NOTAM format by introduction of new selection criteria is needed
to improve the selectivity of the information presented to pilots in the pre-flight information
bulletin. The combination of graphical and textual information in a digital net-centric
environment will be used to better respond to the airspace users requirements for aeronautical
information in all phases of flight.

Dijital NOTAM ile verilerin gorsel olarak yayminin saglanmasi
e P-13 — Terrain

States must establish a national digital elevation model (DTM) or digital surface model (DSM)
which meets the ICAO Annex 15 requirements for terrain data.

Elektronik Arazi Verisi
¢  P-14 — Obstacles

States must establish national regulations for the controlling and monitoring of obstacles in the
vicinity of an aerodrome. These regulations should also indicate the four areas (Areas 1, 2, 3
and 4) as specified in PAMS-AIM

Elektronik Mania Verisi
* P-15— Aerodrome mapping

An AMDB is a Geographic Information System (GIS) database of an airport describing:
» the spatial layout of an airport;

» the geometry of features (e.g. runways, taxiways, buildings) described as points, lines
and polygons;

» further information characterising the features and their functions which are stored as
attributes (e.g. surface type, name/object identifier, runway slope).

Havaalani arazi ve tesislerinin sayisal ortamda haritalanmasi
* P-16 — Training

The training of personnel will be adapted to the new requirements on skill and competencies
introduced by the transition to AIM.

A new training manual will be developed to reflect the new competencies required.

Personel yetkinliginin saglanmasi i¢in gereken egitimlerin verilmesi
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States must implement national regulation on the requirement for all organisation involved in

e P-17 — Quality

aeronautical data processing and publication, to have a Quality Management System in place,
which shall manage the safety of all their services.

KYS Sisteminin olusturulmasi
* P-18 — Agreements with data originators

States will be required to better control relationships along the whole data chain from the
producer to the distributor. This may take the form of template service level agreements with
data originators, neighbouring States, information service providers or others.

Veri saglayicilarla veri liretimine iliskin anlagmalarin yapilmasi
* P-19 — Interoperability with meteorological products

The meteorological data products of the future will be combined with the AIM data products to
form the future flight briefings and the new services provided to all ATM components.

Meteorolojik bilginin AIM sistemlerine entegrasyonu (WXXM Weather Information
Exchange Model)

e P-20 — Electronic aeronautical charts

New electronic aeronautical charts, based on digital databases and the use of geographic
information systems, will be defined to complement some paper charts and to replace others
that have become obsolete and need to be improved to satisfy user needs.

Veritabanindan olusturulmus XML ve GML tabanli sayisal haritalar
* P-21 — Digital NOTAM

The digital NOTAM will be defined as a data set that contains information included in a
NOTAM in a structured format that can be fully interpreted by a computer system for accurate
and reliable updates of the aeronautical environment representation both for automated
information equipment and for aviation personnel.
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HAVACILIK VERI KALITESI

(AERONAUTICAL DATA QUALITY _ ADQ)

Havacilik veri kalitesi konseptinin amact havacilik verisinin son kullanicilara gereken kalitede
elektronik formatta sunulmasi olarak ifade edilebilir. Kaliteli verinin sunulmasi diisiiniildigi
kadar kolay olmayabilir. Ciinkii, havacilik verisi iiretiminden son kullaniciya gelene kadar bir
cok birimden ge¢cmektedir. Veri bu aktorler arasinda iletilirken veri kalitesinin korunmasi
gerekmektedir. Ayrica, bu degisim zincirinde yer alan Prosediir, Proses, Cihaz, Yazilim,
Donanim, Personel gibi bilesenlerin de veri kalitesini idame ettirebilecek nitelikte olmasi

gerekmektedir.

Havacilik veri zincirine yakindan bakacak olursak; havaalanlari, usul tasarimcilar1 gibi veri
kaynaklarinda olusturulan havacilik verileri AIM birimine gelerek pilotlar, hava trafik
kontrolorleri ve diger tiim havacilik paydaslarindan olusan son kullanicilarin hizmetine
sunulmaktadir. Sekilde, bu sayilan aktorler arasinda verinin transfer edildigi noktalar
goriilmektedir. Veri degisiminin gerceklestigi bu noktalarda veri kalitesinden 06diin

verilmemelidir.

HAVACILIK VERI ZINCIRI

TiCARI
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Zincirde yer alan aktorlerde bulunan ¢ok sayida sistem, proses, prosediir ve personel kalite
acisindan risk igeren noktalar olarak gdze carpar. Bu zincirde yer alan en zayif halka zincirin

kopmasina yol agacaktur.

: o - .
:;%@. g =2~ . RISKLER

Havacilik veri zincirinin kaliteli havacilik bilgisini saglayabilmesi i¢in bir saatin ¢arklar1 gibi
uyumlu ve etkin bir sekilde ¢alismasi1 gerekmektedir. Kaynaginda kaliteli bir sekilde iiretilen

verinin zincir boyunca alacagi yol kesintisiz bir sekilde yonetilmelidir.

Veri Kkalitesi; Saglanan verilerin dogruluk, ¢oziiniirliik, biitiinliik (veya esdeger giivence
seviyesi), izlenebilirlik, zamanmindalik, tamlik ve format agisindan veri kullanicisinin

gereksinimlerini karsiladigindan emin olma derecesi veya seviyesi.

Bilgi Yonetimi; Her bir Hava Trafik Yonetimi bileseninin ihtiyacim karsilayacak kaliteli

verinin toplanmasi, hazirlanmasi ve iletilmesi proseslerinin tanimlanmasi,

Kesintisiz operasyon; Avrupa Hava Trafik Yonetimi Ag1 operasyonlarinin yekpare bir sistem

olarak islev gérmesi olarak tanimlanmugtir.
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Bu ii¢ kavrama yakindan bakalim. Veri kalitesi, verinin kaynaginda son kullanici i¢in gerekli
kalitede tiretilmesi demektir. Yanlis iiretilen veriyi son kullaniciya giivenle tagimamiz bir sey
ifade etmez. Dolayisiyla verinin {iretilirken, dogruluk, hassasiyet ve biitiinliikk gerekliliklerine
gore TUretilmesi, ortak referans sistemlerinin kullanilmasi ve yetkilendirilmis aktorlerce

iiretilmesi ve tasinmasi 6nem arz etmektedir.

- |

“Saglanan verilerin dogruluk, ¢oziiniirliik, biitiinliikk (veya esdeger giivence seviyesi),

Veri Kalitesi

izlenebilirlik, zamanindalik, tamlik ve format agisindan veri kullanicisinin gereksinimlerini

karsiladigindan emin olma derecesi veya seviyesi. “ICAO Annex-15
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Veri zincirinin her bir halkasmin ayni saglamlikta olmasi gerekir. Boylece iiretilen veri hi¢bir
kayba ugramadan son kullanictya ulasabilir. Verinin kaynagindan son kullaniciya kadar
kesintisiz bir sekilde gitmesini saglamak {iizere veriyi havacilik bilgi konsept modeli ile
tanimlariz, degisim modeli ile paketler entegre veritabanina elektronik veri transferi ile aktarir
bu veritabanindan iiretilmis elektronik AIP ile de son kullanicinin hizmetine sunariz. Bu sekilde

veri bastan sona kesintisiz ve giivenli bir sekilde yol almis olur.

HA
MG’D{ VAL
U

Kesintisiz Operasyon

“Avrupa Hava Trafik Yonetimi Ag1 operasyonlarinin yekpare bir sistem olarak islev

gormesi.” Avrupa Komisyonu Y 6netmeligi

Uretimden son kullaniciya kaliteli veriyi kesintisiz iletmek bir ¢cok proses, prosediir, cihaz,
baglant1 ve personeli iceren biiyiik bir siirectir. Ve bu siirecin bir orkestra gibi yonetilmesi
gerekmektedir. Bu da bilgi yonetimi kavramiyla saglanir. Bilgi yonetimi siireci veri zincirinin
basinda baslar, verinin kaynagida nasil {iretilecegi, nasil transfer edilecegi, hangi zamanlara
riayet edilecegi hususu AIM tarafindan diizenlenir. Veri zincirinde yer alan proseslerin

tanimlanmasi ve personel egitimlerinin diizenlenmesi de bilgi yonetimi kapsami i¢indedir.

DHMi HAVACILIK EGITiM DAIRESI BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




% AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 e

l BiLGj
n YONETjpj

Bilgi Yonetimi

“Her bir Hava Trafik Yonetimi bilegeninin ihtiyacim karsilayacak kaliteli verinin toplanmast,
hazirlanmasi ve iletilmesi proseslerinin tanimlanmasi.” ICAO AIS’denAIM’e Gegis Yol

Haritasi

EUROCONTROL ADQ Yonetmeligi

COMMISSION REGULATION (EU) No 73/2010
of 26 January 2010

laving down requirements on the quality of acronantical data and aeronavtical information for the

single European sky

Kaliteli verinin iiretilmesi ve yaymlanmasini temin etmek i¢in, EUROCONTROL Teskilat1
Mayis 2005 tarihinde Avrupa Komisyonu (EC) tarafindan, giinlimiizdeki ve gelecekteki ucus
operasyonlarini desteklemek tizere yeterli kalitede Havacilik Verisi iiretilebilmesini saglamak
amaciyla ICAO Annex-15 kalite gerekliliklerini giigclendiren ve gelistiren bir Uygulama Kural1
olusturmasi i¢in talimatlandirilmistir. Bu taslak uygulama kurali 27 Ocak 2010 tarihinde
Avrupa Komisyonu tarafindan 73/2010 numarali «Tek Avrupa Hava Sahasi (SES) i¢in
Havacilik Verisi Kalite Yonetmeligi (ADQ)» olarak kabul edilmis ve yaymlanmistir.

Y 6netmelige gore,
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* Havacilik veri kalitesi, Avrupa Hava Trafik Yonetim Ag1 dahilinde emniyetli bir hava

seyriiseferi saglamak ve yeni operasyonel konseptleri desteklemek i¢in gereklidir.

* ICAO Kkalite gerekliliklerini SES hedeflerini gergeklestirmek iizere giiclendirmeyi

amaglar.

* Havacilik bilgisi ortak standart veri setlerine dayali elektronik formatta sunulmalidir.

*  Yeni veya degisen havacilik verisinin zamaninda sunulmasi ve yayinlanmasi veri

kalitesi i¢cin biiyiilk 6nem arz eder.

* Veri, kaynaginda iiretilirken veri kalite gerekliliklerine uygun olmalidir. Tiim iiretim

stireci bu kaliteyi saglamak tlizere tasarlanmalidir.

ADQ KAPSAMI
(
)
i
2 /
P

Integrated Electronic Electronic Aerodrome

aeronautical obstacle terrain data mapping

Z’;g;’gggo” data « Whare made data

2 available by the .

« AIP AMDT SUP, avesiatie by the Moaber Ssale pdbhbi e 8
NOTAM &P, Member State Member State
checkists & ksts o vabd
NOTAM

* Exospton AIC

Yonetmelige gore ADQ, havacilik bilgi ve verisinin tiiretimi, saklanmasi, ydnetilmesi,

islenmesi, iletilmesi ve dagitilmasinda rol oynayan Hava Trafik Yonetimi sistemlerine,

bilesenlerine ve prosediirlerine uygulanacaktir. Bu veri ve bilgiler,

a) Havacilik Bilgi Uriinleri

b) Elektronik Mania Verisi, Hava seyriiseferi emniyeti i¢in tehlike arz eden suni yapilarin

sayisal gosterimidir.
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c) Elektronik Arazi Verisi, yeryiizii iizerinde yer alan dogal topografyayi i¢eren verinin sayisal

olarak gosterimidir.

d) Havaalan1 Harita Verisi (AMD): ADQ havaalani harita verilerine uygulanacaktir. Havaalani
Harita Verisi, bir havaalaninda bulunan pist, TWY, apron, SSY ve diger yapilarin gosterimi

icin gereken bilgileri sunan dijital veri setidir.
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ADQ TARAFLAR
HAVA SEYRUSEFER
SERVIS SAGLAYICI
[ANSP)
HAVAALANI ARAZI VERISI
ISLETICILERI SAGLAYICILARI
usuL ELEKTRONIK MANIA
TASARIMCILARI VERISI SAGLAYICILARI

\ ELEKTRONIK ARAZI

VERISI SAGLAYICILARI

ADQ yo6netmeligini uygulamakla sorumlu taraflar ise sunlardir; Hava Seyriisefer Servis

Saglayicilar1 (ANSP), Havaalani isleticileri, Arazi verisi tiretenler, topograflar; Usul tasarim

servisleri; Elektronik Arazi Verisi iiretenler; Elektronik Mania Verisi liretenlerdir.

Veri zincirinde veri kaynag1 veya igleyicisi olarak yer alan bu taraflar havacilik veri kalitesi

yonetmeliginde yer alan kalite gerekliliklerine uymakla sorumludur.

Havacihk Veri Kalitesi (ADQ) Konsepti / Ozet

Havacilik bilgisi 6nemine binaen kaliteli bir sekilde sunulmali.

. Veri zincirinde kopukluk olmamali.

. Zincirin tiim halkalarinda veri kalitesi saglanmali, bilgi etkin bir sekilde yonetilmeli ve

veri aktariminda kesintisizlik saglanmal.

. Avrupa Komisyonu bu gereklilikleri belirtmek iizere ADQ Yo6netmeligi yaymlamustir.

AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%

DHMi HAVACILIK EGITIM DAIRESI BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




% AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 e

5. ADQ; Havacilik Bilgi Uriinleri, eTOD ve AMD bilgilerine uygulanacaktir.

6. ADAQ da taraflar; ANSP, Havaalanlari, Prosediir Tasarimcilar1 ile Arazi ve Mania

Bilgisi saglayanlardir.

-Havaalanlan
-Prosediir Tasanmcilan
-eTOD Verisi Saglayicilan

VERIi KALITE GEREKLILIKLERI

WGS-84

Verinin butunlugu.

Veri liretim
gereklilikleri.

.. . .. DOGRuL yk
Verinin guvenligi. HASSASIYEY

Yetkilendirilmis

, personel.
VERj
KALiTggj

Veri kalitesi kavramini yukarida kisaca agiklamistik. Bu boliimde ADQ yOnetmeliginin veri

kalitesine yiikledigi en 6nemli kavramlar olan dogruluk, hassasiyet ve biitiinliik smiflandirmas:

gibi gereklilikleri inceleyecegiz.

F¥93 DHMi HAVACILIK EGITiM DAIRESI BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




e

——AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%

Dogruluk ve hassasiyet gerekliliklerinin veri kaynaginda saglanmasi gerekirken biitlinliik
seviyesi tiim veri zinciri boyunca korunmak zorundadir. Yaymlanan havacilik verisi ve
bilgisinin kalite gerekliliklerini saglamasi icin veri iretilirken kullanilan yontemler ve

hesaplamalar 6nem arz eder.

Veri kalitesi ( Data Quality): Saglanan verinin veri kullanicisinin gereksinimlerini dogruluk,
¢coziintirliik, biitiinliikk (veya esdeger bir gilivence seviyesi), izlenebilirlik, zamanindalik,

eksiksizlik (tamlik) ve format yoniinden karsilamasidir.

s R ¢
, \ A

F 2 \ / st
| Timeliness ) | Traceability |
. y, \ y
N A N -

— —

il L
( Data
\ Qua li /

\\ t/y// &

/ . f
| Integrity ) | Format )

[ Accu racy
\

*  Veridogrulugu (Data Accuracy): Tahmin edilen veya 6lgiilen deger ile gergek deger

arasindaki uygunluk derecesi.

* Veri Tamhg ( Data Completeness): Amaglanan kullanimi desteklemek i¢in gereken

tiim verilerin saglandig1 giiven derecesidir.

* Veri formati ( Data Format): Standartlari, spesifikasyonlar1 veya veri kalite
gereksinimlerini  saglayacak sekilde diizenlenmis dosyalar, kayitlar ve veri

elemanlarinin yapisidir.

* Veri biitiinliigii (giivence seviyesi) ( Data Integrity- Assurance Level) : Orijinden
veya yetkili kisilerce yapilan degisiklikten bu yana Havacilik verilerinin ve degerlerinin

kaybolmadig1 veya degistirilmediginin giivencesidir.

* Veri coziiniirliigii (Data resolution): Olciilen veya hesaplanan bir degerin ifade

edildigi ve kullanildig1 birimler veya rakamlar.
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* Veri zamanindahg (Data Timeliness) : Verilerin kullanim amaci i¢in gegerli oldugu

giiven derecesi.

swe

* Veri izlenebilirligi (Data Traceability): Bir sistemin veya bir veri {iriiniiniin, s6z
konusu iiriinde yapilan degisikliklerin bir kaydini saglayabilecegi ve boylece bir

denetim izinin son kullanicidan géndericiye kadar takip edilmesinin saglanmasidir.

Sadece veri kaynag1 degil, veri zincirindeki tiim aktorler her bir veri i¢in tanimlanan spesifik
veri kalite gerekliliklerine uymalidir. Veri kalite gereklilikleri ve uygulamalar1 ile ilgili
EUROCONTROL Veri Kalite Gereklilikleri Sartnamesi (DQR) dokiimani yayinlamistir. Bu
sartnamede her bir havacilik veri maddesinin veri kalite karsiligin1 gosteren Harmonize Liste

bulunmaktadir.

1 nisan 2016 tarihinde Genel Miidiirliik olarak biz de EUROCONTROL{in hazirlamis oldugu

harmonize listeyi B 05/16 numarali AIC olarak yayinlamis bulunmaktayiz.

TURKEY AlC
Tel @ +50 312 2042285 AlS B Serisi
Fax :+80 312 2220876 DHMI Gened Mudurudgo
AFS LTAAYEYX Havaeihk Bilgi Yonetimmi (AlM) 0516

e-mall:azim. bul@dhmil.gev.ir Dﬁ:i%ﬂh;lglrjm;mn” 01 NiSAN 2016

TURKIYE HAVACILIK BiLGI YAYINLARINA ESAS VERI KALITE
GEREKLILIKLERI

ICAQ Annex-15 Havacihik Bilgi Hizmetlen Biliim-3, 27 Ocak 2010 tarihli ve 7320010 sayih
Avrupa Komisyonu ADQ Yanetmeligi ve 04 Subat 2013 tarthli ve EURQCONTROL SPEC-154
Havacilik Veri Uretim Sartnamesine davamlarak, Tiickive AIP'sinde vayvinlanmak iizere DHMI
Genel Miidiirliigii Hava Seyriisefer Dairesi Bagkanhi Havacihk Bilg Yanetimi Sube Miid{irliigdi ne
gindenlecek tiim havacilik vervalgleri, gl veriMilg igin tammlanan ve EK'te belirtilen veri kalite

gerekliliklenine uygun sekilde tiretilecektir.

DHMi HAVACILIK EGiTiM DAIRESi BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




- AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021

Harmonize listede havacilik verilerine ait dogruluk, hassasiyet ve biitiinliik siniflandirma
bilgileri bulunur. Listede ayrica, verinin kalite gereklerinin hangi dokumandan alindig1 da
belirtilir. Veri tipi kisminda ise havacilik verisinin nasil iiretildigi belirtilir. Veri 6lgiilmiis,

hesaplanmis ve ilan edilmis olabilir.

Olgiilmiis veri, sahada fiziken bulunan cisimlerin gesitli yontemlerle 6lgiilmesi ile elde edilen

verilerdir. Ornek, mania, SSY, SWY uzunlugu.

Hesaplanms veri, bir takim formiil ve doniisiim islemlerinden gecerek hesaplanmis olan

veridir. Ornek, minimum irtifa degeri, Aletli yaklasma prosediir fiksleri.

Ilan edilmis veri, otorite tarafindan belirlenmis ve duyurulmus verilerdir. Ornek, FIR smir

noktalar1.
AlP VERI KALITE GEREKLILIKLERI (ADQ-DQR)
REF METIH RESCLUTEDH HAYNAK ACCURACY BAYNAK VERI Tie INTEGRITY
[HASSASIVET) (DOGRULL) (BTN
Enlem ve Boylam
[ER- 1] FIR wrer maaktalan 1k Arwres 16 7 o Arrasy 11 Nam F |‘Hm-1. Miad [Foditing )
LLoaZ P, R, Dasha o nolalan (CTACTR 1 e Ansax 15 Z e Anvax 11 Na Edileniy Mutas (Reutica))
LL&33 P, R O osaha on nolktelan  (CTANCTR seudan nda) 1 sn Ansax 15 100 Aneax 11 Hasaplanmm, Garshd [Exsantial)
L4 CTACTR sine nokilakan isn Arwveol 15 100 Aweel 16 Mrsaplaniiig Gerehd (Essentlal)

Harmonize listeyi okuyabilmek icin dogruluk, c¢oOziiniirlik (hassasiyet) wve biitiinlik
smiflandirmasi kavramlarinin ne oldugunu bilmek gerekir. Bunun i¢in 6rnek olarak pist esigi

noktasina ait koordinat bilgisinin kalite gerekleri iizerinden bu kavramlari taniyalim.

REF METIM RESOLUTION FAVNAK BACCURETY FLAVRAN VER( TR INTE GRITY
(HASSASIYET) JDOGRULUE) (BUTUHLUK}
LLm7 Fizf mgip 100 =n A 15 im Annar 1LY CHgimie Kritk {Cribcah

Pist Esigi (THR) Koordinati
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1. Coziiniirliikk (Resolution):

Coziiniirliik; Olgiilmiis veya hesaplanmis bir verinin virgiilden sonra en az ka¢ basamakli olarak
belirtilmesi gerektigi bilgisidir. Tabloda pist esigine ait hassasiyetin 1/100 saniye oldugu
goriilmektedir. Bu, pist esiginin saniyenin yilizde biri hassasiyetinde Slglilmesi gerektigini
gosterir. Eger ol¢iim sonucunda koordinat verisinin saniye degeri drnegin 56.7 saniye olarak

Olgiilmiisse bu 6l¢iim kalite gerekliligini karsilamamaktadir.
«1/100 sn (Ondalik kisim en az iki rakam)»
36°54°56.72°° N - 030°47°32.58’E

2. Dogruluk (Accuracy):

Olgiilen degerle gercek deger arasindaki uygunluk derecesi. THR igin bu deger;

«Noktanin gercek pozisyonu merkez olmak tizere 1 metrelik yarigap.»

3. Biitiinliik Simiflandirmas: (Integrity Classification):

Bir verinin kaynagindan yayinlanacagi asamaya kadar kat ettigi yolda herhangi bir kayba

ugramama ya da degisiklige maruz kalmama derecesini gosterir.

* Rutin veri ( Routine data): Hatali kritik verilerin kullanilmasi halinde ciddi seviyede

felaket riski yasanmasinda ¢ok diisiik bir olasilik s6z konusudur. (FIR)
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Tim siireg boyunca verinin bozulmasmi engelleyecek riskleri bertaraf etmek

gerekmektedir.

Onemli veriler (Essential data): Hatali kritik verilerin kullanilmas: halinde ciddi

seviyede felaket riski yasanmasinda diisiik bir olasilik s6z konusudur.

Verinin bozulmasi durumunun tiim siirecin herhangi bir asamasinda meydana
gelmemesini saglamak iizere siiregte yer alabilecek potansiyel riskleri degerlendirmek

ve elimine etmek i¢in ek tedbirler almak gerekmektedir. (NAVAID)

Kritik veriler (Critical data): Hatali kritik verilerin kullanilmasi halinde ciddi

seviyede felaket riski yasanmasinda yiiksek bir olasilik s6z konusudur. (THR)

Verinin bozulmasit durumunun tiim silirecin herhangi bir asamasinda meydana
gelmemesini saglamak iizere siirecte yer alabilecek potansiyel riskleri degerlendirmek
ve tamamen elimine etmek ic¢in siirecin tamamini igeren ciddi tedbirler almak

gerekmektedir.

Havacilik Verilerinin kaybolmasini veya degistirilmesini onlemek i¢in gerken prosediirler

uygulamaya konmalidir. Bunlar,

- Veri transfer yontemleri,

- Gergeklestirilen dogrulama metodlari,

- Verilerin nasil giivende tutuldugu,

- Veri depolama diizenlemeleri

- Yerinde hata diizeltme ve bildirim siiregleri

- Meta verilerden yararlanma.

PANS-AIM

Note.— Specifications concerning the order of accuracy
(including confidence level) for aeronautical data are contained

in the Procedures for Air Navigation Services — Aeronautical
Information Management (PANS-AIM, Doc 10066), Appendix 1.

APPENDIX 1.
AERONAUTICAL DATA
CATALOGUE
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Description

Mote

Al fiad |whether temporary o permanént) and mobile obstaces or parts thereal

Obistacles in Area 1

Obstaches in Area 2 [including 2a, 2b, 2¢, 2d, take-aff flight path area and obstacle limitation surfaces)

Obistaches in Area 3

Obstacles in Area 4

Obistacles in Area 1

Obstacles in Area 2 [including 2a, 2b, Zc, 2d, take-off fight path area and ohstacle limitation surfaces)

Obistacles in Area 3

Obistaches in Areas 4

Description Note

All fixed (whether temporary or permanent) and mobile obstacles ar parts thereof.

Obstacles in Area 1

Obstacles in Area 2 (including 2a, 2b, 2c, 2d, take-off flight path area and obstacle limitation surfaces)

Obstacles in Area 3

Obstacles in Area 4

Obstacles in Area 1

Accuracy

5m

25m

ALCuracy

05 m

25m

05m

1im

Integrity

routine

essential

essential

essential

routine

Orig Type

surveyed

surveyed

surveyed

surveyed

surveyed

Pub. Res.

1/10 sec

110 sec

Imorlft

Veri Tamhg ( Data Completeness): Amaglanan kullanimi desteklemek i¢in gereken

tiim verilerin saglandig1 giiven derecesidir.

VOR;
e Tanitma
e Koordinat

e Frekans

KFK VOR ;114.500 MHZ

Koordinat Bilgisi eksik
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Veri Kalite Gereklilikleri / Ozet

1. Havacilik verileri Harmonize Listede tanimlanmis dogruluk, ¢oziiniirlik ve biitiinliik

siiflandirmas1  gerekliliklerine uygun sekilde iiretilmeli, transfer edilmeli ve

yaymlanmalidir.

-ANEP
-Havaalanlan SON
-Prosedir Tasanmcilan KULLANICI
-TOD Verisi Sajglayicilan
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KESINTIiSiZ OPERASYON

Yukarida veri kalitesi boliimiinde havacilik verisinin tagimasi gerektigi kalite gerekliliklerini
gordiik. Ancak verinin kaynaginda kaliteli bir sekilde tiretilmesi yetmemektedir. Verinin AIM
birimine oradan da son kullaniciya kesintisiz bir sekilde aktarilmas1 da dnem arz eder. Bunun
icin, havacilik verisinin Havacilik Bilgi Konsept Modeli ile tanimlanmasi, Havacilik Bilgi
Degisim Modeli ile kodlanarak paketlenmesi, paketlenmis verinin ortak veritabanina
yiiklenmesi, tiim bu islemlerin elektronik baglant1 marifetiyle dijital olarak gergeklestirilmesi

ve nihayet son kullaniciya elektronik AIP olarak sunulmasi gerekmektedir.

Veri seti kodlama.
AIXM

HAVAC!LI
ACiLix
BiLgj DEGigiy Mong

Veri seti tanimlama.
AICM

Veri Setleri /Havacilik Bilgisi Konsept Modeli AICM

ADQ nun en dnemli hedeflerinden birisi havacilik verisi ve bilgisinin ortak formatta dijital
olarak transfer edilebilecegi kesintisiz bir veri zinciri olugturmaktir. Bu amagla AIP igeriginde
yer alan havacilik bilgileri; Ortak ve standart Veri Seti Modeli olan AICM Havacilik Bilgi
konsept modeli ile tanimlanmistir. Bu modelde bir havacilik verisi, 6znitelikleri ile birlikte

tanimlanir.
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Ornegin, AIP de yaymnlanan seyriisefer yardimcilarina ait Oznitelikler Annex- 15 de

e

belirtilmistir. Bunlar, seyriisefer yardimci cihazina ait isim, tanitma, frekans, koordinat gibi

verilerdir.

OZNITELIKLER / ATTRIBUTES
a) SSY Ad;

b) Manyetik Degisim;

c) istasyon Sapmas;

e) Kanal Frekansi;

f) Operasyon Saatleri; & VOR »

g) Enlem;
i) Rakim;

j) Diger.

Havacilik verilerini temsil etmek icin veri modeli olusturulmustur. Bir veri modelinin rolii:

» Gergek diinya kavramlarimi teorik bir yapida temsil etmek, bdylece otomatik sistemler

tarafindan temsil edilip yorumlanabilmesini saglamak,
* Yazilim ve veritabani uygulamasi sirasinda mantiksal veri yapis1 i¢in bir temel olusturmak.

* Kullanicilarin  ve sistemin ayn1 dili konusabilmesi i¢in havacilik veri yapisini

standartlastirmak.
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Aerodrome Concept
4
m:;‘ and Heliport A Obstacle at Airport
: AD_| & s AICM: AD_HP_OBSTACLE
Defines mmwww .0\:::,:,.”“”. ] Obstacle at an airport
>u;4 w f ‘:__ “;:;u ;
Usage Limitation ", { ‘;“u&‘:":'::-.‘. Apron
alcM: AD_HP_USAGE e . " AICM: APRON
Rules describing flights and aircraft 4 'l. 126 7 | Y Locations where aircraft park and
that can operate at the airport or iy ’ ] = passengers enter and exit the
heliport. ¢ a aireraft.
Runway
AICM: RWY
A runway at an airport. Ilm
Fixed path used by aircraft to
travel to and from a runway.
Airport Time Table
2 Ti le
aungmumm Runway Direction
AICM: RWY_DIRECTION
o Y 1250 M'B"‘n'a’ daaw,,
\ J— approach lighting and thresholds.

Navaids & Designated Points Concept

NAVAID
VOR gy T Limitation
Defines the VOR e Coverage limitations of
equipment and e T the NAVAID.
Angle Indication
Bearing/Radial from a
NAVAID to a significant
point.
TACAN
Defines the TACAN equipment
and location.
Designated Point
A significant point
marked by a mmrn.
H‘“‘ID .\"‘\.\‘:h."'x., B ~ ____,,--"". ’I‘J'J
Timesheet ~L T e
NAVAID. difis ar—aaa Distance Indication
Distance from a NAVAID to a
significant point.

Veri Setleri / Havacilik Bilgisi Degisim Modeli_ AIXM

AIP de yer alan tiim havacilik verileri Oznitelikleri ile AICM yapisinda konsept olarak
modellendikten sonra sira bu verileri sayisal olarak transfer edilebilir bir sekilde modellemeye

gelir. Bu da havacilik veri degisim modeli olan AIXM ile gergeklestirilir. AIXM; Havacilik
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Bilgi Hizmetlerinde kullanilan verinin sayisal ortamda yonetimini ve degisimini saglayan XML
ve GML tabanlhi bilgi degisim modelidir. AIXM, statik ve dinamik havacilik verilerinin

degisiminde kullanilan standart, ortak havacilik dili olarak ortaya ¢ikmuistir.

AIXM, orijinal olarak EUROCONTROL tarafindan Avrupa AIS Veritabaninin (EAD)
ihtiyaglarin1 karsilamak icin gelistirilmistir. Ilk siiriim, ulusal Havacilik Bilgi Yaymlarmnda
(AIP) yer alan statik verilerin dijital formatta kodlanmasina olanak saglamistir. Ayrica, ulusal

veri tabanlari ile merkezi EAD veri tabani arasinda verilerin degis tokus edilmesi saglanmistir.

2003 yilindan bu yana, AIXM, EUROCONTROL ve ABD Federal Havacilik Idaresi (FAA)
onciiliigiinde uluslararasi toplumun destegiyle ortak bir proje olarak yiiriitiilmektedir. Amag,
dijital formatta gergek zamanl havacilik bilgilerinin saglanmasini saglayan uluslararasi kabul
gérmils bir standart olusturmaktir. Halihazirda ICAO nezdinde bu konunun standart bir
uygulama olmasi yoniinde c¢aligmalar yiiriitiillmekte ve ilgili dokiimanlarin yakin zamanda

yayimlanmasi beklenmektedir.

# Havaciik Veri Degisim Modeli (AIXM) havacihk verisi ve bilgisinin
modellenmesinde ve transfer edilmesinde standart olarak kullanilmaktadir.

# AIXM; Havacalik Bilgi Hizmetlerinde kullanilan verinin sayisal ortamda yénetimini
ve dedisimini sadlayan XML tabanh bilgi degisim modelidir.

# AlXM;
U Statik ve dinamik veri degisimi,

J Havacilik verisi standardi,

AIXM Havacilik Bilgisinin Dijital Dilidir.

O Ortak havacilik dili.

AIXM, XML (Extensible Markup Language) tabanli bir veri degisim modelidir. XML in
kullanilmasmin amaci, basit ve okunabilme kolayligina sahip genisleyebilen bir modelleme dili
olmasidir. Ornegin, XML yapisin1 kullanarak Ahmet verisini 6znitelikleri ile beraber su sekilde

modelleyebiliriz.

<Ahmet>
<Yasr>25</Yasr>
<Meslegi>Bakkal</Meslegi>
<Memleket>Ankara</Memleket>
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<Mesajr>Selamlar</Mesajr>

< /Ahmet>

XML kodlar1 bir websitesinin olusturulmasinda kullanilan HTML kodlamasinda da kullanilir.
Bu kodlama dilinin en 6nemli avantaji bilgisayarlar tarafindan okunabilme ve elektronik olarak

transfer edilebilme 6zelligine sahip olmalaridir.

Web Sayfasi HTML
XML - Genisleyebilir Isaretleme Dili chmads
« Web sayfalaninin arkasindaki kodlar.
XML Dosyas
Bilgisayar Tarafindan Okunabilirlik <RunwayDirecticas
s+ Elektronik Degisim
£DEELFRATEED g 3

AICM-AIXM

AICM ile konsept modeli olusturulan havacilik verileri XML ve GML cografi isaretleme dili
kullanilarak AIXM veri degisim modeli seklinde kodlanir. Cografi isaretleme dili olan GML,

havacilik verilerinin cografi olarak goriintiilenebilmesine imkan saglamaktadir.

AICM: concepTUAL

ICAD s AIXM: ExcHANGE
150 S
SO s —) "

==

G ML e SRS
XML =] 5™

DHMi HAVACILIK EGiTiM DAIRESi BASKANLIGI / AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021




AIM DERS NOTU SEF (AIM) 2021 /%

AICM AlXM
<AI¥HM-Snapshot>
[ = I <Vor>
<Vorlid>

<oode ID=AML</ codeID>
En'a |::> <geoLat>34_3928H</geclat>
<geolon>123 _4333W</gecLon>
1 < WVorUid>

--
<fBRIXM-Snapshot>

AIXM 5.1

AIXM, havacilik alanindaki verileri diizenlememize yardimc1 olurken, bilginin sistemler arasi
degisimini saglar. AIXM in son siirlimii olan 5.1 ile model daha da gelistirilmistir. 5.1 ile
cografi veriler ile havacilik verileri bir arada kodlanabilmektedir. Veriler, Metaverileri,
yiirlirliik baglangi¢ ve bitis zamanlar ile birlikte geometrik olarak kodlanabilmektedir. AIXM
in kullanim alanlari, Otomatik eAIP iiretimi. Otomatik havacilik haritalari, Dijital NOTAM,
AMDB, Kokpit i¢i gosterimler ve FMS verileri ile Elektronik Flight Bag uygulamalaridir.

AIXM 5.1

» Cografi veriler,

« Ozellikler- Airports, Runways, Airspace

-« Metaveri — Veri saglayici, Olcim metodu, Yayim zamani
» Zamansallik— Baslangig ve bitis zamanlar

» Kullanim alanlari;
— Otomatik eAlIP Gretimi,
— Dijital NOTAM,
— AMDB,
— Kokpit ici gosterimler ve FMS verileri,
— Elektronik Flight Bag.
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AIXM xml example AIXM viewer

..

Nans

T S SR

| Obstacle_Designator ADM_NAME ObstacleType(AlXM] Latitude(N) Longitude(€) Elevation at Top (FT) Height (FT) Lighting Color of Ughting Group.

LTAFS01 BUILDING BUILDING ITOO0ZA4TEN D351917,956E 25082 23244 NOINFO NO
LTAFS02 BUILDING BUILDING AP0000.811N 0351924, 703E 188,28 LS NOINFO 3]
<hasMembers

<aixm:VerticalStrecture gml:id="gml.id%">
<gml:identifier codeSpace="urn:vwid:">FEEEREEL-F5a87-AB6E-BD82-CAEFDFCTDSSC/gml  identifiers
<alxm:timeSlice:
<aixm:VerticalStrectureTimeSlice gml:id="gml.idla&">
<gml:ival idTime:s
cgml:TimePeriod gml:id="gml.id11">
<gml:beginPositions2eda-@1- 18T &3 : 80/ gml : beginPosition:
<gml:iendPosition indeterminatePosition="unknown"™/ >
</ gml  TimePer Dods
<fgml:validTime:
<aixm! interpretation»BASELIMES/aixm: interpretation:
<aixm: sequencelumbers> 1</ aixm: sequenceumber»
<aium! correctionMumber @</ alwm correct lonMumber
<aixm:featurelifetime:
<gml i TimePeriod gml:id="gml.1id12":
<gml :beginPosition:2828-91-18T88 80 88/ gml : beginPositions
<gml iendPosition indeterminatePositions="unknown"/:
</gml:TimePeriod>
< /aixmifeaturel ifetime:
<aixm:name:>BUTLDIMNG: / aixm: name:
<aium Uype>BUTLDIMNG: faixm: types
<aixm:lighted nilReason="missing">0THER</aixm:lighted:
<aiumd group>B0d/alm groups
<aixm:parts
caixm:Vertical3tructurePart gml:id="gml.id13"»
<aixm:verticalExtent wvom="FT">252.5%</alxm:werticalExtent:
<aixm: Uype>BUTLDTIMNG: faixm: types
<aixm:designator:>LTAFG82</aixm: designators
<aixm:horizontal Frojection_location:
<aium:ElevatedPoint gml:id="gml.id14" srsMame="urn:ogc:det
cgml pos»37 . @S822527TE 35, 1235286111 </ gml : pos
<aixm:elevation vom="FT"»288, 28</aixm:elevation:
«faixm:ElevatedPoint s
< faixm:horizentalProjection_location:
<aixm:lightings
<aixm:LightElement gml:id="gml.id15"/>
<faixm:lightings
< jaixm:Vertical Struc tureParts
<faixm:parts
<falxm:VerticalStructureTimesSlice:
<faixm:timeslices
<jaixm:Vertical Structure:
< /hasMember»
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Elektronik Baglant1 ve Entegre Veritabam

AIXM ile kodlanan havacilik verisi artik havacilik zincirindeki birimler arasinda degisime
hazirdr. Bu veri degisimi direkt elektronik baglant1 vasitasiyla gerceklestirilir. Bunlar; 6zel
aglar, VPN ve internet baglantisidir. AIM birimine elektronik baglant1 ile ulasan veriler
havacilik bilgi entegre veri tabani olan EAD SDO (Statik Veri Operasyonlar1) sistemine girilir.
En son noktada havacilik bilgileri AIS tarafindan basili ve CD olarak posta yoluyla dagitilirken,
bu bilgilere son kullanici elektronik AIP olarak da ulasabilir.

» Havacilik verisi ve bilgisinin havacilik veri zincirindeki birimler arasinda ve ANSP’ler

arasinda dijital olarak degisimi.
> Direkt Elektronik Baglanti: Ozel Aglar, Internet Baglantis1, Sanal Ozel Aglar (VPN).
» EAD SDO (Statik Veri Operasyonlari)

AIS tarafindan havacilik verisi ve bilgisinin yaymlanmast.

» Posta (Basili AIP, CD),

» Veritabani (EAD),

» Bilgisayar (eAIP).
Elektronik AIP

Elektronik AIP, mevcut AIP yayinlarinin (IAIP) kagit tabanli havacilik bilgi yaymlar1 yerine
metin ve grafik olarak goriintiilenebilme 6zelligini haiz, daha kolay ulasilabilen, postalama
maliyetlerini azaltacak, gecikmeleri bertaraf edecek, giivenilir ve kolay arsivlenebilir elektronik
formatta olusturularak dagitilmasi prensibine dayanir. Ulkeler arasinda farkli formatlarda
hazirlanan AIP’lerin tiimiiniin ortak bir format ve tasarimda yapilarak ayni konudaki bilgiye

ayn1 sayfa yapisinda elektronik ortamdan ulasilabilmesi i¢in gelistirilmistir. Elektronik AIP,

XML dosya setlerinden olusan AIP’nin HTML versiyvonunu ifade eder. Bu durumda AIP’nin

internet ortaminda pdf dosyalari seklinde yayinlanmasi elektronik AIP olarak tanimlanamaz.

Elektronik AIP, veritabaninda yer alan verilerin kullanilmasi suretiyle AIP nin otomatik olarak
iretilmesi esasina dayanir. Veritabanindan ¢aligma ile Manuel miidahalenin en aza indirilmesi

veri kalitesi agisindan biiyiikk 6nem arz eder.
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Otomatik AIP tiretimi,
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Kullanim kolayhigi,

TURKEY
Aeronautical Information
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Elektronik havacilik bilgi paketi (eAIP) konsepti, havacilik bilgi hizmetlerinde (AIS)

\;

otomasyon kullanimini artirmak, standartlastirmak ve uyumlu hale getirmek ve AIS iiriinlerinin
kagit tabanli iiriinlerini kademeli olarak degistirmek i¢in olusturulmustur. AIS tarafindan
saglandiginda havacilik bilgi paketinin i¢eriginin html uyumlu gorsellestirilmesini saglamak

icin tasarlanmistir.
Kesintisiz Operasyon / Ozet

1. AIP de yer alan havacilik verileri Oznitelikleri ile beraber tanimlanip veri seti

olusturulmustur. (AICM)

2. Olusturulan konsept model XML ve GML kullanilarak veri seti formati
olusturulmustur. (AIXM)

3. AIXM ortak dijital havacilik dili haline geldi.
4. AIXM 5.1 ile tiim havacilik bilgilerinin elektronik olarak degisimi saglanmalidir.
5. Havacilik verisinin elektronik baglanti ile transfer edilmesi saglanmalidir.

6. Havacilik verileri ortak veri tabanina aktarilmalidir. (EAD)

7. EAD veritabani kullanilarak olusturulan eAIP yaymlanmalidir.

‘ -ANSP
-Havaalanlan

| “Prosedir Tasanmcilan ) KULLANICI

-aTOD Verisi Saglayicilan

Elekironik Badlanh
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BiLGI YONETIMi

Kalite gerekliliklerine gore iiretilen havacilik verisi, AIXM degisim modeli ile elektronik olarak
son kullaniciya kadar iletilerek kaliteli veri kesintisiz bir sekilde veri zincirinde yol almis oldu.
Ancak bu islemlerin uyumunu saglamak ve geregince yapilip yapilmadigini kontrol etmek etkili
bir bilgi yonetimi konseptine ihtiya¢ duymaktadir. Bilgi yonetimi konsepti i¢inde; metaveriler,
veri kaynaklartyla anlagmalar, Kalite yonetim sistemi, Personel egitimi, zaman ydnetimi ve

otomatik veri akismin saglanmasi konular1 yer alir.

Proses tanimlama.

Veri kaynaklariyla
anlasmalar.

Personel Egitimi.

Zamanllk.

AlRAC
TARINLER e
Uy

Veri hakkinda veri.

Otomatik veri
akisu.

BiLgj
YONETimj

Metaveri

AIXM degisim modelinde verilerin metaverileri de yer alir. Metaveri kisaca veri hakkinda veri
olarak tanimlanir. Ornegin, bir kitabin yazari, yayin tarihi, sayfa sayis1 gibi o kitabi tanimlayan
veriler metaveri olarak adlandmrilir. Bir havacilik verisi Ornegin pist esik noktasmna ait
metaveriler, o verinin kim tarafindan tiretildigi, 6l¢iim tarihi, ytriirlik tarihi gibi veriyle ilgili

bilgilerdir.

LTAI RWY 18R THR KOORDINATI

36°54°56.72° N - 030°47°32.58
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» Veriyi kim tiretti/0l¢tii?
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> Uretilirken kullanilan metod/arag?

» Yapilan dogrulama islemleri?

> Olgiim tarihi?

» Koordinat referans modeli?

» Veri lizerinde yapilan hesaplamalar, kullanilan dontigiim formulleri?

> Yirurlik tarihi?

eTOD Saha-4 Mania Veri Seti Metaverisi

Data originator identifier:

Gpstek

Data source identifier:

NIA (All data collected with field measurements)

Acquisition Method:

Real-Time Kinematic Survey

Post Spacing:

0.3 Arcsec

Horizontal reference system:

WGS84 - Geographical

Horizontal resolution :

0.01 Meters

Horizontal accuracy:

1 Meters

Horizontal confidence level:

90%

Elevation reference:

Center of the DEM cell

Vertical reference system:

WGESE4

Vertical resolution :

0.01 Meters

Vertical accuracy:

0.5 Meters

Vertical confidence level:

90%

Recorded surface:

DTM

Penetration level:

First reflectace surface

Integrity:

Essential

Date and Time Stamp:

8/22/20145

Unit of measurement used:

Meters (Elevation & Height values converted to Feet for final delivery)

Yukarida eTOD saha-4 mania veri setine ait metaveriler yer almaktadir. Burada, veri setini

iireten firma ismi ve veri seti iiretilirken kullanilan referans sistemler ve veri liretim gerekleri

gibi bilgiler yer almaktadir.
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Veri Uretimi-Kaynag (Data Origination)

Havacilik Bilgi Yonetimi, bir¢ok veri kaynagindan AIP de yayinlanmasi talebiyle birimine
gelen verilerle ilgili olarak eskisi gibi pasif bir konumda degildir. Verinin nasil iiretilecegi,
hangi yontemlerin kullanilacagi ve iireticilerin veri kalite gerekliliklerine uyup uymadiklar
konularinda s6z sahibidir. Ciinkii, veri iiretimi faz1 havacihik veri zincirinin en Kkritik
asamasidir. Verinin kaynaginda Olgiilmesi ya da hesaplanmasi esnasinda dogru

olmasmyv/kalmasini saglayacak onlemler alinmalidir.

AIP’de yaynlanan ve koordinat bilgisi i¢ceren verilerin 6l¢iimii ve hesaplanmis veya tiiretilmis
verilerin olusturulmasi ilgili dokiimanlarda belirtilen standartlar uyarinca yapilacaktir. (ICAO

DOC 9674 «WGS-84 Manual», EUROCONTROL Spec. «Data Origination»)

A

Resmi Anlasmalar (Formal Arrangements)

Havacilik bilgisinin taraflar arasinda degisiminin ne sekilde yapilacaginin belirlenmesi i¢in

resmi anlagma/protokol yapilmalidir.
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» Resmi Anlagmalar sunlar1 igermelidir;
O Her bir veri maddesi i¢in dogruluk, hassasiyet ve biitiinliik gereklilikleri,
Havacilik bilgisinin kapsami,
Veri iiretim metotlari,
Veride olas1 hata durumunda izlenecek yol, diizeltme mekanizmalari,

Veride olas1 degisiklik olmas1 durumunda bildirim mekanizmalari,

o 0o 0O O O

Veri bildirimi zaman kisitlamalari,

O Metaveri gereklilikleri.

¢TOD ELEKTRONIK ARAZI VE MANIA TESPIT PROJESI
KAPSAMINDA SAHA 4 ve SAHA 2A ELEKTRONIK ARAZI VE MANIA
VERILERININ URETIMINE ILISKIN TEKNIK SARTNAME

4. Arazi ve Mania Veri Uretim Sartnamesi (DPS_Data Product 3, Mania Veri Seti- Icerik, Sayisal Gereklilikler ve Yapisi
Specification)

a. Mania verisi Tablo-2"de aynntilan verilen Mania Verisi Sayisal Gerekliliklerine

a) Genel veri iiretim standartlan ISO 19100 Cografi Bilgi Standart Serileri ile gore Girefilecektir.
EUROCONTROL Terrain and Obstacle DATA (TOD) Manual Ed. 2.1 béliim
7.1°de belirtilen sekilde olacaktir. b. Mania verileri Tablo—4 de belirtilen mania veri nitelikderini saglayacaktr.

b) Yatay referans sistenu WGS-84 datumunda, derece olarak (noktadan sonra en az
15 dijitli olacak Omnegin 32 455623561223126N — 23.25362356123126E) enlem
boylam cofrafi koordinatlan olacaktr.

¢} Dikey referans sistemi EGM-96 geoid modeline gére ortalama deniz seviyesmnden
(MSL_Nean Sea Level) feet cinsinden verilecektir.

Tablo 2. Mania verilerinin sayisal gereklilikleri

Mania verilerinin savisal gereklililderi

Saha-2a Saha-4
Dikey dogruluk 3im 1m
Dikey ¢ozinirlik 0.1m 0.1m
Yatay dogmuluk Sm 25m
Giiven seviyesi 90% 0%
Bitiinlik Simflandirma zerekdi gerekh

Tablo 4. Mania Verisi Nitelikleri

Mania verisi nitelikleri
Obstacle AttributeMania Verisi nitelikleri Mandatory/ Opﬁonnl'z.omnlu.istege Bagh
Area of coverageKapsama alam Mandatory/Zomumlu
Data source identifier/Veri Kaynag: Tammlayicia Mandatory/Zorunlu
Ohbstacle Identifier/ Mania Tammlayicr Mandatory/Zonumlu
Horizontal accuracy/Yatay dogruluk Mandatory/Zonmiu
Horizontal confidence level Yatay giiven sevivest Mandatery/Zorunlu
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KYS, Egitim

Havacilik Bilgi Yonetimi kapsammda yer alan {riin ve hizmetlerin kalite
gerekliliklerine uygun olarak hazirlanmasma yonelik Kalite Yonetim Sistemi

olusturulmali.

Manuel ve yart otomatik veri proseslerinin egitimli ve kalifiye personelce
gercgeklestirildigi ve bu personelin tanimli rollere ve sorumluluklara sahip oldugu Kalite

Y Onetim Sisteminde tanimlanmali.

Havacilik Zincirinin her hangi bir halkasinda yer alan personelin gerekli yetkinlikte

olmasini temin etmek tlizere egitim faaliyetleri diizenlenmeli.

CERTIFICATION
INTERNATIONAL
2001 : 2008

Zamanhhk, Otomasyon

AIM in bilgiyi dogru yerde ve zamanda kullanicilara sunma gibi bir yilikiimliligli oldugunu

biliyoruz. Bilgiyi dogru zamanda yaymlamak i¢in AIRAC tarihlerine bagli kalmak zorunday1z.

Bunun i¢in bir zaman yonetimine ihtiya¢ vardir. Verinin AIM birimine gelmesini miiteakip 6n

inceleme asamasindan gegmesi, kabulii, AIP de ilgili yerlere islenmesi, veritabani islemleri,

charting, yazim agsamas1 gibi AIP {retim siireci belli bir siire aldigindan veri saglayicilar AIM

biriminin belirledigi zaman kisitlamalarina uymak zorundadir.

AlP .
—]
production Min 42 days
"3"23 14 d
ays ays
| 14 n!:llays ™ mailing —= 28 days ———=|
mailing

Havacilik zincirinde hatalar1 en aza indirmek amaciyla manuel miidahaleleri en aza indirmek

zorundayiz. Bunun i¢in zincirdeki veri akisinin otomatik yani sistemden sisteme olmasini
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saglamak {lizere caligmalar yapilmalidir. Otomasyon sisteminde yer alan cihaz, yazilim,
donanim gibi bilesenlerin saglikli c¢alismasini teminen Emniyet Degerlendirme (Safety
Assessment) prosesinden gegmesi gerekmektedir. Ayrica otomasyon sisteminde verinin kotii
amacli miidahalelere karsi giivenligini korumak da 6nem arz eder. Bunun i¢in yetkilendirme ve

network gilivenligine dikkat etmek gerekmektedir.

Otomasvon vs. Manuel e e Cihaz, yazilim, donanim
M){L'ldahale Veri Guvenligi Emniyet Degerlendirme Prosesi
Bilgi Yonetimi / Ozet
1. Havacilik veri setleri metaveri bilgilerini de icermelidir.
2. Veri iliretimi asamasi1 havacilik veri zincirinin en 6nemli boliimiinii olusturur.

3. Veri iireticisi taraflar ile AIM arasinda resmi anlagsmalar yapilmalidir.

4. Veri zincirinde yer alan prosesleri tanimlayan Kalite Yonetim Sistemi

olusturulmalidir.

5. Personel yetkinligini saglamak iizere egitimler verilmelidir. +AIRAC tarihine uyum

saglanmali, otomasyona gegilmeli ve veri korumasina 6nem verilmeli.

L
= B e ..rmm

et
-ANSP - :
“Havaalanlan @] Ao m!. SON
Prozedir Tazanmecilan L] . = KULLANICI
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